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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des Mercedes-Benz “190”

se cantonnait dans le haut de

gamme série 200 a 300 (série 8
puis W 123) et dans le trés haut de gamme,
les « Classe S ». L'année 1883 marque une
grande date dans I'histoire de la firme avec
son retour vers des modéles aux dimensions
plus réduites. Au printemps 1982 la firme de
Stuttgart lance un modéle 100 % nouveau,
la série W 201 pour utiliser son nom de code.
Deux modéles sont commercialisés « 190 »
avec moteur 2 litres & carburateur, dévelop-
pant 90 ch et « 190 E » 2 litres 2 injection
Bosch « K Jetronic » 122 ch. Au lancement
en France (début 1983) les « 190 » n'étaient
présentées qu'avec la bofte de vitesses a 4
rapports ou la transmission automatique
Mercedes-Benz & 4 rapports.

Rappelons qu’en élargissant sa gamme,
la Daimler-Benz ne s’est pas contentée de
réaliser un dérivé d’'un modéle déja existant.
La nouvelle voiture est de conception vrai-
ment inédite : nouveau moteur, train avant
a jambes de force et ressorts séparés, train
arriere multibras a la géométrie trés
élaborée.

Dans le courant de I'année, la clientéle
frangaise se voit proposer I'option boite 5
vitesses. Fin 1984 la « 190 » & carburateur
voit sa puissance portée a 105 ch.

Pionnier du Diesel de tourisme,
Mercedes-Benz ne pouvait laisser long-
temps sa gamme « 190 » avec seulement
des moteurs & essence. Dés I'automne 83
apparait une « 190 D » disponible en France
fin 83. Son moteur 1 997 cm?® 4 cylindres a
préchambre développe 72 ch a4 600 tr/mn.

Dans la méme période était apparue la
prestigieuse « 190 E 2.3-16 » avec culasse
Cosworth & 16 soupapes développant
185 ch. Cette version sportive restera un
modeéle marginal. Courant 85 apparait un
modele de série bien intéressant, la « 180 D
2.5». Son moteur Diesel 5 cylindres
2 497 cm? développe 90 ch. A l'automne
1985 la gamme s'enrichit encore avec une
« 190 E 2.6 » 2 moteur 6 cylindres essence
2 599 cm?, 166 ch. Ce modéle et la trés spor-
tive 16 soupapes dépassent pour le moment
le cadre de notre étude. B.P.

DEPUIS longtemps Mercedes-Benz

La présente Etude Technique et
Pratique traite des MERCEDES-BENZ
« 190 » 3 moteur 2 litres carburateur,
2 litres injection, 2 litres Diesel et 2,5
litres Diesel depuis le lancement de

ces modéles.

AVANT-PROPOS
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Le dessin de la Mercedes-benz « 190 » fait la synthése d’une carroserie compacte, d'une silhouette moderne
(Cx 0,32) en gardant un air de famille avec les précédents modéles de la marque (Photo RTA).
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Les « 190 D » offre le sérleux des Diesel Mercedes-Benz dans un segment de marché plus large que cela
des « 200 » et dérivés (Photo RTA).
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MERCEDES-BENZ IR I | @
« 190 »

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR

La plaque constructeur est placée sur
la traverse avant, devant le radiateur.

Elle comporte : le type, le numéro de
chdssis, le poids total en charge, le
poids total roulant autorisé, le poids
maxi autorisé sur l'essieu avant, le poids
maxi autorisé sur l'essieu arriére.

ﬁ DAMLER-BENZ AG
WO A
A e

g L]

NUMERO DE CHASSIS

Le numéro d'identification du chissis
(17 chiffres) est frappé 2a froid sur la
tole d'auvent du coté droit.

TYPE ET NUMERO MOTEUR

Frappé 2 froid sur le bloc cylindres 2

gauche au-dessus du support moteur. “ =

s =5

WBZaero Nl o
REFERENCE PEINTURE - Zasuag. Te LT

Elle est portée sur une plaquette vis- f ,,Z’é.’.;"’ i; 5

sée sur la traverse supérieure avant, 2 G e e Z
gauche de la plaque constructeur. i r‘- sce Uik 2

" r7 2

Dénomination commerciale 190 : 190 { 190 E 190 D 180 D 2,5
TG riiiitiomimnmioi 201.022 201.023 [ 201.024 201.122 201.126
Rypelmoteur s i L Sl .o 102.921 102.924 | 102.961 ou 962 601.911 602.911
Cylindrée (em3) ...cevvvnnvinnnn 1997 1997 1997 1997 2 497
Puissance (ch DIN) .............. 90 109 122 72 S0
B DD O L Aty s 716, 717 ou 722 716, 717 ou 722 || 716 ou 717 ou 722 16, 717 ou 722 717 ou 722
Nombre de rapports .............. 4 ou 5 mécanique | 4 ou 5 mécanique | 4 ou 5 mécanique | 4/ou 5 mécanique 5 mécanique
ou 4 automatique | ou 4 automatique |\ ou 4 automatique ou 4 automatique
Puissance administrative .......... 8,9 ou 10 7.9 ou 13 7%, 8%, 9 0u 10 6ou9 9 ou 12
* Depuis décembre 1984. ** Jusqu'a décembre 1984, \\ /
\‘_‘—/
LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord

Deux guides sont prévus dans les bas
de caisse de chaque c6té pour engager
la béquille du cric.

Avec un cric rouleur
A l'avant, prendre appui sous la tra-
verse, a l'arriére sous le carter de pont.

Avec le pont 2 colonnes ou un cric
rouleur

Prendre appui sous les tampons caout-
choucs emboités dans les longerons exté-
rieurs au niveau des guides de cric.

REMORQUAGE

Des ceillets sont placés a l'avant et 2
Farriére du véhicule. A l'avant, il est dis-
simulé sous le déflecteur par un volet.

Nota : Le remorquage d'un véhicule
équipé d'une transmission automatique
s'effectue en position « N » sur une dis-
tance n’excédant pas 120 km et 2 une
vitesse maximum de 50 km/h.
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MOTEUR a essence

Caracieristiques détaillées

GENERALITES

Moteur 4 cylindres en ligne, 4 temps, a allumage commandé, disposé longitudinale-
ment incliné vers la droite de 15°. Refroidissement par eau, distribution par arbre a ca-
mes en téte entrainé par chaine, soupapes commandées par culbuteurs. Vilebrequin 3

5 paliers.

Caractéristiques principales

Type moteur ................ 102.921 102.924 102.961
Alésage (mm) .............. 89 89 89
Course (mMmM) .............. 80,25 80,25 80,25
Cylindrée (cm3) ............ 1997 1997 1997

Rapport volumétrique ........
Pression de compression (bar)
Puissance maxi Kw DIN (ch)

2 tr/mn
Couple maxi DIN (Nm) a tr/mn

9
10 2 12 (mini 8,3)

66 (90) a 5000
165 a2 2 500

9.1
10 & 12 (mini 8,9)

90 (122) & 5100
178 a 3500

9,1
10 & 12 (mini 8,5)

80 (109) & 5200
170 2 2500

CULASSE

En alliage d'aluminium, sidges et guides
de soupapes rapportés.

Hauteur de la culasse : nominale : 985
a 984 mm; minimum : 97.8 mm.

Défaut de parallélisme maxi entre plans
de joint de culasse et de couvre arbre 2
cames (sens longitudinal) : 0,1 mm.

Identification moteur 102921 et 924
(carburateur) : 2 fleches venues de fon-
derie sur la face arriére de la culasse et
3 bossages vers l'intérieur du plan de joint
de couvre arbre a cames.

Moteur 102.961 (injection) : 1 fleche ve-
nue de fonderie sur la face arriére de la
culasse et 1 bossage vers lintérieur du
plan de joint de couvre arbre A cames.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges rapportés.
Serrage dans la culasse :
mm.
Angle des portées : 45° + 0
—1

0,074 a 0,100

5
Angle du dégagement supérieur : 15°.
Angle du dégagement inférieur : 60°.
Faux rond admissible du sidge de sou-
pape : 0,05 mm.
Largeur du siége : admission : 18 a
2,5 mm; échappement : 1,5 & 2,5 mm.
Désaffleurement des soupapes par rap-
port au plan de joint :
Admission : mini 1,7 mm; maxi 2,6 mm.

Pour l'utilisation de I'essence sans plomb,
le montage de siéges plus durs est né-
cessaire. Ils sont repérés par un bossage
sur le dégagement intérieur.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés, emmanchés en force
dans la culasse.

Carac(ts::]hques Admis. Echap.
J téte (inject.) | 42,90 243,10|38,90 239,10

(carbu.) | 39,90 240,1035,90 2 36,10
Haut. de latéte
nominale .... 16 2,7
minimum ..., 1,0 2,0
Angle de portée | 45° + 15' | 45° + 15
—0 — 0
Long. soupape| 114,70 2 115,60 2
115,10 116,00
7 queue soup.| 7,970 2 7.955|8,960 a 8,938
Larg. du siége| 18325 15225

&) caractéris- .
tiques (mm) Admis. Echap.
Alésage log. de
siege dans cul.
Cote nominale| 46,000 a 42,000 2
46,016 42016
Cote réparation
(maxi} ........ 47,000 43,000
& ext. du siége
Cote nominale | 46,090 2 42,090 2
46,100 42,100
Cote réparation 473 433
Alésage conduit
de siége ....[38,0(inject.)|35,0 (inject.)
37,0 (carbu.)|32,0 (carbu.)
Haut. du siége |7,910 2 8,000{7,910 a 8,000

Excentrage maxi de la queue : 0,03 mm.

Nota : Les soupapes d'échappement sont
remplies au sodium. Avant mise au re-
bus ou transformation, il est nécessaire
de les vider du sodium contenu dans les
queues. Le sodium est un produit explosif,
sa neutralisation peut étre effectuée avec
un mélange composé de 2 litres d'alcool
avec un litre d'eau.

Jeu de fonctionnement (mm)

A froid : adm. 0,15; échap. 0,30.
A chaud : adm. 0,20; échap. 0,35.

RESSORTS DE SOUPAPES

Ressort de soupape unique, identique 2
I'admission et 2 l'échappement. Les mo-
teurs équipés du réglage mécanique du
jeu des soupapes possédent des ressorts
différents des moteurs équipés de com-
pensateur de jeu hydraulique.

—G—

Avec | Avec com-
Caractéristiques réglage | pensateur
méca. hydraul.
& extérieur (mm) 339 34,2
& du fil (mm) .. 456 475
Long. libre (mm) 48,5 49
Longueur (mm) .. 30,4 305
Sous charge de (N) [ 790 2850 | 843 & 902
Valeur nomin. (N) 710 760
Repérage ...... jaune et | jaune et
blanc rouge
ou violet | ou violet
et blanc | et rouge

Sens de montage :

Avec réglage mécanique, pas de sens de
montage.

Avec compensateur hydraulique, orien-
ter le repére de couleur vers la bague
de pression.

CULBUTEURS

Culbuteurs en acier identiques a I'ad-
mission et a |'échappement. Surface d'ap-
pui sur la came trempée superficiellement
et chromée dur. La compensation du jeu
a la queue de soupape s'effectue soit
mécaniquement par vis et écrou (1%
montage), soit par compensation hydrauli-
que (2* montage). Dans ce cas un pergage
ameéne jusqu'au poussoir hydraulique I'hui-
le sous pression depuis l'axe de culbu-
teur et le support.

Alésage dans le culbuteur : 18,016 a
18,027 mm,

< de l'axe de culbuteur 17,089 a
18,000 mm.

Jeu radial du culbuteur sur ['axe
0,016 2 0,038 mm,

Alésage de I'axe dans le palier : 18,000

a 18,018 mm.

Poussoir hydraulique :

Course résiduelle : 0.5 2 24 mm.

Epaisseur des rondelles de calage dis-
ponibles :

1,8 mm (repére 103 06).

22 mm (repére 103 09).

0,9 mm (repére 103 07).

Epaisseur des calottes sphériques dis-
ponibles :

1,0 mm (surface nue).

1,5 mm (surface noire).

BLOC-CYLINDRES

Bloc en fonte spéciale, cylindres alésés
directement dans le bloc.

Hauteur du bloc cylindres :
292,55 mm.

29245 a

Hauteur mini aprés rectification : 292,35
mm.
Déformation du plan de joint : supé-

rieur 0,03 mm; inférieur 0,04 mm.

Défaut de parallélisme admissible : 0,1
mm.

Rugoéité (p) : plan supérieur : 0,005 a
0,020; plan inférieur : 0,025.



Altmmg]es Gr. 1 Gr. 2 Gr.3

Origine 88,998 89,008 89,018
2 89,008 | & 89,018 | a 89,028

1~ répart. .. | 89498 | 89,508 | 89,518
2 89,508| 4 89,518 a 89,528

2 répart. .. | 89,998 | 90,008 | 90,018
2 90,008 | 2 90,018 2 90,028
Ovalisation et conicité maxi nominale

{mm) : 0,007; 2 la limite : 0,05.
Tolérance de non orthogonalité (mm) :

Augosité moyenne : 0,002 2 0,004 p.

Angle de honage : 50° =+ 10°.

Alésage palier de vilebrequin :
52519 mm.

Largeur palier de jeu latéral : 23979 a
24,000 mm.

62,500 a

EQUIPAGE MOBILE

PISTONS

Piston en alliage d'aluminium 3a téte
plate.

Repérage. Sur la téte du piston sont
portés le numéro repere de diamdtre de
piston, le diamétre, une fléche d'orienta-
tion de montage 2 placer vers la distri-
bution.

Caractéristiques

Jeu du piston dans le cylindre : 0,016 2
2040 mm; 2 la limite d'usure : 0,10 mm.

Différence de poids entre les pistons :
27 (maxi : 109).
Dépassement des pistons :

Standard : 0,60 2 1,00 mm (reperes 24,
31 ou 27, 34).

Réparation : 030 a 0,70 mm (repeéres
25, 32 ou 26, 33 ou 28, 35 ou 29, 36).

Bndse?n'?rlnsi Gr. 1 Gr. 2 Gr. 3

Origine 88,968 a| 88,973 a| 88,988 a
88,982 88,992 89,002

1™ réparat. | 89,468 3| 89.478 2| 89,488 3
89,482 89,492 89,502

2" réparat. | 89,968 3| 89.978 2| 89,988 3
89,982 | 89992 | 90,002

AXES DE PISTON

Axes en acier rectifié, montés libres
dans le piston et la bielle. Maintien laté-
ral assuré par des joncs dans le piston.

27 de l'axe : 23,995 3 24,000 mm.

Jeu dans le pied de bielle :
2018 mm,

Jeu dans le piston : 0,002 3 0,012 mm.

0,007 a

SEGMENTS

3 segments par piston. Sens de monta-
ge : repére « Top = vers le haut. Seg-
ment de feu chromé.

— MOTEUR A ESSENCE —

Caractéristiques du vilebrequin (mm)

MERCEDES-BENZ

« 190 »

Cotes d'usinage

< tourillons

Long. tourillon du

palier de butée

) manetons

Long. des
manetons

Cotes origine

57,935 a 57,940
(rouge blanc ou
rouge nhoir)
57,940 a 57,945
(jaune blanc ou
vert noir)
57,945 a 57,950
(bleu blanc ou
bleu noir)

28,500 a 28,521
ou
28,600 a 28,621

47,955 a 47,965

28,000 a 28,034

57,950 a 57,955
(rouge)
57,955 a 57,960
(jaune ou vert)
57,960 a 57,965
(bleu)

57,705 & 57,715
57,455 & 57,465
57,205 a 57,215
56,955 a 56,965

1™ réparation
2" réparation
3" réparation
4* réparation

28,700 a 28,721
28,900 a 28,921
29,000 a 29,021

47,705 a 47,715
47,455 a 47 465
47,205 a 47,215
46,955 a 46,965

jusqu’'a 28,30

BIELLES

Bielles en acier forgé avec coussinets
amovibles, section en [, téte 3 coupe
droite. Depuis les modeles 85, le guidage
des bielles est réalisé dans le piston par
appui sur les bossages de I'axe de piston.
Pour la lubrification des surfaces de con-
tact, un percage joint le pied de bielle et
la téte, Le coussinet de pied de bielle est

pourvu de canaux conduisant l'huile jusqu’ .

aux surfaces de contact.
Entre axe d'alésages :
mm.
Largeur de la bielle aux axes : 27,857
a 27,09 mm (jusqu'aux modales 84), 22 mm
(depuis les modéles 85).

14495 3 145,05

Alésage de téte de bielle : 51,600 a
51,618 mm.

Alésage de pied de bielle 27,00 a
27,021 mm.

Bague de pied de bielle : @ extérieur :

27,050 a 27,090 mm. Alésage intérieur :
24,007 2 24,015 mm.

Vrillage des axes d'alésage :
100 mm.

Défaut de parallélisme admissible
0,045 pour 100 mm,

Faux rond maxi de |'alésage de téte de
bielle : 0,02 mm,

Différence de poids maxi entre bielles :
S gr.

Vis de téte de bielle

Vis a tige d’allongement.
3 de la tige d'allongement : neuf :

0,1 pour

84 + 0 mm.
— 0,1
mini : 8,0 mm.
Longueur (sous téte) : 51,7 2 52,0 mm.
Hauteur de téte de vis : 52 + 0 mm
— 02

VILEBREQUIN

(voir caractéristiques en haut de page)
Vilebrequin en acier 3 5 paliers.
Ovalisation admissible des tourillons et

manetons : 0,025 mm.

Conicité admise des manetons : 0,010
mm.
Conicité admise des tourillons : 0,015

mm.

Caractéristiques (mm) neuf

Jeu a la coupe

Jeu dans les gorges
n

Segment de feu 0,30 a
Segment d'étanchéité .. 025 a
Segment racleur 0,25 a

0.55

""" 0.45
...... 0.50

limite d’'usure limite d'usure
1,0 0,050 a 0,085 0,15
0.8 0,010 a 0,030 0,1
0.8 0.010 2 0,045 0,1

T

Voile admis des joues de palier : 0,02
mm,

Rayons des congés aux tourillons et aux
manetons : 2,5 a2 3,0 mm.

& extrémité avant du vilebrequin : 29,987
2 30,000 mm.

Faux rond admissible du bout de vile-
brequin : 0,030 mm.

& de portée de joint arridre : 92,874 a
92,928 mm.

Défaut maxi de cylindricité de bride ar-
rigre : 0,02 mm.

Voile maxi de bride arriére : 0,012 mm.

Faux rond maxi des tourillons : (vile-
brequin sur tourillon 1 et 5) :

tourillons 2 et 4 : 0,07 mm.

tourillons 3 : 0,10 mm.

Balourd admissible du vilebrequin : 15
cmg.
Jeu de vilebrequin (mm)

Diamétral sur tourillons : (neuf) : 0,025
a 0,045; (limite d’'usure) : 0,070.

Diamétral sur manetons : (neuf) : 0,030
a 0,050; (limite d’usure) : 0,070.

Jeu latéral sur tourillons : (neuf) : 0,06
a 0,22; (limite d'usure) : 0,30.

Latéral sur manetons : (neuf) : 0,11 2a
0,23; (limite d'usure) : 0,50.

Coussinets (épaisseur, mm)
Palier de ligne, origine : 2,25.
1™ réparation : 2,37.

2" réparation : 2,50.
3° réparation : 2,62.
4 réparation : 2,75.
Coussinets de bielles : origine 1,80.
1 réparation : 1,92,
2° réparation : 2,05.
3" réparation : 2,18.
4* réparation : 2,30.

VOLANT

Fixé en bout de vilebrequin par huit
vis. Le percage libre doit étre aligné avec
le pergage du vilebrequin.

5 du collet de centrage de la couron-
ne : 275,31 a 275,39 mm.

Voile de la couronne : maxi 0,4 mm.

Distance entre face d’appui du disque -

et du mécanisme : 22,5 & 22,6 mm.

Distance entre face d'appui du disque
et face de fixation du volant : 16,6 mm
(nominal). 155 mm (mini aprds rectifica-
tion).

Défaut de planéité maxi de la face d'ap-
pui du disque d'embrayage : 0,05 mm.

7 extérieur de la face d'appul du dis-
que : 222 mm.

’
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Moteur Moteur Moteur
Fonctionnement de la distribution a carburateur | a carburateur a injection
102.921 102.924 102.961
R.O:A. (aprésiPiIMH) ......o.. .i.os 7 (8) 11° (122) 11° (12°)
R A (apre S P M B ) 100 (119) 17° (18°) 21°  (229)
AQE. (avant PMB) ........ooouo... 42 (419) 32° (31°) 31,5° (30°)
AFE. (avant PMH)) ........c.c.c...... 23,5" (22,5%) 13° (12°) 13@ (129
Aprés environ 20 000 km ( ).
7 extérieur de la face d'appui du mé- GRAISSAGE

canisme : 253 mm.

Epaisseur du volant (totale) : 63,5 mm
(sauf 2* modele carburateur); 585 mm (2*
modele carburateur).

Fixation par vis a tige d'allongement

& tige d'allongement : 8,5 mm.

<) mini : 8,0 mm.

Longeur de la vis sous téte (mm) : neuf :
22,0 = 0,2; longueur maxi : 22,5.

DISTRIBUTION

Arbre & cames en téte entrainé par chai-
ne simple,

Tension de la chaine assurée par un
tendeur hydraulique avec dispositif anti-
retour.

Carter de distribution en alliage d'alu-
minium.

Fonctionnement de la distribution

Avec jeu théorique nul et [evée de sou-

pape de 2 mm.

(Voir tableau ci-dessus).

ARBRE A CAMES

Arbre a cames tournant sur 5 paliers.
L'arbre est creux et galvanisé, bouché d'un
cOté par la vis du pignon de distribution
et de l'autre par un bouchon en tdle. Cet-
te canallsation assure le graissage des
paliers depuis le palier arridre qui compor-
te une gorge et un percage de conduite
d’huile.

7 des paliers : 32,000 3 32,025 mm.

& du tourillon d’arbre 2 cames : 31.934
2 31,950 mm,

Cote réparation
2 32,525 mm.

& tourillon : 32,434 4 32,450 mm.

Jeu radial : neuf 0,050 2 0,091 mm: maxi
0,11 mm.

Jeu axial : neuf 0,07 3 0,15 mm; maxi
0,18 mm.

Repérage des arbres 3 cames :

102.921 : 12 (origine); 13 (réparation).

102.924 : 23 (origine): 24 (réparation).

102.961 : 04 (origine); 08 (réparation).

Il est possible de compenser I'allonge-
ment de la chaine de distribution en dé-
calant la poulie d'arbre 2 cames sur I'ar-
bre 2 cames.

: alésage palier : 32,500

Décalage (mm) Correction
0,7 6°
09 8°
1.1 9,5°
13 11,5°

Tendeur hydraulique

Sous I'action de I'huile sous pression du
circuit de lubrification et du ressort in-
terne, le piston du poussoir assure un
appui constant du guide tendeur.

Calibrage d'arrivée de pression d'huile :
Z 1,1 mm,

Calibrage du pergage de fuite de pres-
sion : & 1,2 mm.

Circuit de lubrification sous pression as-
surant, par une pompe a engrenage inté-
rieur excentrique et un filtre, la lubrifi-
cation des tourillons des manetons et
pieds de bielle et celle de l'arbre 2 ca-
mes. Depuis les modeles 1985, le circuit
de graissage assure la mise en pression
des poussoirs hydrauliques de compensa-
tion du jeu aux soupapes.

POMPE A HUILE

L'engrenage intérieur de la pompe est
entrainé directement par le vilebrequin par
deux méplats sur l'extrémité du vilebre-
quin (entre pignon de distribution et pou-
lie de courroie). Le carter de pompe est
usiné directement dans le carter de dis-
tribution et fermé vers l'intérieur du mo-
teur par un couvercle.

Pressions (a chaud, bar)

Minimale au ralenti = 0,3.

Minimale & 3000 tr/mn : 3.

Clapet de décharge : 45 + 8.8

Clapet by-pass : 3.5.

Depuis le mois de mail 83, le clapet de
décharge est équipé d'un piston modifié
comportant quatre surfaces de décharge
a l'arriere (au lieu de trois précédemment)
et une gorge. Ce piston remplace les an-
ciens.

FILTRE A HUILE

Filtre a cartouche interchangeable.

Filtre sous cloche : Knecht AW 168 ou
Mann H 614 N.

Cartouche vissée : Mann W 719/3.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Capacité :

Premier remplissage : 5,0 I.

A la vidange (avec filtre) : 45 .

Différence de niveau entre « mini » et
« maxi » de la jauge : 1,5 I

Préconisation : 10 W 40 ou 10 W 50.

Vidange tous les 10000 km ou minimum
2 fois par an.

REFROIDISSEMENT

Refroldissement par circulation d'eau
avec radiateur, vase d'expansion, pompe
centrifuge, thermostat.

Capacité du circuit : 8,5 .

POMPE A EAU

Placée & l'avant droit du bloc-cylindres,
entrainée par courroie trapézoidale jus-
qu'aux modeles 85, par une courroie poly-
vée depuis les modeéles 85.

Courroie trapézoidale : la tension est as-
surée par basculement de [I'alternateur.

Tension neuve : 50 kg (sur l'appareil
Krikit).

Tension courroie réutilisée : 40 2 45 kg
(sur I'appareil Krikit).

Type de courroie : 9,5 X 1005.

)

Courroie polyvé :
Tension par tendeur souple réglable.
Réglage : 7 crans (sauf sans assistance
de direction 5 crans).

VENTILATEUR

Ventilateur entrainé par I'arbre de pom
pe a eau. Accouplement par embrayage
€lectromagnétique commandé par thermo-
sonde ou par coupleur thermodynamique.
Embrayage électromagnétique

Température d'enclenchement :
102° C.

Température de déclenchement :

C

98 2
93 2

Espace libre entre radiateur et ventila-
teur : 36 mm (moteurs essence). 92 mm
(moteurs Diesel).

Espace libre radialement entre ventila-
teur et buse :

verticalement : 25 mm:

horizontalement : 20 mm:

7 du ventilateur : 380 mm.

VASE D'EXPANSION

Pression maxi dans le circuit :
1,2 bar.
Soupape de bouchon :
verture : 0,1 bar.
Pression d'ouverture :
1 + 0,15 bar (rep. 100, neuf).
-— 01

10 a

dépression d'ou-

1 + 0 bar (rep. 100, réutilisé).
— 0.2
bar (rep. 120, neuf).

0.1
0,1
0 bar (rep. 120, réutilisé).

ba
02

THERMOSTAT

Début d'ouverture : 87° C.
Fin d'ouverture : 102° C.
Course mini : 8 mm 3 102 °C.

1,2 +
10 +

ALIMENTATION

Alimentation par carburateur ou par in-
jection continue 2 commande électronique.

Réservoir placé au-dessus de I'essieu ar-
riere.

Capacité 55 | (réserve 7,5 |).

CARBURATION

Filtre a air
A cartouche interchangeable.
Knecht AG 249 ou Mann C 3555.

Pompe a essence

Pompe mécanique entrainée par un ex-
centrique sur l'arbre intermédiaire.

Dépression d'aspiration : 332 3 465 m.
bar au démarreur (chute maxi : 95 m.ar
dans la premiére minute). .

Pression de refoulement : 025 3 0,38
bar au démarreur (chute maxi : 0,05 bar
dans la premiére minute).

Filtre & carburant Knecht FB 796 ou Mann
WK 830/3 (avant 8.85) et Knecht FB 797
ou Mann WK 830/4 (depuis 8.85).

Carburateur

Carburateur simple corps horizontal 2
dépression Stromberg 175 CDT.

Eléments de réglage :

Aiguille : UC.

Gicleur : 100.

Pointeau : 2,25,

Joint de pointeau : 1,5 mm.

Ralenti accéléré : 1 700 = 100 tr/mn (1).

CO au ralenti accéléré : 6 = 1 % (1).

(1) Starter au 2* cran, moteur chaud
(huile & 75-85°).
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Repere de couvercle de starter : 200.

Régulateur A dépression : régime dépres-
sion débranchée 1250 + 50 tr/mn; jeu
levier/vis de réglage : 0,5 mm.

Niveau de cuve : 18 2 19 mm (voir fi-
qure).

Ralenti : 800 =+ 50 tr/mn.

Taux de CO : 1,0 * 0,5 %.

Temporisation de |'électrovane : 6 2 16 s.

Amortisseur de piston : huile ATF; ca-
pacité : 30 cm3.

INJECTION

Systéme Bosch KE Jetronic. Injection mé-
canique continue a régulation de pression
électronique. Coupure d'alimentation en dé-
célération.

Filtre a air

A cartouche interchangeable.

Marque et type : Mann C 37107 ou Knecht
AG 212.
Pompe d'alimentation

Bosch : réf. 0580 254 951 (ou 950).

Placée sous la caisse.

Débit sous 11,5 V : 1,2 I/mn.

Consommation : 6 A.

Régime de coupure du relais : 6200
/mn.
Filtre

Bosch réf, 0450 905 405 (ou 406).

Placé sous la caisse & coté de la pom-
pe a essence, il est muni d'un amortis-
seur.

Accumulateur de pression
Bosch réf. 0438 170 035 (ou 308).

Doseur distributeur
Bosch réf. 0438 042 001.
Débitmetre : Bosch réf. 0438 121 001,
Distri]buteur : Bosch réf. 0438 101 001
su 002).

Débits (cm3/mn) au ralenti : 6 (écart

maxi : 0.6); charge partielle : 30 (écart
maxi : 40); pleine charge : 100 (écart
maxi : 10).

Boitier de papillon

Bosch réf. 0280 800 100 (ou 101).
By-pass d’air additionnel

Bosch réf. 0280 140 161.
Injecteurs

Bosch : réf. 0437 502 010.

Pression d'ouverture : neufs :
bars: réutilisés : 3,0 bars (mini).
Injecteur de départ

Bosch réf. 0280 170 412.

35 a 4.1
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Régulateur de pression
Bosch réf. 0438 161 001.
Pressions de contrdle (bars) :
\ au ralenti, moteur froid ou chaud : 53
S.7;
dans la chambre inférieure 3 chaud
030 3 045 iInférieure 2 la pression de
fonctionnement;
a la reprise 2 froid : 3.2.
Réglages
Ralenti : 800 = 50 tr/mn.
Teneur en CO (au ralenti) : 1,0 == 0,5 %.

ALLUMAGE

Allumage transistorisé sans résistance
additionnelle avec module hybride.

ALLUMEUR

Marque et type : Bosch 0237 002 084
(ou 085).

Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n° 1 coté dis-
tribution).

Calage : 13° + 3" avant PMH (dépres-
sion débranchée) a 800 tr/mn.
BOBINE

Marque et type : 0221 118 307 (ou 308).
Résistance primaire : 0,5 2 0,9 Q.
Résistance secondaire : 6 2 16 Q.

MODULE D'ALLUMAGE
Marque et type : 0227 100 114 (ou 115).

BOUGIES

Beru 14 K 7 D.

Bosch H 7 D. :

Champion BN 9 Y.

Ecartement des électrodes : 0,8 mm.

Conseils pratiques

MISE AU POINT
MOTEUR

Jeu aux soupapes

CONTROLE ET REGLAGE
(moteurs 102.921 et 961)

* Déposer le filtre & air.

* Dégrafer du couvre-culbuteur la
durit de dégazage de circuit de
refroidissement.

e Débrancher la durit de recyclage
des vapeurs d'huile

e Déposer la téte d'allumeur et
débrancher les fils de bougies.

» Déposer le couvre-culbuteurs
avec le faisceau d’allumage et la téte
d'allumeur.

* Déposer les bougies.

* Amener successivement I'arbre &
cames, cames d'un méme cylindre
orientées a I'opposé des culbuteurs
en tournant le vilebrequin dans le
sens de fonctionnement (sens hor-
loge) & I'aide de la vis de fixation de
poulie.

* Contréler le jeu entre queue de
soupape et vis de réglage (prendre
garde au montage de la vis sur une
rotule et de son positionnement cor-
rect par rapport & la queue de
soupape).

— =

Réglage du jeu aux
soupapes

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Contre-écrou de réglage de culbuteur :
2,0.

Couvre-culbuteur : 1,5.

Culasse : 7,0 puis 90°, puis 90° (M12,
12 pans intérieurs); 2,5 (M8).

Paliers d’arbre 2 cames : 2,1.

Tendeur de distribution : 7,0.

Boitier de tendeur : 1,0.

Palier de vilebrequin : S,0.

Chapeaux de bielles : 4,0 a 50 (50
3 6,0 pour des vis neuves); puis 90 a
100°.

Pignon d'arbre a cames : 80.

Cale de guidage d'arbre a cames : 0,5.

Carter de distribution : 2,3.

Moyeu de poulie de vilebrequin : 30,0.

Poulie sur moyeu : 1,0.

Carter de joint de palier arrieére : 1,0.

Couvercle de pompe a huile : 1,0.

Volant : 3,5 pui§ 90 & 100°.

Bouchon de clapet de décharge : 3.0.

Crépine de pompe & huile : M8 :2,3;
M6 : 1,0.

Carter inférieur : 1,0.

Bouchon de vidange : 3,0.

Pompe 3 eau : 1,0.

Poulie sur pompe 2 eau : 1,0.

Ventilateur : 1,0.

Carter de thermostat : 2,5.

Bouchon de vidange sur le groupe :
3,0: sur le radiateur : 1,5 3 2.

Pompe 2 essence : 2,5.

Allumeur : 23.

Bougies : 1,5.

Supports sur moteur : 4,0.

Support arriere sur boite de vites-
ses : 7,0.

Support arriére sur traverse : 2,0.

Butée de débattement sur le sup-
port arriére : 3,0.

Réglage de la butée : 13,0.

Amortisseur moteur : 1,0.

Butée avant sur le carter : 2,5.
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Jeu de fonctionnement (mm) :
Admission : 0,15 (2 froid) 0,20
(& chaud).
Echappement : 0,30 (& froid)
0,35 (& chaud).

* En cas de réglage incorrect, ajus-
ter celui-ci en déplagant la vis de
réglage aprés avoir desserré [e
contre-écrou.

* Resserrer le contre-écrou, contré-
ler le jeu puis effectuer la méme opé-
ration en respectant l'ordre d'allu-
mage (1-3-4-2).

= Aprés réglage, reposer le couvre-
culbuteurs, joint contrélé (changé si
besoin). Reposer les bougies, le fais-
ceau, la téte d'allumeur, le filtre & air
et les durits.

FONCTIONNEMENT

ET CONTROLE DE LA
COMPENSATION HYDRAULIQUE
(moteur 102.924 et 962)

Les moteurs 102.924 et 962 sont
équipés, en remplacement des vis et
écrous de réglage des culbuteurs, de
poussoirs hydrauliques de compen-
sation du jeu.

Lorsque le mogeur fonctionne, les
chambres de réserve (1) et de travail
(2) sont alimentées en huile sous
basse pression (3 bars maximum), le
poussoir (3) est donc maintenu au
contact avec la tige de soupape.
Lorsque le culbuteur (4) est levé par
la came, le poussoir est comprimé 2
I'intérieur du culbuteur, la pression
augmente dans la chambre de tra-
vail. L’huile par son incompressibilité,
assure la transmission du mouve-
ment imprimé par la came et le cul-
buteur au poussoir et a la soupape.
Un ressort (5) assure une pression
constante du poussoir, méme quand
le moteur est & I'arrét. Contrdle : le
culbuteur se trouvant dos & la came,
le jeu de débattement du poussoir
jusqu'en butée dans le culbuteur doit
étre de 0,5 & 2,4 mm (course rési-
duelle, voir caractéristiques détail-
Iées). En cas de valeur incorrecte, il
est possible de modifier I'épaisseur

1

de la calotte sphérique d'appui du
poussoir (6) cu I"épaisseur du disgue
de butée du poussoir (7).

Alimentation
par carburateur

CARBURATEUR 175 CDT
STROMBERG

Carburateur Zenith Stromberg
horizontal monocorps, a buse varia-
ble. Un gicleur unique assure les
fonctions de dosage au ralenti, en
marche normale, d'enrichissement 2
la reprise. L'enrichissement du
mélange a froid, est assuré par un

ALIMENTATION (carburateur)

1. Cible d’accélérateur - 2. Levier de renvoi - 3. Biellette - 4. Boitier de filtre & air - 5. Filtre - 6. Durit d’air - 7. Carburateur
- 8. Pompe - 9. Filtre a4 essence - 10. Durit d’essence - 11. Cale thermique - 12. Tubulure d’admission.

dispositif 2 commande thermoélec-
trique indépendant.

FONCTIONNEMENT
Marche normale

La dépression créée par le moteur
dans la tubulure est admise dans la
cloche (1) et souléve le piston (2), la
pression régnant sous le piston étant
la pression atmosphérique. Quand
I"équilibre est établi entre les forces
exercées par la dépression et celle
du ressort interne a la cloche (3), le
piston se stabilise et permet le pas-
sage d'une quantité définie d'air et
un dosage de l'essence aspiré au
gicleur (4) par la forme cénique de
I"aiguille (5). Le type de I'aiguille cor-
respond & une forme précise de
celle-ci, elle est définie pour permet-
tre & chaque position du piston dans

Compensateur de jeu
hydraulique
1. Chambre de réserve
- 2. Chambre de travail
- 3. Poussoir - 4. Culbu-
teur- 5. Ressort de rap-
pel du poussoir - 6.
Calotte d'appui du
poussoir - 7. Butée du
poussolr

—0 AEA

10 —

la cloche un dosage idéal du
carburant.

Ralenti

Le piston est réglé en butée a une
position qui laisse un passage d'air
et d'essence minimum.

Le réglage de la position d'ouver-
ture minimale du papilion permet
I'ajustement de la vitesse du ralenti.

Une électrovanne, placée & la par-
tie inférieure du gicleur permet la
coupure d'alimentation lors de l'ar-
rét du moteur et en cas de dépasse-
ment du régime maximal.

Enrichissement a la reprise

Un amortisseur a huile ralentit la
montée du piston a l'arrivée de la
dépression dans la cloche. La
dépression dans la tubulure s’exerce
alors sur le gicleur et provoque un
apport supplémentaire d’essence.
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Carburateur Stromberg 175 CDT.

Carburateur Stromberg 175 CDT. % ~ o Dega_rrtl élfroig oot
Marche normale - on - roir - 7. psule
1. Cleche - 2. Piston - 3. Ressort - - 12 « Pull-down » - 8. Clapet a bille - 9.
& Gicleur - 5. Alguille - 10. Papillon Thermovalve - 10, Papillgn - ‘31.
i Levier de commande e

I'enrichisseur

Départ a froid 2

L'enrichissement au départ a froid
2=t 2ssuré par un tiroir & lumiéres
t= brées (6) permettant une éléva-
son du régime de ralenti (@pport d'air)
2t une augmentation de la quantité
g2 carburant.

Le déplacement du tiroir est réglé
par un mécanisme a commande
glectrique (réchauffage temporisé),
pneumatique (action de la dépression
2 moteur) et corrigé par la tempé-
s=ture de I'eau de refroidissement. La
membrane de la capsule de «pull
~own » (7) SOus pression atmosphé-
sque, est soumise & I'action du res-
sort et cuvre le clapet a bille (8) per-
—ettant le passage du mélange enri-
=i, effectué dans le tiroir commandé
sar le thermostat. Aprés le démar-
rage du moteur, le tiroir se referme
grogressivement, les lumigres se
masquant, limitent la quantité de
mélange admis.

Apres le démarrage, la thermo-
valve (9) coupe la mise & I'air de la
gapsule « pull down » et sous l'action
de la dépression venant de la tubu-
lure d’admission, le clapet 4 bille (8)
est fermé et le tiroir (6) est remonté.
Le cispositif d'enrichissement est mis
hors circuit.

CARBURATEUR
STROMBERG 175 CDT

1. Corps de carburateur - 2. Cuve - 3. Flotteur -

4. Pointeau - 5. Joint - 6. Cloche - 7. Piston - 8.

Membrane - 9. Aiguille - 10. Jet - 11. Ressort -

12. Couvercle de cloche - 13. Thermostat de star-

ter - 14. Dispositif de départ 3 froid - 15. Amortis-

seur de retour au ralenti - 16. Commande de
papilion.

REGLAGE ET CONTROLES
Controle et réglage du niveau
du flotteur

* Déposer le carburateur.

» Déposer I'électrovanne.
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* Déposer la cuve, le gicleur et le
ressort.

* Carburateur retourné, mesurer la
hauteur du point le plus haut du flot-
teur par rapport au pian de joint de
la cuve (17 = 0,5 mm).

» Encas de valeur incorrecte, il est
possible de la corriger en pliant Iége-
rement le support des flotteurs.

Aiguille de dosage

L’aiguille est mobile sur son sup-
port et doit donc respecter une posi-
tion précise, sa surface respecte en
outre un usinage précis et toute
usure contrarie le dosage et la pul-
vérisation du carburant (sa surface
ne doit pas comporter de point lisse).
Le support est maintenu par une vis
peinteau appliquée sur un méplat, la
rondelle plastique doit étre placée sur
le méme plan que la partie inférieure
du piston (voir figure).

Membrane

La membrane ne doit pas présen-
ter de trou ou de déformation et doit
étre placée correctement sur les sur-
faces d'appui, les détrompeurs de
centrage sur les moulures d'appui
appropriées.

[ RS-

Contréle du positionnement de
I'aiguille

—MOTEUR A ESSENCE —

Contrdle du niveau de
cuve

MO0 NIA

Controle et réglage du dispositif
de départ automatique
(Entrebaillement du papillon des
gaz)

* Sans débrancher les tubes du Cir-
cuit de refroidissement, déposer les
trols vis du boitier thermostatique et
le dégager du carburateur. :
* Déposer I'amortisseur de retour du
papillon.

* Desserrer la vis de butée du papil-
lon jusqu'a fermer complétement le
papillon.

* Débrancher la biellette de com-
mande d’cuverture positive.

* Repérer la position angulaire du
papillon.

* Reposer la vis de butée du papil-
lon jusqu'a une ouverture de 6°.

* Reposer la biellette.

* Manceuvrer la biellette pour ouvrir
au plus le papillon.

* Relacher la biellette et contréler Ia
position du papillon (16° = 1° ou
0.65 mm * 0,05).

* Si nécessaire régler la biellette
pour cbtenir I'ouverture préconisée.
* Reposer I'amoertisseur de retour du
papillon et le régler.

* Reposer le boitier thermostatique
(respecter le réglage).

Réglage de 'amortisseur de retour
du papillon

* Moteur au ralenti, débrancher le
flexible de dépression et régler le
régime & 1200/1400 tr/mn pour la vis
de butée de la capsule.

* Rebrancher le flexible.

* Contrler le jeu entre la vis de
butée et le levier du papillon
(0,5 mm).

Réglage du boitier thermostatique

* Pincer les tubes de réchauffage et
les débrancher du boitier
thermostatique.

* Débrancher le connecteur et
déposer le boitier thermostatique
complet.

e A

Mise en place de la

membrane, vérifier le

positionnoment des
détrompeurs

MOTO ATA

Réglage du ralenti
accéléré. Actionner lo
levier, moteur chaud et
régler la vis d’appul du
papillon

MOTO ATA

e Amener le couvercle de boitier a
20 °C.

* Reposer le couvercle avec son
joint sur le boitier de starter.

* Tourner le couvercle dans le sens
horloge jusqu'a amener le levier sur
le milieu du deuxiéme cran de la
came de commande d'ouverture
positive.

* Repérer la position du couvercle
par rapport au boitier, si nécessaire,
éliminer les anciens repéres.

¢ Reposer le boitier thermostatique.
¢ Brancher le connecteur électrique.
e Brancher les tubes de réchauffage
et purger le circuit de refroidis-
sement.

Réglage de la richesse
au ralenti accéléré

* Amener le moteur 4 la tempéra-
ture de fonctionnement.

* Sur le starter, déposer le capu-
chon pare-poussiére du boitier de
leviers.

* OQuvrir légérement le papillon et
amener le levier d'entrainement cu
piston, le deuxieme cran de la came
& hauteur du levier d’entrainement du
papilion.

* Mettre en marche le moteur.

* Régler le CO de maniére & obte-
nir 1a valeur préconisée au moyen de
la vis d'air supplémentaire {(voir
figure).

Dépose et repose

de I'électrovanne

* Débrancher le connecteur électri-
que de I'électrovanne.

* Desserrer le contre-écrou de
verrouillage.

* Dévisser I'électrovanne de la cuve
(attention 2 I'écoulement de I'es-
sence dans la cuve).

= Contréler le fonctionnement, I'état

Réglage de la richesse
au ralentl accéléré

P00 ATA
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des joints toriques et I'ovalisation du
gicleur.

* Changer les éléments défectueux.
* Reposer I'ensemble en respectant
un préréglage de 25 + 0,5mmalin-
térieur de la cuve (voir figure).
(enduire les joints toriques d'huile au
remontage). .
* Brancher le connecteur électrique
et régler la richesse.

* Serrer le contre-€crou de verrouil-
lage de I'électrovanne.

Réglage du ralenti
et du taux de CO

* Amener le moteur & température
de fonctionnement.

* Contrdler qu'au ralenti, la butée du
papillon ne soit pas faite sur I'amor-
tisseur ¢e retour ou par la commande
de ralenti accéléré.

* Régler la vitesse par la vis de
butée du levier de commande au
régime prescrit (voir caractéristiques
détaillées).

* Controler et régler si nécessaire le
taux de CO aprés avoir déposé le
capuchon d'inviolabilité de I'étouffoir
{pour augmenter le CO, dévisser
I’électrovanne, pour le diminuer, vis-
ser I'électrovane sur la cuve).

POMPE A ESSENCE

Dépose et repose

* Placer des pinces sur les durits
d'aspiration et de refoulement pour
éviter I'écoulement d'essence.

* Débrancher les durits.

* Décrocher le passe cdble de la
bride d'isolation de pompe et écra-
ter le cable.

* Desserrer les écrous de fixation de
la pompe.

= Dégager la pompe.




setons de dépose.

= Déposer 1a bride d'isolation.
= Controler les joints toriques.
Pour la repose, inverser les opé-

Réglage du ralenti et du taux de CO : 1. Vis de
butée du papillon (vitesse) - 2. Réglage de la hau-
teur du gicleur (richesso)

— MOTEUR A ESSENCE —
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En cas de défectuosité des joints,
changer |a bride d'isolation, la bague
d'arrét du poussoir est orienté coté
pompe

H i
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Systéme d'injoction Bosch KE Jetronic
1. Réservoir - 2. Pompe d’alimentation - 3, Filtre - 4. Accumulateur - 5. Distribu-
tour - 6. Doseur - 7. Capteur de position du papillon - 8. By-pass d'air addition-
nel - 9. Régulateur de contre-pression - 10. Régulateur de pression d’alimenta-
tion - 11. Injecteur - 12. Injecteur de départ a froid - 13. Capteur de température
d'eau - 14. calculateur

Alimentation
par injection
FONCTIONNEMENT
Principe

De l'essence sous pression est
envoyée de fagon continue a des
injecteurs (11) placés juste en amont
de la soupape d'admission. La pulvé-
risation est assurée par I”injecteur,
la quantité injectée est déterminée
par la pression de I'essence en fonc-
tion de la charge (dépression régnant
dans le collecteur ¢'admission) et de
la température du moteur. La correc-

tion de la quantité est assurée par le
distributeur (5), commandé par le
débitmétre d'air (€) et un régulateur
de pression de commande (8) géré
€lectroniqguement (14) en fonction
des valeurs de température du
moteur (13), de la position du papil-
lon (7), du régime du moteur.

Marche normale et ralenti
(voir figure)

La pompe électrigue (2) aspire
dang le réserveir de i'essence et l'en-
voie sous pression au distributeur (5)
en passant par un accumulateur (4)
et un filtre (3).

)\

o = /4;
R,

\\ \(

b

oy

chl

Fonctionnement du distributeuyr.
A. Marche normale - B. Décélération - C. Départ a froid et reprise
1. Corps de distributeur - 2. Levier du plateau doseur - 3. Chambre supérioure
- 4. Chambre inférieure - 5. Retour au réservoir - 6. Alimentation - 7. Tubes vers
Injecteurs - 8. Alimentation de I'injecteur de départ a froid
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L'essence pénétre dans les cham-
bres supérieures du distributeur 2 la
pression d'alimentation régulée par
la soupape (10) dosé par la position
du piston. Le passage vers les injec-
teurs est régié par un clinguant appli-
qué sur les orifices de sortie par la
pression de commande (contre pres-
sion). Le régulateur de pression de
commande est une soupape électri-
que commandée par le boitier élec-
tronigue. En marche normale, la sou-
pape est en position de base,

Un bypass au niveau du papillon
dont l'ouverture est réglée par une
Vis pointeau assure une dépression
minimum au niveau du débitmatre et
permet le ralenti du moteur.

Départ a froid

La pompe électrique assure une
mise en pression immédiate du cir-
cuit. A la mise en route du moteur et
pendant une durée prédéterminée en
fonction de la température du
moteur, P'injecteur de ¢épart a froid
(12) pulvérise dans la tubulure d'ad-
mission de 1'essence 2 la pression
d'alimentation et assure le démar-

—MOTEUR A ESSENCE —

rage a froid. Un bypass d'air acdition-
nel (8) au niveau du papillon assure
le ralenti accéléré. Lenrichissement
a froid est assuré par la soupape de
régulation de contre pression qui
diminue cette contre pression pour
permettre un accroissement ¢2 I'ali-
mentation. Quand les valeurs com-
muniguées par la sonde de tempéra-
ture sont correctes, I'enrichissement
est supprimé.

Enrichissement a la reprise

De la méme maniére, |'ouverture
cu papillon occasionne un enrichis-
sement par baisse de la contrepres-
sion refoulée par la soupape (9) cbte-
nue en fonction de la vitesse de
déplacement du papillon,

Enrichissement de pleine charge

L'enrichissement de pleine charge
est obtenue par les informations
recueillies par la sonde de position
du papilion.

Coupure en frein moteur

Lorsque le papillon est fermé et
que le régime moteur est supérieur
a1 700 tr/mn, la soupape de contre-

3

ALIMENTATION - SYSTEME D’INJECTION
A. 1°" modéle - B. 2* modéle

1. Cible d’accélérateur - 2. Boitier dg papillon - 3. Réservoir - 4. Pompe électrique

- 9. Filtre - 6. Accumulateur - 7. Doseur-distributeur - 8. Régulateur de pression

- 9. Tube d’injecteur - 10. Injecteur - 1. Injecteur de départ 3 froid - 12. Tiroir

d'air additionnel (systéme KA) - 13. Tiroir d”air additionnel (systéme KE) - 14. Tubu-

lure d'admission - 15. Boitier de filtre - 16. Cartouche filtrante - 17, Durit d'air
- 18. Joint.

pression s"ouvre complétement, lais-
sant dans les chambres inférieures,
une pression égale a la pression d’ali-
mentation. L'alimentation est coupé
aux injecteurs.

CONTROLE ET REGLAGE
Contréle des pressions

La mesure de la pression de
contre-pression dans les différentes
phases de fonctionnement permet le
contréle de fonctionnement du
doseur-distributeur et de la soupape
de régulation de contre pression.

* Brancher un manometre de pres-
sion d'essence a la place du tuyau
d'alimentation de l'injecteur de
départ 2 froid.

* Déposer le relais de pompe &
essence et court circuiter les bornes
7 et 8.

* Noter la pression indiquée par le
manomeétre (oression d'alimentation).
* Deébrancher le manomeétre et
rebrancher I'injecteur de départ 2
froid.

* Brancher le manomaétre sur I'ori-
fice d'accés aux chambres
inférieures.

* Court-circuiter les bornes 7 et 8 du
relais de pompe & essence. Moteur
froid, brancher un milliampéremaétre
entre le capteur de température
moteur et le connecteur et mettre le
contact.

* Noter la pression sur le manome-
tre et l'intensité passant dans le cap-
teur (pression en fonction de la tem-
pérature) (voir tableau de diagnostic),

* Débrancher le connecteur du
régulateur de contre pression.

* Noter la pression sur le
manometre.

* Rebrancher le connecteur et noter
la pression (voir tableau de
diagnostic).

* Reposer le relais de pompe
d'alimentation.

* Démarrer le moteur et porter le
régime a 2 500 tr/mn.

* Lacher I'accélérateur et noter Ia
contre pression (voir tableau de
diagnostic).

* Débrancher Ia sonde de tempéra-
ture et brancher une résistance de
2,5 K Q (simulation d'une tempéra-
ture de 20 °C).

* Démarrer le moteur et donner des
coups d'accélérateur pour amener le
régime & 2 500 tr/mn.

Noter la variation de pression au
cours de I'opération (baisse de pres-
sion) (pression en décélération).

* Arréter le moteur et noter la pres-
sion de contre pression (pression de
maintien).

* En cas de chute de pression immé-
diate & 0 bar, changer le clapet anti-
retour sur la pompe a essence.

* desserrer le raccord de retour au
réservoir, les fuites d’'essence doi-
vent étre nulles.

* Pincer la tuyauterie de retour sur
I'accumulateur. En cas de maintien
de la pression, remplacer
I'accumulateur.

* Débrancher le manométre en pre-
nant soin & I'écoulement d'essence
SOUS pression.

S
0

|
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Contréle

Mode opératoire

Pression mesurée (bar)

Eléments controlés

Pression d’alimentation

Manometre sur ligne d'ali-
mentation, pompe en
fonction

P=53a57

Pompe d'alimentation.
Régulateur de pression.

Pression de contre pression
a froid

Manomeétre sur la chambre
Inférieure, moteur froid,
pompe en fonction

De 1,0 2 1,3 inférieur 2 P
(pour 78 & 82 mA passant au
capteur)

Capteur de température.
Régulatéur de contre
pression.

Pression de contre pression
a chaud.

Manometre sur la chambre
inférieure régulateur ¢ébran-
ché puis régulateur branché
pompe en fonction.

De 0,3 20,45. Inférieure & P.

Régulateur de contre pres-
sion.

Coupure d'alimentation en
décélération.

Manomeétre sur la chambre
inférieure, moteur en décé-
Iération & 2 500 te/mn.

Augmentation de la contre
pression de 0,3 a 0,45

Microcentacteur de papilion.
Commande de |'actionneur,
calculateur.

Enrichissement & la reprise.

Manometre sur la chambre
inférieure. Moteur en accé-
lération (2 500 tr/mn).

Diminution de la contre
pression de 0,3 & 0,45.

Contacteur de papillon.
Calculateur.

Pression de maintien.

Arrét du moteur, manomeétre
sur la chambre inférieure

2,8 - 2,5 mini aprés 30 mn.

Clapet anti-retour de pompe.
Accumulateur. régulateur de
pression.

IMPLANTATION
DES ELEMENTS
DE L'INJECTION

ELECTRONIQUE
* Distributeur - 2. Doseur -
. Régulateur de contre-
sression - 4. Régulateur do
sression d'alimentation - 5.
‘mjecteur de départ a froid
. & Réglage de by-pass de
ralenti - 7. Sonde position
<= platezu - 8. Contacteur
& acceélérateur - 9. By-pass
« 2ir additinnel - 10. Sonde
g température - 11. Calcu-

lateur électronique

_ o

Réglage du ralenti et du taux de CO
1. Vis de by-pass vitesse - 2. Réglage de la richesse
du mélange (clé male six pans de 3 mm)

PHOIO RIA
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Réglage du ralenti (voir figure)

e Brancher un compte-tours.

* Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement,

* Amener le ralenti & la valeur pré-
conisée en jouant sur le réglage de
la vis de bypass (le ventilateur de
refroidissement doit étre arrété).

Réglage du taux de CO (voir figure)
* Mettre en place I'appareil de con-
tréle de teneur en CO et un compte-
tours.
« Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement.
e Amener le moteur au régime de
ralenti {régler si nécessaire).
» Noter la valeur de CO au ralenti et
régler si nécessaire en jouant sur la
vis placée derriére le capuchon d'ob-
turation entre le distributeur et le
manchon d'air du débitmétre.
Utiliser une clé Allen de 3 mm,
tourner dans le sens des aiguilles
d’une montre pour enrichir, dans le
sens inverse pour appauvrir.




Contréles électriques
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* Utiliser un multimétre et un céble présentant une résistance en série de 2.5 K.

Contrdle

Mode opératoire

Mesure

Capteur de température

Placer un ohmeétre entre I'alimentation
du capteur et la masse.

24 328 KO a — 30 °C, 2,28 a
2,72 KQa20°C,200a3640a
80 °C.

{(Enrichissement au démarrage)

(Coupure en décélération)

* Contacteur de papillon shunté.
* Moteur & 2 500 tr/mn.

Transmetteur de position du plateau | Placer un ohmmaétre entre bornes 14 et 18[4,0 KQ + 800 O .
sonde. (plateau au zéro). Entre bornes 17 et 18|700 Q@ = 140 (1).
(1. Plateau au zéro - 2. Piateau en|4,7 O = 940 Q (2).
mouvement).
Actionneur électrohydraulique (enri-| Intensité passante. (1)1 = 11 2 15 mA.
chissement a la reprise). * Température a 20 °C (*). 2)I > 113 15 mA,
» Contact d'allumage.
(1. Plateau au zéro - 2. Plateau en mou-
vement).
(Enrichissement & froid) Intensité passante. (1)1 ~ 0 mA,
* Plateau fixe. (2} = 11 2 15 mA.
¢ Contact d'allumage.
(1. Moteur a température de fonction-
nement - 2. Moteur & 20 °C).
(Pleine charge) Intensité passante. | =537 mA

Intensité passante

* Température d'eau 20 °C (7).

* Lancer le moteur 3 secondes puis lais-
ser le contact d'allumage.

Résistance interne.

— 20 a 28,5 mA pendant 4
secondes ,

— Retour & 11 & 15 mA en 20
secondes.

195 = 1,5 Q.

Intensité passante.
* Moteur température.
* Lacher l'accélérateur & 2 500 tr/mn.

I = 45 mA jusqu'a 1 300 tr/mn.

Entre borne 25 et masse du calculateur.

Micro contacteur de position de|Résistance. (1) 0Q.
papillon. (1. Au ralenti - 2. Papillon ouvert). (2) + o Q.
Capteur de régime moteur. tension de signal au calculateur : 85V

Limiteur de tension.

tension entre bome 1, calculateur et
masse.

Tension de batterie.

m o

(*) Résistance de la sonde & 20 °C: 2,5 KQ.

Implantation sous la calsse d’éléments d'injaction
1. Pompe - 2. Accumulateur - 3. Flitre

PCTO RTA
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Allumage

CONSTITUTION

ET FONCTIONNEMENT
DE L’ALLUMAGE
TRANSISTORISE

DESCRIPTION

* Le systéme comprend un allumeur
a capteur magnétique, un module

POTO RTA

€lectronique et une bobine haute
performance.

Comme un allumeur classique,
I"allumeur magnétigue comporte un
systéme d'avance centrifuge et un
systéme d'avance a dépression par
capsule . la dépression agit par
déplacement de I'ensemble aimant-
disque a griffe (repére 2 sur vue écla-
tée page 17).

Le module est fixé a la doublure
d'aile par lintermédiaire d'une
semelle aluminium assurant son
refroidissement

Son role est de transformer le
signal du générateur  impulsions en
un signal de commande.

Il comporte une cellule de mise en
forme du signal de I'allumeur, un cal-
culateur a énergie constante, un
amplificateur de sortie contenant un
transistor Darlington et une
temporisation.

La bobine, spécifique au systéme,
est placée a c6té du module.

FONCTIONNEMENT

La partie magnétique de I'allu-
meur, appelée générateur d'impul-
sions, est composée d'un générateur
magnétique comprenant un généra-
teur de «Hall» et d'un disque a
écrans fixé au rotor.

Le flux magnétique au niveau de
la bobine varie en fonction du pas-
sage des écrans du disque en rota-
tion dans I'entrefer du générateur
magnétique,

Lorsque I'écran pénétre dans I'en-
trefer, le champ magnétique est
dévié du circuitintégré Hall et le cou-
rant induit nul. Quand I'écran quitte
I'entrefer, la tension Hall réapparait
et le circuit se ferme. C'est a ce
moment que se preduit I'allumage.
La largeur de chague écran corres-
pond & I'angle de came.

La calculateur du module prend en
compte la vitesse de rotation de I'al-
lumeur, la tension de la batterie et
I'impédance de la bobine afin de four-
nir une énergie constante dans tous
les cas.

L'interruption du courant provo-
quée par le module entraine une bru-
tale variation de flux dans la bobine
et engendre un courant haute tension
dans I'enroulement secondaire.

1. Boitier électronique - 2. Prise diagnostic



CALAGE DE L’ALLUMAGE
REGLAGE DU POINT
D’AVANCE

Le calage de I'allumage nécessite
I'utilisation d’une lampe
stroboscopique.
= Brancher la lampe stroboscopigue
et un compte-tours.

—MOTEUR A ESSENCE —
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Réglage de I'allumeur
1. Vis de serrage de I'al-
lumeur - 2. Repére du
point d’allumage surle
premlier cylindre

e Amener le moteur au régime de
ralenti et contrbler I'alignement du
repére sur carter de distribution et du
repere gradué sur la poulie de vile-
brequin (voir figure).

* Sinécessaire, débloquer la bride
de fixation de I'allumeur et le tourner
jusqu’a obtenir I'alignement des
reperes.

* Resserrer |a bride.

4 ALLUMEUR

1. Corps d’allemeur - 2. Plateau 3 griffes fixe - 3. Inducteur - 4. Plsteau 3
griffes mobile - 5. capsule 3 dépression - 6. Pare-poussiére - 7. Doigt de dis-
tributeur - 8. Téte d’allumeur.

Schéma de branchement du faisceau

d’allumage

Repéres sur carter de distribution et
sur poulie pour le point mort haut (0) ot
le calage initial de allumage

TRAVAUX

NE NECESSITANT

PAS LA DEPOSE
DU MOTEUR

CULASSE
DEPOSE

La culasse ne doit étre déposée
que sur moteur froid.
* Déprancher le céble de mase de
la batterie.
* Lever le capot a la verticale (voir
figure page 35).

‘» Déposer le filtre & air.

* Sur les véhicules & correcteur
d’assiette, déposer les vis de fixation
de la pompe, dégager la pompe sans
débrancher les tuyauteries. Placer la
pompe a I'écart.

Débridage du tendeur
de chaine

10 R1A
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* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir page 25).

* Débrancher les connexions élec-
triques (sondes de températures, de
carburateur, d'injection).

= Déorancher les durits de chauf-
fage, la durit supéreure de radiateur,
les durits d’essence d'arrivée et de
retour au carburateur ou au régula-
teur et au distributeur {injection).

* Débrancher les durits de prise de
dépression.

* Décrocher le ressort de rappel de
la commande de papilion d'accé-
lérateur.

* Décrocher le cdble d'accélérateur
du levier.

* Déposer le renfort de tubulure
d'admission.

* Déposer la jauge (placer un bou-
chon sur I'orifice).

« (Véhicule a climatisation) dégager
des fixations sur la culasse les tubes
du systéme.

* (Véhicules a transmission automa-
tique) déposer la vis support de jauge
de la culasse et décrocher le cble
de commande sur les tringles de
papillon.

* Desserrer le collier de serrage du
cable de masse.

* Détendre la courroie d'alternateur
et la déposer (page 25).

* Desserrer les fixations du tube
d'échappement sur le collecteur et
les séparer.

* Déposer la téte d'allumeur et le
faisceau d'allumage.

* Déposer le couvre-culasse.

* Déposer les bougies.

» Positionner le moteur au PMH du
premier cylindre en tournant le
moteur par la poulie de vilebrequin.
e Dévisser le bouchen du tendeur de
chaine.

* Déposer la bague d'étanchéité et
le ressort.
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* Repérer les-positions respectives
de l'arbre & cames et de la chaine de
distribution.

* Bloquer l'arbre & cames par les
méplats situés a I'arriére (placer une
clé plate de 24 mm).

= Desserrer la vis de fixation du
pignon d’arbre 4 cames.

= Dégager le pignon.

e Déposer la glissigre de chaine
dans la culasse (voir figure).

* Desserrer les vis de culasse dans
I'ordre inverse de celui utilisé pour le
serrage (voir figure).

« Décoller la culasse du joint et du
bloc et la déposer avec les tubulures.
= Nettoyer soigneusement les plans
de joint de la culasse et du bloc-
cylindres (ne pas gratter |e plan de
joint de la culasse, ne pas faire pas-
ser d’'implretés dans les conduits).
= Contrdler I'ensemble des pigces
démontées, contrdler la planéité du
plan de joint de culasse. Effectuer les
remises en état nécessaires. Rem-
placer les vis de culasses
systématiquement.

REPOSE

A la repose de la culasse, veiller
& la propreté de toutes les pigces,
contréler les vis a allongement, pla-
cer des joints neufs.
* Placer le joint (face marguée orien-
tée vers la culasse). Veiller & ce que
les plans de joint et le joint soit sec
et sans graisse.
= Huiler le filet et la surface d'appui
des vis,
* Placer la culasse et les vis,
® Serrer les vis de culasse en res-
pectant I'ordre (voir figure) et les cou-

—MOTEUR A ESSENCE —
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Blocage de I'arbre a
cames par I'extrémité
arridre

ples prescrit (préserrage & 7,0 puis
€0° puis 90° ; pour le serrage angu-
laire, placer la clé dans I'axe du
moteur et tourner d'un quart de tour,
jusqu'a la transversale 3 I'axe).

Vis de culasse : contrdler avant le
remontage la longueur sous téte (b) ot
le diamétre de la tige d’allongement (3)

* Poser la glissiére de chaine de dis-
tribution dans la culasse.

* Placer la chaine sur le pignon en
respectant les repéres effectués au
démontage.

* Poser le pignon sur l'arbre 3
cames (déport du moyeu vers I'arbre
a cames).

* Bloguer I'arbre & cames (avec une
clé plate de 24 mm) et poser la vis
de pignon d'arbre & cames.

* Serrer la vis au couple prescrit
(voir aux caractéristiques détaillées).
* Engager dans son logement le
poussoir de chaine et placer le
ressort.

* Contréler le calage de la distribu-
tion (voir page 20).

* Contrdler le jeu aux soupapes
(modéles jusqu’a 84) ou le débatte-
ment des poussoirs (modéles depuis
84, voir page 90).

Extraction des sup-
ports de guide de
chaine
1. Guldes dans leurs
logements - 2. Extrac-
teur A inertie

Ordre de serrage des vis de culasse Mercedes 190
(moteur 3 essence)

Tendeur de chaine
1. Corps de tendeur- 2.
Anneau ressort - 3,
Poussolr - 4, Ressort -

5. Bouchon - 6. Joint

* Poser le couvre-culasse.

* Poser les bougies.

* Brancher le faisceau d'allumage et
la téte de distributeur.

* Reposer le tube d'échappement
sur le collecteur.
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* Placer la courroie (ou les cour-
roies) et régler la tension (voir page
25).

» Serrer le collier de céble de court-
circuit.

* Replacer la vis du support de jauge

=

) CULASSE

1. Culasse - 2. Palier d’arbre 3 came - 3. rampe de graissage - 4. Joint de

culasse - 5. Couvre-culbuteurs - 6. Déflecteur d’huile - 7. Joint de couvre-

culbuteurs - 8. Guide de soupape - 9. Siége de soupape - 10. Pastille de des-
sablage - 11. Bouchon.
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de boite automatique (suivant
équipement).
» Reposer les tubes du systéme de
climatisation et les fixations sur la
culasse {suivant équipement).
= Poser le tube guide et la jauge &
huile.
* Reposer le renfort de tubulure
d'admission.
* Accrocher le ressort de rappel de
commande de papillon d'accéléra-
feur.
» Brancher sur la tubulure les durits
ge dépression.
= Reposer les durits d'essence (arn-
wee et retour au carburateur ou sur
ségulateur et distributeur d'injection).
= Brancher les durits de chauffage,
@ radiateur.
= Brancher
Sectrigues.
= Remplir et purger le circuit de
sefroidissement (voir page 25).

Sur les véhicules & correcteur

ssiette, reposer la pompe.
= Poser le filtre A air
= Brancher le cable de masse.

JEMONTAGE ET REMISE
EN ETAT DE LA CULASSE

{Moteur avec réglage du jeu aux
pupapes). Desserrer les vis de
Sglage au maximum.

Oéposer les vis de paliers de cul-

fe.rs progressivement.

Moteurs avec compensation

Sraulque du jeu aux soupapes).

Déposer les vis de palier

essivement.
Déposer les calottes sphériques
pui des poussoirs en repérant
reusement leur emplacement.

“eposer |'arbre & cames.

A1 aide d'un compresseur de res-
1 déposer les clavettes de blo-
age de Iz coupelle.

Oepuser les coupelles, les ressorts
[ Do =oer les soupapes en repérant
B positonnement.

Extraire le joint d'étanchéité de

2ue de soupape

Bécupérer la coupelle inférieure

Coatrdler I'état des soupapes, des

mes et des guides (jeu).

Netloyer la culasse et les pieces,
sroter les passages d'huile vers
sampes de culbuteurs (clapet &
b= anti-retour) sur les moteurs &
srpensateurs hydrauliques,

les connecteurs

§ !

Démontage de la culasse
1. Joint de queue de soupape - 2. Cou-
pelle d’appui du ressort de soupape

= Effectuer les réparations nécessai-
res (voir cotes aux caractéristiques
détaillées page 6).

= Nettoyer soigneusement |a
culasse aprés rectification ou
réusinage.

= Démonter I'axe du culbuteur en
utilisant une vis M8 pour I'extraire
(déposer les vis de fixation du sup-
port d'axe).

* Contrdler I'axe et le culbuteur et
les pergages de lubrification.

REMONTAGE DE LA CULASSE

* Poser les joints de soupapes
neufs.

» Placer les soupapes, les ressorts
et les coupelles,

= Utiliser un compresseur de ressort
et poser les clavettes.

= (Moteurs a compensateurs |

hydrauliques du jeu). Placer les calot-
tes sphériques d'appui des
POUSSOIrS,

* Assembler les supports de culbu-
teurs avec les culbuteurs et les axes
(veiller 2 aligner les fraisages dans
les axes avec les passages de vis de
support).

* Mettre en place 'arbre & cames et
poser les supports de culbuteurs en
respectant leur emplacement.

* Poser les vis et les serrer progres-
sivement jusqu'au serrage au couple
préconisé (voir caractéristiques
détaillées page ).

» Positionner 'arbre & cames au
point d'allumage du premier ¢cylindre
(soupapes fermées, repére de l'arbre
a cames en regard du bord de la
culasse, voir figure page suivante).

Dépose des clavettes
do soupapes

RO KA

— MOTEUR A ESSENCE —

MERCEDES-BENZ
« 190 »

Coupe du montage des soupapes dans la culasse avec compensateur hydrau-
lique du jeu

DISTRIBUTION

Il est possible d'effectuer par le
dessus le remplacement de la chaine
seule, mais il est préférable de con-
tréler simultanément les quides, le
tendeur de chaine et les pignons en
déposant le carter de distribution.

DEPOSE

* Placer le capot moteur & la verti-
cale (voir figure page 35).

* Vidanger I'huile moteur.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir page 25)

* Débrancher le cable de masse de
la batterie.

* Déposer le filtre A air

* Déposer le radiateur.

» Déposer le ventilateur et les cour-
roies d'entrainement des acces-
SOires.

e Déposer la pompe 3 eau.

= Déposer les accessoires fixés sur
le carter de distribution et les accro-
cher a I'écart, si possible sans
débrancher les conduites hydrauli-
ques (compresseur de climatisation,
pompe d'assistance de direction,
alternateur).

* Déposer le capteur de point mort
haut.

* Déposer le carénage inférieur.

* Déposer les vis de fixation de la
barre stabilisatrice sur la caisse.

= Déposer la butée de débattement
avant (suivant équipement).

= Décrocher le support d'échappe-
ment de la boite de vitesse et sépa-
rer le tube du collecteur,

= Desserrer les vis de silentbloc de
boite de vitesses sur la traverse.

* Dévisser le tour de carter inférieur.
* Déposer les vis de support moteur
sur la traverse.

6

DISTRIBUTION

1. Vilebrequin - 2. Pignon de vilebrequin - 3.
Chaine - 4, Arbre intermédiaire d’entrainement de
pompe 3 essence et d’allumeur - 5. Pignon d’ar-
bre & cames - 6. Tendeur de chaine - 7. Patin d’ap-
pui - 8. Protecteur de chaine - 9. Arbre & cames
- 10. Culbuteur - 11. Axe de culbuteur - 12. Guide
de soupapes - 13. Soupapes - 14. Ressort - 15.
Coupelle supérieure - 16. Clavettes - 17. Compen-
sateur hydraulique - 18. Vis de réglage.
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e Accrocher le moteur & un palan,
lever le moteur jusqu'a pouvoir dépo-
ser le carter inférieur.

e Déposer le support de crépine et
de conduit d'aspiration d’huile.

* Déposer le couvre-culbuteur.

» Déposer les 4 vis de fixation du
carter de distribution sur la culasse.
* Déposer |'allumeur.

* Dégager les centreurs de carter
vers l'arridre. R

e Déposer les vis de fixation du car-
ter sur le bloc-cylindre et le dégager
aprés I'avoir baissé vers le bas pour
le décoller du joint de culasse (pren-
dre soin & ne pas endommager le
joint de culasse).

* Tourner le vilebrequin pour I'ame-
ner au PMH allumage du 1°" cylindre
{rep&re sur palier avant de l'arbre &
cames, voir figure).

* Déposer le poussoir du tendeur de
chaine.

= Déposer les guides et le tendeur
de chaine.

* Meuler les axes d'un maillon de la
chaine ct déposer le maillon.

* Dégager la chaine des pignons.
* Contrdler les pignons, les guides,
le tendeur et la chaine

REPOSE

 Contrdler la position du piston
n® 1 au PMH et la position de I'arbre
a cames {voir figure).

* Poserla chaine neuve, les rondel-
les de sécurité du maillon 2 attache
rapide placées a |'avant du moteur.
* Poser les glissiéres de chaine, le
guide de tendeur et le piston de pres-
sion du tendeur.

Nota. — En cas de lger décalage

de la distribution (arbre 4 cames par

rapport au vilebrequin} il est possible
de monter une clavette de pignon

Positionnement des
centreurs de carter de
distribution

— MOTEUR A ESSENCE —

Montage d’une glissidre de chaine

d'arbre a cames décalée pour com-
penser le décalage (voir figure).

» Contréler la pompe a huile et rem-
placer les joints d'étanchéité.

* Couper le joint papier de carter de
distribution aux points de rupture.
* Placer le joint avec un produit pour
le maintenir en place (éventuellement
enduire le plan de joint de Loctite
Sérijoint). ;

e Sortir les centreurs du carter-
cylindre.

* Placer le carter et poser les vis en
‘respectant leur longueur et en pre-
nant soin 4 ne pas endommager le
joint de culasse.

. » Serrer les vis progressivement.

Extraction du pignon
de distribution

Montage sur le pignon d’arbre a4 cames
de la clavetto décalée pour rattrapage
du jeu de la chaine

« Poser la bague d'appui du joint
d'étanchéité du vilebreguin (en cas
d'échange du joint d'étanchéité,
changer la bague d'appui).

* Placer la poulie de vilebrequin et
la serrer au couple prescrit.

« Fixer le support ce crépine et de
tube d'aspiration d'huile sur le palier
de vilebrequin.

* Poser un joint de carter inférieur
neuf,

* Poser le carter.

Calage de la distribution

1. Pignon sur vilebrequin -

2. Pignon d’arbre & cames

- 3. Pignon d’arbre intermeé-

diaire - 4. Patin de poussoir.

Fléche : repére de calage
de Farbre a cames

= Replacer le moteur sur ses sup-
ports, reposer les vis de supports
moteur et boite de vitesses.

* Remonter le tube d'échappement
sur le collecteur, reposer le suppori
d'échappement sur la boite de
vitesses,

= Replacer la butée de débattement,
* Reposer la barre stabilisatrice.
* Poser le carénage.

o658 32
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Coupe du montage des poulies et pignons de vilebrequin
1. Vilebrequin - 2. Plon de centrage - 3. Pignon de chaine de distribution - 4. Entre-
toise d’entrainement de pompe a huile - 5. Rondelle d’appui du joint - 6. Joint
spi - 7. Carter de distribution - 8. Clavette - 9. Moyeu de poulie - 10. Rondelle
Belleville - 11. Vis - 12. Vis de fixation de la poulie au moyeu

— LT -
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Mise en place de la poulie de vilebre-

gQuin : orienter les trois rondelles Bel-

Jeville dans le méme sens, concavité
vers la poulle

= Brancher le capteur de PMH.

= Poser les accessoires (pompe

& assistance de direction, compres-

seur de climatisation, alternateur),

= Poser la pompe & eau (avec un

» & neuf).

= Poser la pompe a eau (avec un

snt neuf).

= Poser le ventilateur et le radiateur.

= Brancher les durits et remplir le

sircuit de refroidissement.
E¥ectuer la purge du circuit (voir

= Tourner le vilebrequin de deux

Surs jusqu'au PMH du 19 cylindre.

= Contrdler I'alignement du repére

ur arbre & cames avec le plan de
gulasse.

= SBeposer le couvre-culbuteur et

=" zctuer le plein d’huile.

= Reposer I'allumeur.

= Contrdler le ralenti, le calage d’al-

Lmage, les fuites d'huile et d'eau.

Dépose du moteur
et remise en état

DEPOSE DU MOTEUR

= Ouvrir le capot moteur jusqu'a la
werticale.

= Débrancher le cdble de masse de
batterie.

= Vidanger le circult de refroidisse-
went (voir page 25).

= Déposer le radiateur (agrafes sur
1= partle supérieure),

= Déposer le filtre & air.

= Sur les véhicules & climatisation,
widanger le circuit et débrancher les
Surits sur le compresseur, placer des
pouchons.

= Déposer la courroie d'entraine-
ment et déposer le compresseur,

= (Véhicules a correcteur d'assiette).
Déposer la pompe de correcteur
g'assiette.

= (Véhicules & direction assistée).
Vidanger le circuit d'assistance et
gébrancher les durits de pompe.

» Décrocher le cable d'accélé-
rateur.

» Débrancher les durits de refroidis-
sement raccordées au moteur (radia-
teur, chauffage, vase d’expansion).
* Débrancher les tubes de dépres-
sion pris sur le systéme d'ali-
mentation.

PHOTO ATA

— MOTEUR A ESSENCE —

MERCEDESEBENZ IIRIT | @
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7

1. Supports du bloc - 2. Sifentblocs - 3. Silentbloc de boite de vitesses - 4. Traverse de boite de vitesses - 5. Amortisseur
(selon équipement).
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SUPPORTS MOTEUR
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En haut : Fixation du moteur sur la traverse avant - En bas : Fixation de la boite
sur la traverse arriére et patte d’accrochage du tube d'échappement
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= Dévrancher les tubes d'alimenta-
tion et de retour d'essence.

« Déconnecter les branchements
électriques sur le moteur (démarreur,
alternateur, sondes, allumage).

* Déposer de la prise de diagnostic
le capteur de PMH.

* Déposer I'amortisseur du moteur
(selon équipement).

* Déposer la butée de débattement
(selon équipement).

* Débrancher la tresse de masse du
moteur.

* Dévisser la transmission de la
boite de vitesses.

= Dévisser le tube d'échappement
du collecteur et déposer le support
sur la boite de vitesses.

= Débrancher le raccord de com-
mande d'embrayage du raccord sur
la caisse.

* Décrocher les tringles de com-
mande de la bofte de vitesses.

* Déposer las vis de supports
moteur sur |a traverse et du support
de boite sur la traverse arriére.

* Accrocher le moteur & un systéme
de levage.

* Déposer la traverse arriére.

* Sortir le moteur en l'inclinant a
environ 45° avec la boite de vitesses.

REPOSE DU MOTEUR

* Mettre en place le moteur muni de
la bofte de vitesses (démarreur, alter-
nateur, pompe d'assistance, cylindre
d'embrayage, collecteurs posés).

* Poser la traverse de boite de vites-
ses et poser |les vis de fixation sur la
caisse et sur la boite,

* Poser les vis de fixation du moteur
surla traverse.

* Décrocher le systéme de levage.
* Accrocher sur la boite de vitesses,
les tringles de commandes, le céble
de tachymétre.

.
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* Rebrancher le tube de commande
d'embrayage.

« Reposer I'arbre de transmission
sur la sortie de boite.

* Poser le tube d'échappement sur
le collecteur et replacer le support
arriére sur la boite de vitesses.

° Reposer la tresse de masse.

* Reposer I'amortisseur et la butée
de débattement du moteur (selon
équipement).

* Rebrancher le capteur de point
mort haut du moteur (selon
équipement).

* Rebrancher tous les cébles élec-
triques sur le moteur (capteurs,
démarreur, commande d’injection,
allumage, alternateur).

* Rebrancher les durits d'alimen-
tation.

* Brancher les tubes de dépression.
* Brancher les durits de refroidis-
sement.

+ Accrocher le cable d’accélérateur.
* (Véhicules & direction assistée)
brancher les durits sur la pompe et
remplir le systéme.

= (Véhicules & correcteur d'assiette).
Reposer la pompe.

* (Véhicules climatisés). Poser le
compresseur, brancher les durits et
poser la courroie d'entrainement
{monocourrcie polyvé, voir page 25).
* Poser le filtre & air.

* Poser le radiateur, brancher les
durits et contrdler la fermeture du
bouchon de vidange d'eau du bioc-
cylindres.

* Remplir le circuit de refroidisse-
ment et faire le niveau d'huile du
moteur.

* Brancher la batterie.

* Démarrer le moteur et contrdler
les réglages moteur, I'étanchéité des
circuits.

DEMONTAGE DU MOTEUR

* Déshabiller le moteur de ses
accessoires {collecteurs, alternateur,
démarreur, ventilateur, allumeur,
supports moteur) et le placer sur un
support approprié.

» Vidanger le carter d'huile.

* Déposer la culasse (voir page 17).
* Placer un outii de blocage de
volant moteur (102 589 01 40 00) et
desserrer la poulie de vilebrequin.

* Déposer le carter inférieur.

* Déposer la pompe & eau.

* Déposer la vis de moyeu de pou-
lie de vilebrequin.

* Déposer la poulie du moyeu et
extraire le moyeu.

* Déposer le carter de distribution.
* Déposer le guide de chaine et le
tendeur et dégager la chaine.

* Déposer la vis de retenue de la
cale latérale de I'arbre intermédiaire.
* Déposer la cale et déposer I'arbre.
» Déposer les vis de volant et déga-
ger le volant moteur.

« Retourner le moteur et déposer les
chapeaux de bielles. Contréler la pré-
sence des repéres coté admission
effectués au crayon électrique.

* Dégager les pistons avec les biel-

les et regrouper les bielles avec leurs.

chapeaux respectifs.
» Déposer le clip d’axe de piston et
sortir I'axe de piston.

- MOTEUR A E
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* Repérer l'appariement piston-
bielle et axe de piston.

* Déposer l'entretoise d'entraine-
ment de pompe & huile.

* Extraire le pignon de distribution.
* Déposer les chapeaux de palier de
vilebrequin.

* Déposer le vilebrequin, récupérer
les coussinets de palier. :
* Sinécessaire, contrdler ia pomp
a huile.

* Nettoyer et contrdler les pidces.

CONTROLE ET REMISE
EN ETAT DU MOTEUR

« Contréler les cotes et I'état du
vilebrequin.

* Contréler les coussinets, en cas de
réutilisation, repérer soigneusement
leur emplacement.

SSENCE —

Qutil de blocage du

volant moteur (moteur

déposé) (outil
102 589 01 40 00)

PCTO RA

Dépose de la cale d'ar-
bre intermédiaire

POTO RTA

* Controler les vis de bielle (longueur
sous téle et diameétre de la tige d'al-
longement) si nécessaire, les
remplacer.

* Contrdler le montage des cha-
peaux de bielle sur les bielles. Le
chapeau ne doit pas glisser sur la vis,
en butée sur la bielle (voir figure), en
cas de glissement, remplacer la
bielle.

* Contrdler les alésages de piston,
les pistons et les segments. Contrd-
ler I'axe de piston et les portées sur
le piston, contréler le jeu de la bielle
ga;\s le piston (depuis les modéles

4).

8

CARTERS MOTEUR

1. Carter-cylindres - 2. Carter de joint de palier arriére - 3. Carter de distribution - 4. Carter d’huile - 5. Joint de palier
avant - 6. Joint de palier arriére - 7. Joint de carter inférieur - 8. Palier de vilebrequin - 9. Centreur - 10. Bouchon - 71.
Pastille de dessablage - 12. Repére fixe d’ailumage.
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pérago des chap
= Contréler les vis de fixation du
wolant moteur.
= Placer les coussinets huilés, repo-
sar le vilebrequin, puis les chapeaux.
Poser les vis de chapeaux et les ser-
p=r 24 couple prescrit.
= Cocider le jeu latéral du vilebre-
@un et s nécessaire changer les
soussinets placés sur le palier cen-
w=! (voir figure)
= Poser les coussinets huilés sur les
Bles remontées sur les pistons
#Endre soin a l'orientation de la
e ¢ (repére vers |'admission) et du
~aton (fléche vers la distribution).
= Tiercer les segments, le guide
¥efon du ressort de segment racleur
pace 2 cheval sur la coupe, les cou-
s g=s segments ne doivent pas se
sans I'axe du moteur, ni sur
2 oo pendiculaire & I'axe moteur.
= Poser les pistons dans les alésa-
gec. utliser un collier 2 segment,
poser les chapeaux de bielle et ser-
ver les boulons au couple préconisé
o caractéristiques détaillées).
= Controler le dépassement des pis-
WS au point mort haut.
= Popser le carter de palier arrigre
1275 sa bague d'étanchéité sur le
webrequin.
» Placer la bague d'étanchéité sur
outil (102 589 00 43 00) et le placer
zur le carter (en réparation est livré

Fouve T

PHOTO RTA

Contréle d’une blelle : chapeau
emmanché sur la vis a Phorizontale, le
chapeau ne doit pas glisser

s B

L L S H s i

X de bielle et paliers de vilebrequin

un joint dont Ia Iévre est déportée de
3 mm vers l'intérieur du moteur pour
éviter la reprise d'une gorge sur la
portée arriére ¢u vilebrequin).

* Poser le pignon de distribution, la
gorge placée sur le centreur.

* Poser |'entretoise d'entrainement
de la pompe 2 huile,

* Poser le volant moteur et serrer les
vis au couple prescrit

* Placer I'arbre intermédiaire avec
sa cale de jeu latéral Poser la vis de
blocage

* Poser le patin de poussoir.

* Poser |la chaine de distribution.
» Placer le guide inférieur de chaine.
* Poser |la bague d’appui du joint de
palier avant.

* Poser un joint neuf et le carter de
distribution. (Attention aux vis de lon-
gueur différente.)

* Poser les vis de crépine sur le cha-
peau du deuxiéme palier.

— MOTEUR A ESSENCE —

MOTO RTA

MERCEDES-BENZ

Gl

Repére d'orientation des pistons. Fléche vers I'avant

* Poser une bague d'étanchéitée
neuve a l'avant a l'aide du guice
102 589 000 14 00.

* Placer la clavette sur
vilebrequin.

* Glisser en place le moyeu de pou-
lie de vilebrequin.

* Poser le carter inférieur.

* Placer I'outil de blocage du vilebre-
quin et serrer la vis de poulie, munie

le

peau de palier central
avec les coussinets de
jeu latéral

™~

PHOTO ATA

9

1. Vilebrequin - 2. Volant moteur (boite mécanique) - 3. Volant moteur (transmission automatique) - 4. Bielle - 5. Piston
- 6. Jeu de coussinets - 7. Pignon de chaine de distribution - 8. Poulie de vilebrequin - 9. Roulement de centrage d’arbre
primaire de boite de vitesses - 10. Vis de chapeau de bielle - 11. Axe de piston - 12. Anncau d’arrét de I'axe.

EQUIPAGE MOBILE

— R =



— MOTEUR A ESSENCE —

Serrage des chapeaux

de bielle a I'side du

contrélour d'angle de
serrage

Montage du roulement d’arbre primaire
dans le vilebrequin
1. Volant - 2. Vilebrequin - 3. Roulement
- 4, Entretolse de butée

de ses trois rondelles (voir figure) au
couple prescrit.

* Poser la poulie sur le moyeu.

* Positionner le moteur au PMH pre-
mier cylindre.

* Poser la culasse (voir page 18).
* Poser le tendeur de chaine.

* Replacer les accessoires (filtre &
huile, allumeur, alternateurs, pompes
d'asservissement, démarreur, collec-
teurs).

“‘ oo BTSSR

palier avant

Graissage
POMPE A HUILE

La pompe & huile peut étre dépo-
sée sans dépose du moteur en dépo-
sant le carter de distribution (voir
paragraphe « Distribution » page 19).
* Déposer la tubulure d'aspiration
d’huile du couvercle de pompe.
* Déposer le couvercle de pompe &
huile.
* Déposer les pignons de pompe.
e Contrdler leur état, les reposer et
contrdler les jeux.

Joint d'6tanchéité de palier arrlére
A. Montage d'origine - B. Montage d’un
Joint en réparation

» Si la rotation des pignons se fait
avec des points durs, si les jeux sont
excessifs ou si les pignons présen-
tent des défauts, les remplacer par
jeu.

* Au remontage, changer tous les
joints, veiller au positionnement cor-
rect du jeint de tubulure d'aspiration
et au serrage correct du moyeu de
poulie,

PRESSION D'HUILE

* Débrancher le manocontact et le
déposer.

10

Mise en place de 'outll de montage du joint de

GRAISSAGE

1. Carter inférieur - 2. Jauge - 3. Vilebrequin - 4. Entraingur de pompe - 5. Pignon intéricur de pompe - 6. Pignon extérieur
- 7. Carter de pompe - 8. Clapet de décharge - 9. Créping - 10. Filtre.

A




— MOTEUR A ESSENCE —

MERCEDES-BENZ

« 190 »

Coupe de la pompe a
huile

= Brancher un manomaétre de con-
lie ca pression.

= Metre le moteur en route et I'ame-
mer a sa température de
Senctionnement.

= Noter les valeurs de pression au
m=enti et 3 3000 try/mn. Comparer
les valeurs prescrites

= Déposer le manomeétre et reposer
W manocontact.

Refroidissement

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Widange (voir figure page 39)

Le circuit de refroidissement pos-
sede plusieurs points de vidange, sur
%= base du radiateur et sur le bloc-
wylindre, une vis pointeau creuse per-
mettant le raccordement d'un tube
r récupérer le liquide de refroidis-
ent.

Déposer le carénage inférieur du
oteur.

* Déposer le bouchon du bocal de
compensation.

* Placer sur la vis de vidange du
bloc-cylindres, un tube plongeant
dans un récipient d'environ 10 L.

* Quvrir 12 vis de vidange.

* Aprés écoulement du liquide,
refermer la vis et placer le récipient
sous le radiateur.

e Quvrir la vis de vidange du
radiateur.

* Aprés écoulement du liguide,
refermer la vis de vidange du
radiateur.

= Reposer le carénage inférieur

Remplissage et purge du circuit
« Contréler le serrage des bouchons
de vidange, le positionnement de la
commande de chauffage en position
a« Quverture maxi ».

« Remplir lentement le circuit
jusqu'au repére de niveau du bocal
d'expansion.

« Démarrer le moteur et l'amener a
sa température e fonctionnement
(donner de petits coups d'accéléra-
teur pour augmenter plus rapidement
la température). Fermer le bouchon
de remplissage & 60/70 degrés
Celcius.

* Contrdler le niveau & chaud et
compléter si nécessaire.

Montage du thermostat
dans son carter ; Orien-
ter le trou de dégazage
face au raccord vers le

vase d'expansion

PHOTO RTA

Graisage de |'arbre
intormédiaire
A. Sur moteurs a carbu-
rateur - B. Sur moteurs
a injection
1. Excentrique de
pompe & essonce - 2.
Tube de gralssage de

I'excontrique
POMPE A EAU * Poser la poulie.
Dépose » Poser la courroie d’entrainement

* Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe précédent).
* Desserrer les colliers et débran-
cher les durits de radiateur.

* Déposer le boitier de thermostat
avec sa durit de raccordement & la
pompe 4 eau.

= Déposer le tube de réchauffage du
carburateur en prenant bien soin de
le débrider de la tubulure d'admission
(suivant équipement).

= Déposer le ventilateur.

= Déposer la courroie d’entraine-
ment de pompe a eau (voir paragra-
phe suivant).

* Déposer la poulie (éventuellement
visser une vis de M 10 X 1 dans le
moyeu qui servira d'extracteur).

= Déposer le corps magnétique
d'embrayage de ventilateur.

= Déposer l'alternateur et son sup-
port sans le débrancher et 'accro-
cher a I'écart.

* Déposer les vis et déposer la
pompe.

* Nettoyer et contrdler I'ensemble
des piéces (ne pas gratter le plan de
joint de |2 pompe avec des outils cu
des produits abrasifs).

Repose

* Placer le joint sur le carter de
pompe 2 eau, tenu par deux Vis, ou
enduire le plan de joint de Loctite
573.

* Placer la pompe et les vis de fixa-
tion (hormis celles servant au support
dalternateur).

* Poser le support d'alternateur et le
corps magnétique d'embrayage de
ventilateur.

« Serrer I'ensemble des vis de
pompe & eau au couple prescrit.

—_— 25 —

et la tendre (voir paragraphe corres-
pondant).
* Poser
moyeu.
* (Moteurs & carburateur). Poser le
tube de réchauffage de carburateur.
* Poser le boitier de thermostat
(changer le joint).

* Brancher les durits et serrer les
colliers.

* Remplir le circuit de refroidisse-
ment et purger le circuit aprés avoir
replacé la tresse de masse de la
batterie.

le wventilateur sur son

COURROIES D’ENTRAINEMENT

Courroie trapézoidale
dépose-repose et réglage

Les premiers modéles (moteur
102.521) sont équipés de courroies
trapézoidales entrainant simultané-
ment la pompe a eau et I'alternateur.
* Débrancher le cible de masse de
la batterie.

* Desserrer les
I'alternateur.

* A l'aide d'une clé, tourner la vis
d'axe supérieur d'alternateur sur la
crémaillére pour |la déplacer vers le
moteur.

* Depeser la courroie.

Pour la repose, écarter 'alterna-
teur du moteur & I'aide de la vis supé-
rieure sur la crémaillére jusqu’a cbte-
nir une fléche de 1 cm environ sous
une pression du pouce ou la tension
déterminée par I'outil « Kritkit ».,

Dépose d’une courroie polyvé

= Desserrer I'écrou de serrage du
silentbloc de tension de la courroie.
» Desserrer la vis de réglage jusqu'a
libérer complétement la courroie.
* Dégager la courroie d'une des
poulies puis |a dégager de I'ensem-
ble du cheminement.

fixation de

4




— MOTEUR A ESSENCE —

Montage des courroics polyve
A. Sans servo-direction - B. Avec servo-direction - C. Avec servo-direction ot climatisour

11 ECHAPPEMENT
(En haut moteur & carburateur, en bas moteur 3 njection)

1. Tube d'échappement (carburateur) - 2. Silencieux central {carburateur) - 3. Silencieux arriére - 4. Silen-
cieux central (injection) - 5. Tube avant (injection) - 6. Support d¢ tube sur boite de vitesses - 7. Joint
d’échappement - 8. Colliers.

DA

Repose et réglage

d’une courroie polyvé

= Mettre la courroie en place sur tou-
tes les poulies.

* Contréler que le tendeur est bien
a bout de réglage.

» Placer I'index du réglage de ten-
sion sur le zéro.

« Serrer le tendeur de silentbloc
jusqu'a déplacer I'index de réglage
au 7° cran (5¢ sans direction
assistée).

* Serrer I'écrou du silentbloc de
tension.

12

REFROIDISSEMENT

A. Montage avec coupleur ther-
mostatique - B. Montage avec
embrayage électromagnétique - C.
Entrainement pour courroie polyvé
- D. Entrainement pour courroie
trapézoidale
1. Radiateur - 2. Pompe 3 eau -
3. Turbine de pompe & eau - 4.
Boitier de thermostat - 5. Ther-
mostat - 6. Poulie et moyeu de
ventilateur - 7. Ventilateur - 8.
Courroie d’entrainement - 9. Pou-
lie de pompe 3 eau - 10. Tendeur
de courroig - 11. Réglage de ten-
deur - 12, Amortisseur - 13. Boi-
tier de raccord de chauffage - 14.
Durits - 15. Robinet de chauffage
- 16. Radiateur de chauffage.

tendeur

Réglage de tension des courroies polyvé
1. Vis de serrage du tendeur - 2. Vis de réglage du
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MOTEUR Diesel

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur Diesel 4 temps 2 4 cylindres
{OM 601) S cylindres (OM €02) en ligne
disposé longitudinalement, incliné de 15°
vers la droite. Arbre 3 cames en téte en-
trainé par chaine attaquant les soupapes
par l'intermédiaire de poussoirs hydrauli-
ques. Refroidissement par eau.

Caractéristiques principales

oM oM
Type moteur 601911 | 602:911
Alésage (mm) .. 87,0 87.0
Course (mm) .... 84,0 84,0
Cylindrée (cm3) .. 1997 2497
“apport volum, .. 22 a1 22 a1
Pression de com-
pression (bar) 24 230 | 24330
| Buissance maxi 53 (72) | 66 (90)
KW (ch) a to/mn | 24600 | a4600
Couple maxi
Nm 2 tr/mn 123 3 2800|154 a 2 800)

CULASSE

En alliage d'aluminium, siéges et guides
@2 soupapes rapportés.

Hauteur de culasse (mm) :
~auf) 1424 aprés rectification.

Défaut maxi de planéité : sens transver-
sal : 0,08 mm.

Défaut de parallélisme entre plans de
moint (culasse-bloc et culasse-couvre sou-
papes) : 0,1 mm.

¥is de culasse
18 vis a tige d'allongement au pas M10.
Longueur des vis (mm) : neuve 3 80,
maxi 836; neuve a 102, maxi 1056; neuve
2 115, maxi 118,6.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges rapportés.

Serrage dans la culasse :
mm.
Angle des portées : 45° + 0°

— 15’

Angle de dégagement supérieur : 15°

Angle de dégagement inférieur : 60°.

Faux-rond admissible de la portée
0,05 mm.

CHAMERE DE TURBULENCE

Chambre de turbulence maintenue dans
la culasse par un manchon fileté suppor-
tant l'injecteur, 6 percages dans sa par-
tie inférieure assurent la communication
avec le cylindre (trois percages de 2.0
mm, trois pergages de 1,5 mm). La cham-
bre est repérée sur le collet supérieur :
repére 601/07.

Saillie des préchambres par rapport au
plan de joint de culasse : 7,6 3 8,1 mm.

SOUPAPES

Soupapes en ligne, actionnées directe-
ment par I'arbre & cames par l'intermédiai-
re de poussoirs.

1429 a 143

0,068 a 0,100

Largeur de la portée :

CaracE:'r:]t o Admis. Echap.

Alés. log. de sié-

ge dans la culasse
cote nominale 40,000 2 | 37,000 2
40,016 37,016

Cote réparation ..

2 ext. du siége
cote nominale 40,100 a2 | 37,100 a
40,084 37,084

Cote réparation ..

Alésage du conduit
de siége ........ 33400 2 | 30,400 3
33,600 30,600

Hauteur du siége
Retrait de ['alésa-
ge par rapport au
plan de jcint
Retrait du siége
par rapport au
plan de joint ....
Retrait des soup.

6,872 7,00 |6,97 27,00

9,3529,25 [9,35 2 9,25

2372225 |2,4432,25

D o i s + 0173 | + 0,12 2
— 0,23 4028
TNAXIE e s 3 1.0 1.0
ri
ca’“{ﬁ,,:)"q"es Admis. | Echap.
7 de la téte 37.90 2 34,90 a
38,10 35,10
Hauteur de la téte
nominale ........ 05307 |05205
Angle de portée| 45° + 15' [45° + 15’
—0 —0
Long. de soupape
() R 1065 a 106.5 3
106,3 106.3
[ queue soupape| 7.970 a 8,950 2
7.955 8,945
Excentrage maxi de | -
queue de soupape 0,03 0.03
Larg. du siége .. 2.5 35
Repérage (sur le
bout de soupape)| E 601 02 |A 601 02

“Nota : Les soupapes sont remplies de
sodium pour améliorer le refroidissement.
Avant la mise & la ferraille ou transfor-
mation, il est nécessaire de les vider du
sodium contenu dans les queues. Le so-
dium est un produit explosif, sa neutrali-
sation peut étre effectuée avec un mélan-
gg—: composé de 2 litres d'alcool et un litre
eau.

Jeu de fonctionnement

La compensation du jeu aux soupapes
est obtenue automatiquement par action
de la pression d'huile moteur dans les
poussoirs hydrauliques, Il n’y a pas de ré-
glage du jeu aux soupapes.

RESSORTS DE SOUPAPES

Ressort de soupape unique, identique 2
I'admission et 2 I'échappement.

— 27 —

Caractéristiques
7 extérieur : 332 mm,
@ du fil : 4,25.
Longueur libre : 50,8 mm.

Force du ressort : longueur : 27 mm;
sous charge de : 720 a 770 N (valeur li-
mite : 648 N).

POUSSOIRS

Montage direct dans la culasse. Le pous-
soir hydraulique attaque la soupape par
I'intermédiaire d'un piston coulissant sur
un cylindre fermé par une bille.

Souléevement du poussoir par rapport
au dos de la came, au repos arbre a ca-
mes déposé :

Poussoir neuf : 0,25 2 1,6 mm.

Poussoir réutilisé : 0,25 2 2,5 mm.

Hauteur du piston par rapport au plan
d'appui de |la came : L = 18 2 19 mm
(au repos, voir figure).

BLOC CYLINDRES

Bloc en fonte, chemises séches em-
manchées en force dans le bloc puis alé-
sées.

Hauteur du bloc cylindres
300.00 mm.

Défaut de planéité admissible du plan
de joint de culasse :

Sens longitudinal : 0,10 mm.

Sens transversal : 0,05 mm.

Défaut de parallélisme des plans de
joints : (maxi) : 0,1 mm.

Chanfrein d’entrée des chemises : 75°,
hauteur : 06 + 04 mm.

-— 0

T 299,95 a

Alésage des chemises

<7 d'alésage
(mm)

Groupes
repérés

4 de piston
(mm)

A 86,970 & 86,976 | 87,000 a 87,006
X 86,975 a 86,983 | 87,006 a 87,012
B 86,982 a 86,988 87,012 a 87,018

Ovalisation et conicité maxi : nominal :
0,014 mm;: limite d'usure : 0,05 mm.

Usure maxi du cylindre : 0,10 mm.

Tolérance de non orthogonalité par rap-
port au plan de joint : 0,05 mm.

Alésage des cylindres pour logement
des chemises.

Alésage du bloc : 90,000 & 90,035 mm.

Faux rond admissible : 0,01 mm.

'Cote du décrochement d'entrée de . che-
mise :

Hauteur : 4.3 3 4,6 mm.

7 d'alésage : 92,65 a 92,75 mm.

Largeur du chanfrein inférieur :
0,35 mm.

5 alésage de paliers de vilebrequin :
62,500 a 62,519 mm.

Largeur du palier : support de coussinet
de jeu axial : 22,00 a 21,97.

0,25 a
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EQUIPAGE MOBILE
PISTONS

Piston en alliage d'aluminium. Lla téte
comporte |'empreinte des soupapes, ainsi
qu'une forme favorisant le brassage du
mélange et une pastille d'amortissement
thermique du flux provenant de la cham-
bre de précombustion.

Sur la téte est portée le repére du
groupe, le repére de montage (fleche 2
orienter vers la distribution).

Caractéristiques

Jeu du piston dans le cylindre : 0,017 3
0.043 mm; 2a la limite d'usure : 0,12 mm.

Différence de poids entre les pistons :
6 g (maxi 10 g).

Dépassement des pistons :
mm; mini : 0,73 mm.

L'alésage de l'axe dans le piston com-
porte deux gorges axiales destinées 2
diminuer les frottements de l'axe et 2
favoriser la lubrification.

AXE DE PISTON
Axe en acier rectifié, monté libre dans

maxi : 0,96

le piston et la bielle. Maintien latéral
assuré par des joncs dans le piston.

& de I'axe : 26,995 a 27,000 mm.

Jeu dans le pied de bielle : 0,018 2
0.029 mm.

Jeu dans le piston : 0,04 3 0,015 mm.
SEGMENTS

3 segments par piston. Sens de montage :
repére « top » vers le haut. Segment de feu
chromé. (Voir caractéristiques en haut de
page).

BIELLES

Bielles en acier forgé avec coussinets
amovibles, section en |, téte 3 coupe
droite. Le guidage axial de la bielle est
réalisé dans le piston par appul sur les
bossages de l'axe de piston. Pour la lu-
brification des surfaces de contact, un
percage joint le pied et la téte de bielle, le
coussinet de pied de bielle est pourvu de
canaux conduisant l'huile jusqu’aux surfa-
ces de contact.

Jeu de la bielle dans le piston :
a 0,314 mm.

Entraxe d'alésages : 148,97 & 149,03 mm.

Largeur de la bielle aux axes : 23,835 2
24,165 mm.

0,083

Alésage de téte de bielle 51,600 a
51,616 mm.

Alésage de pied de bielle : 29,500 2
29,521 mm.

Diamétre extérieur de bague de pied
de bielle : 29,560 & 29,600 mm.

Alésage de coussinet de pied de bielle :
27,018 2 27,024 mm.

Vrillage maxi des axes d'alésage : 0.1
mm pour 100 mm,

Défaut de parallélisme admissible des
axes : 0,045 mm pour 100 mm.

Différence de poids maxi
bielles : 5 g.

entre les

Caractéristiques du vilebrequin (mm)

—MOTEUR DIESEL —

Caractéristiques Jeu a la coupe Jeu dans les gorges
des segments (mm) neuf limite d'usure neuf limite d'usure
Segment de feu <o 0,20 2 0,40 1.5 0,090 2 0,120 0.20
Segment d’étanchéité .. 0,20 2 0,40 1.0 0,050 2 0,080 0.15
Segment racleur ...... 0,20 2 0,40 1.0 0,030 2 0,065 0.10
Vis de téte de bielle : (3 du collet de centrage de la couron-
Vis a tige d'allongement. ne : 275,00 a 275,05 mm,
& de la tige dallongement : 74 mm Voile maxi de |2 couronne : maxi 0,4 mm

+ 0 (neuf); 7,1 mm (mini).
- 0,1

VILEBREQUIN

Vilebrequin 2 5 paliers et 6 contrepoids
{4 cylindres OM 601) ou 6 paliers et 10
contrepoids (5 cylindres OM 602).

Jeu aux paliers : neuf : 0,031 2 0,073
mm; 2 la limite d'usure : 0,08 mm.

Jeu axial du vilebrequin neuf : 0,10 2
0,25 mm; a la limite d'usure : 0,30 mm.

Jeu diamétral des bielles : neuf : 0,031
a 0,073 mm: a la limite d'usure : 0,08 mm.

Jeu axial des bielles : neuf : 0,12 a
0,26 mm; a la lintite d'usure : 0,50 mm.

Ovalisation admissible des tourillons et
manetons : 0,005 mm.

Conicité admise des tourillons et ma-
netons : 0.010 mm.

Voile admissible des joues du palier de
butée : 0,02 mm.

Faux rond admissible du plateau de vo-
lant : 0,02 mm.

Rayon des congés : aux tourillons : 2,5
a 3.0 mm; aux manetons : 30 & 3,5 mm.

Faux rond admissible des tourillons (vi-
lebrequin en appui sur les paliers extré-

mes) :
Tourillons intermédiaires : 0.07 mm. Chaine &pagg
Tourillons du milieu : 0,10 mm. neuve o
Balourd admissible du vilebrequin : 15

cma. R.O.A. (aprés P.M.H) 11° 12°

Coussinets (épaisseurs, mm) 23"2 [(aprést :mg% ;;: 18°
Paliers de vilebrequin : AFE. [avan PMH & 27
Origine : 2.25. .F.E. (avant P.M.H.) 15 14

1™ réparation : 2,37.

2" réparation : 2,50.

3° réparation : 2,62.

4° réparation : 2,75.

Coussinets de bielle :

Origine : 1,80.

1™ réparation : 1,92.

2" réparation : 2,05.

3° réparation : 2,17.

4" réparation : 2,30.

Demi-coussinet de jeu axial :

Origine : 2,15 ou 2,20.

1™ réparation : 2,25.

2' réparation : 2,35.

3" réparation : 2,40.

Largeur du coussinet de butée :
a 17,60.

VOLANT

Fixé en bout de vilebrequin par huit vis.
Le percage libre doit étre aligné avec le
percage du vilebrequin,

17,30

Cotes d'usinage ¥ tourillons

Long. tourillonsl <) manetons

Long. maneton;

Cote origine ........ 57,950 a 57,965
1™ cote réparation ....| 57,700 a 57,715
2* cote réparation ....| 57,450 2 57 465

3* cote réparation ....| 57,200 3 57.215

4* cote réparation ....| 56,950 i 56,965

Distance entre face d'appul du disque et
fixation du mécanisme : 194 mm * 1.

Distance entre face d'appui du disque
et fixation du volant : 16,6 mm (nominal);
156 * 0,4 mm (mini aprés rectification).

Défaut de planéité maxi de la face d'ap-
pui du disque : 0,05 mm.

Fixation par vis a tige d'allongement
(mm) :

7 tige d'allongement :
mum 8,1.

Longueur sous téte (boite mécanique) :
neuf 22 * 02; maxi 22,5 - (Transmission
automatique) neuf 26 * 0,2; maxi 26,5.

neuf 85; mini-

DISTRIBUTION

Arbre 2 cames en téte entrainé par
arbre & cames simple. Tension de la chaine
assurée par un tendeur hydraulique avec
dispositif anti-retour.

Carter de distribution en alliage d'alu-
minium.

Fonctionnement de la distribution
Avec une levée de soupape de 2 mm :

ARBRE A CAMES

Arbre & cames tournant sur 5 paliers
(4 cylindres) ou 6 paliers (5 cylindres).

7 des tourillons : 30,944 3 30,950 mm.

Jeu des paliers : 0,050 % 0,81 mm.

Excentrage admissible des tourillons par
rapport aux paliers extrémes.

Support de pignon d'arbre 2 cames
0,020 mm.

2' et 4* paliers : 0,030 mm.

3* palier : 0,025 mm.

Repérage : 4 cylindres (601) : 05.

S cylindres (602) : 07.

GRAISSAGE

Circuit de lubrification sous pression
assurant, via une pompe 3 engrenage en-
trainée par une chaine en bout de vile-
brequin, et un filtre, la lubrification des
tourillons, des manetons., des pieds de
bielle et des axes de piston. Un circuit sé-
paré alimente les paliers de l'arbre a ca-
mes et les poussoirs. La pression alimen-
tant les poussoirs assure la compensa-
tion automatique du jeu entre soupape et
came.

26,50 2 26,52 | 47,950 a 47,965 | 27,96 2 28,04
26,60 a 26,62
26,70 & 26,72 | 47.700 a 47,715
26,90 2 26,92 | 47,450 a 47465 | jusqu’a 28,30
27,00 2 27,02 | 47,200 a 47,215

46,950 a 46,965

— 28 —

Pressions (2 chaud, bars)

Minimale : 0,3 au ralenti.

Minimale : 3,0 & 3000 tr/mn.

Clapet de décharge : 47 2 5.3,

Clapet de bypass du filtre 3 huile :
(pression différentielle).



FILTRE A HUILE

Cartouche interchangeable placée dans
une cloche a l'arriere du bloc cylindre.

Marque et type : Knecht EN 327 ou Mann
PF 1050/1x.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Capacité : 6,5 | (dont filtre 1,5 1).

Différence entre mini et maxi de la
jauge : 1,5 I

Préconisation : 15 W 40 ou 15 W 50.

Vidange tous les 10000 km ou mini-
mum 2 fois par an.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation d'eau
avec radiateur, vase d’expansion, pompe
gentrifuge, thermostat.

Capacité du circuit : 85 L.

POMPE A EAU

Placée sur la face avant du bloc cylin-
gres, entrainée par une courroie polyvée
© tension automatique.

Courroie

Marque et type : Hutchinson 2030 mm
polyvé (602) ou 2050 (601) (ou 2100 et 2120
avec compresseur de climatisation).

VENTILATEUR

Ventilateur entrainé par l'arbre de pom-
pe 2 eau. Accouplement par embrayage
électromagnétique commandé par thermo-
sonde.

Embrayage électromagnétique

Température d'enclenchement 98 a
2> C.
93 a

Température de déclenchement :
28" C.

.’ du ventilateur :
seur 430 mm).

380 mm (avec climati-

THERMOSTAT

Début d'ouverture : 85 + 2 °C.
Fin d'ouverture : 100 “C.
Course mini : 8 mm a 94 °C,

—MOTEUR DIESEL —

VASE D’EXPANSION

Soupape de bouchon.

Pression d’ouverture :

1 + 0,15 bar (bouchon neuf).
— 0,1

1 + 0,2 bar (bouchon réutilisé)
— 0

ALIMENTATION

Injection indirecte de gazole réglée par
une pompe en ligne entrainée directement
par la chaine de distribution.

POMPE D'INJECTION

Pompe en ligne Bosch a régulateur cen-
trifuge et régulation du régime de ralenti
pneumatique (sauf 5 cylindres avec condi-
tionnement d’air : régulateur électronique).

Réf. (Bosch) : 0400 074 964 (ou 65) (4
cylindres); 0400 075 976 (5 cylindres).

Type : PES 4 M 55 C 320 RS 152 (4
cylindres); PESSM55C320RS 153 (5 cy-
lindres).

Régime de ralenti : 750 + 50 tr/mn (mo-
teur 601) 700 + 50 tr/mn (moteur 602) (680
* 20 avec régulateur électronique).

Calage de la pompe : 24° avant PMH.

Valeur des impulsions du régulateur avec
outil Mercedes 67 589 08 21 00.

Controle : 15° =+ 1° aprés PMH.

Réglage : 15° aprés PMH.

Filtre a air

Marque et type :

C 29 126.

Knetch AG 259 Mann

POMPE D’ALIMENTATION

Bosch type FP/KG 24 M 150, réf. 0440
007 018. Entrainée par |'arbre de pompe
d'injection. Contréle : 200 ml/30 s mini.

INJECTEURS

Bosch type DNO SD 261
DNO SD 265 (5 cylindres).

Tarage neuf : 115 & 125 bars; rddé :
100 minimum.

Rondelles de réglage disponible : 1,0
3 1.8 mm de 0,05 en 0,05 mm (3 bars pour
0,05 mm).

(4 cylindres),
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BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Bosch 0250 201. Beru 0 100 221 107.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Margue et type : préfiltre Knecht FB 634
ou WK 31/4. Filtre Knecht AWK 148 ou
WK 817.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Culasse : 2,5 puis 4,0, puis aprés 10
mn 90° puis 90° (vis M12, 12 pans in-
térieurs; 2,5 (M8).

Palier d'arbre 2 cames : 25.

Pignon d'arbre & cames : 4,5.

Couvre-culasse : 1,0.

Tendeur de distribution : 8,0.

Bouchon de tendeur : 6,0.

Carter de distribution : M6 1,0 - M8
2,5.

Palier de vilebrequin : 8.0.

Chapeaux de bielles : 30 + 0.5, puis
90 a 100°.

Carter de joint de palier arriére : 1,0.

Volant moteur : 30 + 1,0, puis S0
a 100°.

Moyeu de poulie de vilebrequin : 37,0
<+ 40.

— 0

Poulie sur moyeu : 2,5.

Pompe a eau : 1,0.

Poulie de pompe a eau : 1,0.

Vis de ventilateur : 2,5.

Carter d’huile : M6 1,0 - M8 : 25,

Ecrou d'arrét des préchambres : 10
+ 1.

— 0
Injecteurs : 70 + 1.

Pignon d’entrainement de pompe d'In-
jection : 4,0 2 50.

Bouchons de vidanges moteur : 3,0.

Bouchon de vidange de radiateur : 1,5

Support sur moteur : 4,0.

Support sur traverse : 2,5.

Support arriere sur boite de vites-
ses : 7,0.

Support arriére sur traverse : 2,5

Butée de débattement : 3,0.

Réglage de butée arriére : 13,0.

Amortisseur : 1,0.

Bougies de préchauffage : 2,0.

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Jeu aux soupapes

FONCTIONNEMENT
DE LA COMPENSATION
HYDRAULIQUE

Les moteurs Diesel 601 et 602
sont équipés de poussoirs a com-
pensation hydraulique du jeu, atta-
qués directement par la came. Seul
un contréle de I'état des poussoirs
est possible, le réglage est automa-
tigue.

Lorsque le moteur fonctionne, les
chambres de réserve (1) et de tra-

vail (2) sont alimentées en huile
sous basse pression (3 bars maxi-
mum), le poussoir (3) est donc main-
tenu au contact avec la tige de sou-
pape (4). Lorsgue la came (5) vient
en appui, le poussoir est comprimé
contre la soupape, la pression de
I'nuile augmente dans la chambre
de travail. L’huile par son incom-
pressibilité, assure la transmission
du mouvement imprimé par la came
au poussoir et a la soupape. Un res-
sort assure une pression constante
du poussoir, méme quand le moteur
est a I'arrét.

Montage des poussoirs
hydrauliques
1. Chambre de réserve
- 2. Chambre de travail
- 3. Poussoir - 4, Tige de
soupape - 5. Came

TN e
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Disposition des soupapes

CONTROLE

Le contréle d’un poussoir est a
effectuer en cas de suspiscion
d'une défectuosité (claquement,
manque de performance).

* Faire tourner le moteur pendant
S mn a 3 000 tr/mn,

* Arréter le moteur et déposer le
couvre-culasse.

* Appuyer avec un oiltil & bout
arrondi sur le poussoir, 1a came pré-
sentant son dos face au poussoir.

* Si un poussoir s'abaisse plus
rapidement que les autres, effec-
tuer un contréle au comparateur.

* Placer un comparateur sur un
support fixé & la culasse et régler a
zéro par rapport a la face d'appui
du poussoir.

* Déposer I'arbre a cames (voir
« Dépose de la culasse » page 34).

REL RNBESERy,. < e
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* Mesurer comparativement a
I'aide du comparateur la hauteur du
poussoir dans la culasse.

* Comparer avec les valeurs pré-
conisées (voir aux « Caractéristi-
ques détaillées »).

» Controler le poussoir, déposé, et
I"alimentation en huile.

* Remplacer les piéces défectueu-
ses.

INJECTION

Pompe d'injection en ligne avec
régulateur mini-maxi.

DEPOSE ET REPOSE

DE LA POMPE D’INJECTION

* Déposer la buse de radiateur et
le ventilateur,

Contrédle des poussoirs
hydrauliques

FHOTO RTA
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Dépose de la pompe d’injection
1. Pompe d'alimentation - 2. Capsule de régulation du ralenti - 3. Levier d’arrét
manuel - 4. Capsule de commande d'arrét

* Déposer le filtre & air complet.

* Détendre et déposer la courroie
de pompe a4 eau et d'alternateur
(voir page 40).

* Placer le vilebrequin 15° aprés le
point mort haut du premier cylindre.
* Déposer de la pompe d'injection
les tuyauteries d’injection et & car-
burant.

* Débrancher les tuyauteries 2
dépression de la pompe

* Décrocher les tringleries d’accé-
|érateur.

* Déposer la pompe 2 vide.

* Desserrer la vis de fixation cen-
trale de I'axe de pompe sur le
pignon d'entrainement.

Nota. — La vis de fixation pos-

| séde un pas a gauche.

* Déposer les trois vis de fixation
de la pompe sur le carter de distri-
bution et 1a vis arriére.

PHOT0 RIA

Calage de la pompe. Régulateur ver-

rouillé par I'outil de calage ot vilebre-
quin calé a 17° avant point mort haut

—_ 30 —

* Dégager la pompe d'injection
vers l'arriére

Avant la repose, contrdler le posi-
tionnement du vilebrequin au point
Ge calage et placer la pompe a sa
position de calage {positionnement
de l'outil sur I'ergot du régulateur,
voir figure).
* Mettre en place la pompe en veil-
lant & placer la vis de réglage en
position milieu.
* Déposer 'outil de calage de Ia
pompe.
» Serrer la vis du pignon d'entrai-
nement (pas & gauche).
* Poser la pompe & vide.
* Accrocher les tringleries de com-
mande.
= Brancher les tubes de dépres-
Sion.
* Brancher le faisceau d'injection
et les tubes d’alimentation,
* Poser le tendeur de chaine.
* Poser la courroie d’accessoires.




Ajustement du calage
Sepis q de pompe
et 1. Sonde électrique de
hd 7 ' calage (outil Mercedes
Ko .,gmeﬂsssosﬁ 00) - 2.
o (B ' Réglage de la position
X ! de pompe

HOT0 RTA

teur donnant le point d’injection).
* Déposer le transmetteur.

= Démarrer le moteur et controler
& point de calage.

= Bégler avec le transmetteur de
sestion de pompe d’injection (outil
» 585 08 21 00, allumage simul-

Nané des deux lampes du transmet- | a cames).

* Controler la position correcte de
la distribution (P.M.H. vilebreguin €t
mise en regard des repéres d'arbre

ALIMENTATION ET COMMANDE

A Pieces spécifiques aux boites mécaniques - B. Piéces spécifiques aux trans-
missions automatiques

1. Durit d’air - 2. Boitier de filtre - 3. Filtre - 4. Supports de commande - 5.
Levier - 6. Biellettes - 7. Levier de renvoi - 8. Bielletts - 9. Renvoi de com-
mande pour transmission automatique - 10. Cable d accélérateur - 11. Levier
de pédale - 12. Pédale d’accélérateur - 13. Réservoir - 74. Filtre & gazole -
15. Pompe d’injection - 16. Durits et tubes d’alimentation - 17. Thermostat.

—MOTEUR DIESEL —

Capsule de régulation
du ralenti
1. Chambre de dépres-
sion - 2. Lame de com-
mande - 3. Contre.
écrou do réglage du
ralenti

* Reposer le filtre a air.
* Poser le ventilateur et |a buse de
radiateur.

1l est également possible de caler
la pompe de maniére traditionnelle
par apparition de la goutte a |a sor-
tie d'injecteur du 1¢° cylindre. Res-
pecter la valeur d’avance préconi-
sée,

REGLAGE DU RALENTI

Utiliser un compte-tours spécifi-
que aux moteurs Diesel ou bran-
cher le générateur d'impulsion du
P.M.H. (outil Mercedes 601 589 04
2100, Bosch Mot. 001.03 ou Sun Dit
9000).

* Amener le moteur a température |

de fonctionnement.

* Décrocher la biellette de liaison
du levier de renvoi d'accélérateur
* Débrancher le tube de dépres-
sion ¢e Ja capsule de ralenti accé-
léré

i
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* Contrdler le régime.

* En cas de valeurs incorrectes,
desserrer le contre-écrou de la cap-
sule A dépression de ralenti accé-
1éré et desserrer la capsule (aug-
mentation du régime) ou resserrer
la capsule (diminution du régime).
* Rebrancher la biellette de com-
mande d'accélérateur et le tube de
dépression de la capsule, débran-
cher le matériel de contrdle.

DEPOSE ET REPOSE

DE LACAPSULE DE COMMANDE
D’ARRET MOTEUR

* Déposer le filtre 2 alr.

e Débrancher le tube de dépres-
sion de la capsule.

» Desserrer les fixations de la cap-
sule
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e Dégager la capsule avec son
joint torique.

® Poser la capsule de remplace-
ment en veillant au bon état du joint
torique. Placer le pion d'entraine-
ment dans le logement du levier.

* Placer les pattes de fixation et
serrer les vis.,

e Brancher le tube de dépression
et contrbler le fonctionnement.

DEPOSE ET REPOSE

DU DISPOSITIF D’AVANCE
AUTOMATIQUE

* Déposer la buse de radiateur et
le ventilateur.

e Détendre et déposer la courroie
(voir page 40).

* Placer le vilebrequin au P.M.H.
du premier cylindre.

= Déposer le tendeur de chaine.

» Déposer la pompe a dépression.
* Déposer le filtre & air complet
avec son bottier.
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% Dépose et repose de la
, capsule de commande

d’arrét. Placer le plon
e i d'entrainement ot veil-
" SS9 ler au positionnement
du joint torique

e Déposer le déflecteur en tdle.

* Repérer la position de la chaine
sur le pignon. .
* Déposer la vis d'entrainement de
pompe sur le pignon (pas a gauche).
* Déposer le couvre-arbre 2 cames
et déposer le pignon d'arbre 2
cames.

» Dégager la chaine du pignon et le
sortir du carter.

Pour la repose, effectuer les opé-
rations de dépose dans l'ordre
inverse en prenant scin de contrdler
le calage de la pompe.

DEPOSE ET REPOSE
DES INJECTEURS

Cette opération ne présente pas
de difficulté particuligre, veiller 3 la
repose au positionnement de la cale
déflecteur, au branchement correct
des tuyauteries, au serrage des
injecteurs au couple prescrit.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Distribution

Il est possible d’effectuer par le
dessus le remplacement de Ila
chaine seule, mais il est préférable
de contréler simultanément les gui-
des et le tendeur de chaine en dépo-
sant le carter de distribution.

DEPOSE

* Placer la capot moteur a la verti-
cale (voir figure page 35).

» Vidanger I’huile moteur.

= Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir page 39).

* Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

* Déposer le radiateur.

+» Déposer le ventilateur et la cour-

roie d'entrainement des accessoi-
res {voir page 40).

* Déposer le dispositif tendeur de
courroie.

e Déposer le couvre-arbre a
cames.

* Tourner le vilebrequin pour I'ame-
ner au repére de P.M.H. du premier
cylindre.

* Déposer la poulie de pompe a
eau et le corps d'électro-aimant.

» Déposer le couvercle de filtre &
air.

* Déposer les vis de fixation de la
pompe d’assistance de direction et
la placer a I'écart sans débrancher
les canalisations.

* Déposer les vis de fixation du
corps de filtre & combustible.

* Placer I'outil de blocage du vile-
brequin (n® 601 589 02 40 00) sur le
volant moteur et desserrer la vis du
moyeu de poulie.

* Déposer la poulie.

* Selon équipement, déposer le
transmetteur de point mort haut.

* Déposer la pompe a dépression.
* Déposer les vis du carter moteur
et le baisser jusqu’a son appui sur
la traverse (si nécessaire, déposer
les vis des supports moteur et lever

Montage de la pompe d’injection. Vis d’entrainement avec pas & gauche. Des-
sorrago dans le sens de la llwte.‘:'léches : vis de fixation de la pompe sur
carter

légeérement le groupe puis le repo- | * Déposer le pignon de pompe 3
ser). huile et dégager |a chaine du pignon
* Déposer les deux vis de fixation | de vilebrequin.

du carter de distribution sur la | « Extraire le pignon de vilebrequin
culasse.

e Déposer la fixation du puits de
jauge.

* Déposer les vis de fixation de la
pompe d'injection (récupérer les
écrous quatre pans arriére).

» Déposer les vis du carter de dis-
tribution sur le bloc.

* Dégager le-carter en prenant
soin & ne pas endommager le joint
de culasse (en cas de dommage,
remplacer le joint de culasse).

* Déposer le tendeur de chaine.

* Déposer la vis de pignon d'arbre
a cames et dégager le pignon.

e Extraire les tenons du guide de
chaine dans la culasse.

* Déposer la vis du pignon de
pompe d'injection (Attention : pas a
gauche) et dégager le pignon.

* Déposer le guide inférieur de |5

chaine et le tendeur de chaine de |2

pompe a huile.

* Déposer le patin de tendeur de | Mise en place de 'outil de blocage de
chaine, volant 601 589 02 40 00

Montage de la poulie de vilebrequin ;

1. Vilebrequin - 2. Rondelles Belleville

d'appui - 3. Carter de distribution - 4. a
Clavettes

— 32 =
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DISTRIBUTION

1. Vilebrequin - 2. Pignon d’entrainement de chaine - 3. Chaine de distribution - 4. Pignon d’entrainement de pompe -
5. Pompe d'injection - 6. Pignon d'arbre & cames - 7. Arbre 3 cames - 8. Patin de tendeur de chaine - 9. Poussoir de
tendeur - 10. Guides - 11. Soupapes - 12. Poussoir hydraulique - 13. Ressort - 14. Cuvette d’appui - 15. Clavettes.

et dégager la chaine de distribution.
= Contrdler I'ensemble des piéces,
semplacer les éléments défectueux.

- REPOSE
= Contrdler la position de calage
. sorequin au P.M.H. 1*" cylindre,
= gnement des reperes d'arbre a
zames (voir figure).
= Poser les pignons et la chaine
§ agrafe de I'attache rapide de la

chaine neuve doit étre orientée a
I"avant du moteur, l"ouverture diri-

gée cans le sens opposeé au sens de

rotation du moteur)

* Poser les guices de chaine (guide
de tendeur, guide dans la culasse,
guide inférieur),

* Poser la chaine de pompe a huile
et le pignon de pompe.

* Placer le tendeur de la chaine de
pompe.

é‘%ﬂ,\{’m‘\wﬁ\\\\\w
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Dépose du poussoir de tendeur de chaine

« Amorcer le tencdeur de la chaine
de distribution et le reposer (respec-
ter les couples de serrage préconi-
sés)

e Enduire les plans de joint du car-
ter de distribution de pate « Curil
Ta

* Poser le couvercle de carter de
distribution en prenant soin de ne
pas endommager le joint de
culasse.

* Placer les vis du carter en tenant
compte des longueurs différentes
et des accessoires posés sur le car-
ter.

« Si nécessaire, remplacer le joint
spi de palier avant a I'aide de I'outil
601 589 03 14 00.

* Poser les vis de la pompe d'injec-
tion.

‘e Poser la fixation du puits de
jauge.

* Poser le carter inférieur.

= Poser la poulie de vilebreguin et
contréler le calage de la pompe
d’injection (voir page 30).

* Poser la pompe a dépression et
(selon équipement) le transmetteur
de point mort haut,

* Poser les vis du corps de filtre 2
combustible.

* Poser le couvercle de filtre a air.
* Poser le cache-arbre 3 cames.

* Poser le corps d'électro-aimant
de ventilateur et Ia poulie de pompe
3 eau.

* Poser le dispositif tendeur de
courroie et poser la courroie (voir
page 40).

» Poser le radiateur et les durits.

* Remplir le circuit de refroidisse-
ment, faire le niveau d’huile moteur.
* Brancher le cdble de masse de la
Dbatterie,

* Contréler les réglages du moteur,
I'étanchéité des circuits d'huile et
d'eau.
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CULASSE
DEPOSE

* Lever le capot & la verticale (voir
figure page 35).

* Débrancher le céble de masse de
la batterie.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

* Déposer le radiateur.

» Séparer le tube d'échappement
du collecteur,

» Déposer le boftier de filtre a air.
« Détendre et déposer la courroie
(voir page 40).

* Déposer le tendeur de courroie.
« (Véhicules & correcteur
d’assiette). Déposer la pompe de la
culasse en laissant les tubes bran-
chés, accrocher la pompe & I'écart.
e Dévisser le support du guide de
jauge & huile.

* Déposer les durits de refroidisse-
ment raccordées a la culasse.

» Décrocher le céble d'accéléra-
teur.

* Débrancher les tubes d’alimenta-
tion du filtre & carburant.

* Déposer les vis de fixation au fil-
tre et déposer le filtre.

* Déposer le faisceau d'injection.
e Déposer la tubulure d’admission.
* Déposer le couvre-culasse.

» Décrocher I'agrafe de fixation du
tube de chauffage sur la culasse.

* Dévisser le raccord coudé du fil-
tre & huile et dégager le raccord.

* Débrancher les bougies de pré-
chauffage.

* Positionner le moteur au P.M.H.
injection 1°° cylindre.

« Déposer le tendeur de chaine.

* Repérer la chaine par rapport au
pignon d’arbre & cames.

* Desserrer la vis du pignon
d'arbre a cames.

» Dégager le pignon d’arbre a
cames.

® Extraire les supports de guide de
chaine dans la culasse (voir figure).
* Déposer le guide de chaine.

= Déposer les vis de carter de dis-
tribution dans la culasse.

* Desserrer les vis ¢e culasse dans
I'ordre inverse de celui de resser-
rage (voir figure). Si nécessaire,
déposer l'arbre & cames pour facili-
ter I'accés aux vis placées sous les
paliers.

* Décoller la culasse du joint du
bloc et Ia déposer avec les tubulu-
res.

* Nettoyer soigneusement les
plans de joint de la culasse et du
bloc-cylindres (ne pas gratter le

FHOTO RTA

Situation des axes de fixation du guide
de chaine
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Calage de la distribution
1. Repéres survilebrequin et carter de distribution - 2. Repére sur arbre 3 cames
ot chapeau de palier - 3. Pignon de pompe d’injection - 4, Pignon do pompe a
hulle - 5. Guide de chaine - 6. Tendeur de chaine de pompe a huile

plan de joint de la culasse ; ne pas
faire passer d'impuretés dans les
conduites).

* Contréler I'ensemble des pidces
démontées. contrler la planéité du
plan de joint de culasse. Effectuer
les remises en état nécessaires.
Remplacer les vis de culasses si
celle-ci dépassent les valeurs pré-
conisées (voir aux « Caractéristi-
ques détaillées »).

REPOSE

A la repose de la culasse, veiller
a la propreté de toutes les pléces,
charger les vis a allongement, pla-
cer des joints neufs.
« Placer le joint (face marquée
orientée vers la culasse). Veiller &
ce que les plans de joint et le joint
soient secs et sans graisse.
* Huiler le filet et l1a surface d'appui
des vis
* Placer la culasse et les vis

* Serrer les vis de culasse en res-
pectant I'ordre (voir figure) et les
couples prescrit (2,5 puis 4,0 puis
aprés dix minutes 90° de serrage
angulaire).

* Poser les vis de fixation du carter
de distribution sur la culasse.

* Mettre en place le guide de

chaine avec ses axes de maintien. |

* Placer le pignon d'arbre & cames
avec la chaine en respectant le
positionnement sur l'arbre & cames
{contrdler la position du vilebregquin
et respecter les repéres effectués
au démontage).

e Serrer au couple la vis d'arbre &
cames.

* Poser le tendeur de chaine,

* Poser et brancher les bougies de
préchauffage.

* Reposer le raccord de tube de
chauffage sur le filtre & huile et
I"agrafer sur le bloc

B

S S}

i

Modification des culasses et bloc-«
cylindres dans I'année 84
1. Passage d'huile du bloc vers la
culasse
A. 1* modéle - B. 2° modéle

HOT0 RTA
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CULASSE

1. Culasse - 2. Palier d’arbre 3 cames - 3. Chambre de précombustion - 4.

Douille d’arrét - 5. Guides de soupapes - 6. Joints de queue de soupapes -

7. Siéges de soupapes - 8. Couvre-arbre a cames - 9, Joint de couvre-arbre
a cames - 10. Joint de culasse.
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Ordre de serrage des vis de culasse
A. Moteur 4 cylindres 601 - B. Moteur 5 cylin-

dres 602
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= Poser la tubulure g'admission, et
fzisceau d'injection.

Poser le filtre a carburant et bran-
)er ses raccords.

Accrocher le cdble d'accéléra-
.

Rebrancher les durits de refroi-
ment.

s {Véhicules & correcteur
~ siette) poser la pompe sur la
Lasse,

Poser le tendeur de courroie et
er la courroie (voir page 40).

|= Poser le filtre & air.

Sebrancher le tube d’échappe-
ment sur le collecteur d’échappe-
pent

Poser le radiateur.

Contréler le serrage du bouchon

vidange cu bloc-cylindre

Remplir et purger le circuit de

froidissement

d’une chambre de
précombustion

1. Repérage de la préchambre - 2.

Douille de serrage - 3. Percage de la

préchambre -4, Logement de la bougie

de préchauffage

Coupe

@

. = Déposer les injecteurs.

| culasse aprés rectification ou réusi-

i €l poser les chapeaux de paliers en
| respectant leur emplacement (sans

&O—@

= Poser le couvre-arbre a cames.
* Brancher le cidble de masse.

» Contréler le calage de |z pompe.
» Effectuer les réglages moteur
(ralenti).

DEMONTAGE ET REMISE
EN ETAT DE LA CULASSE

* Déposer les bougies de pré-
chauffage.

* Déposer les préchambres de
combustion (utiliser une clé a |
ergots pour la bague d'arrét et un |
extracteur a inertie).

* Desserrer progressivement les
chapeaux de paliers d'arbre 2
cames.

* Déposer les chapeaux et I'arbre
& cames.

* Récupérer la demi-lune de jeu
latéral sur le premier palier.

* Déposer les poussoirs en repé-
rant leur position dans la culasse.
* Al'aide d'un compresseur de res-
sort, déposer les clavettes de bio-
cage de la coupelle.

* Dépcser les coupelles, les res-
sorts et dégager les soupapes en
repérant leur positiohnement.

= Extraire le joint d'étanchéité des
queues de soupapes.

» Contréler I'état des soupapes,
des sieges et des guides (jeu).

= Effectuer les réparations néces-
saires (voir cotes aux « Caractéristi-
ques détaillées » page 40).

* Nettoyer soigneusement la
nage.

REMONTAGE DE LA CULASSE

* Poser les joints de soupapes
neufs.

= Placer les soupapes, les ressorts
et les coupelles.

* Utiliser un compresseur de res-
sort et poser les clavettes.

* Mettre les poussoirs dans leurs
logements.

* Mettre en place I'arbre a4 cames

oublier la demi-lune de latéral sur le

PHOTO RTA

1¢" palier).

Montage de I'arbre
cames. Vérifier la pré-
sence de la demi-lune
de positionnement de
I'arbre & cames sur le

premier palier

* Poser les vis et les serrer pro-
gressivement jusqu’au serrage au
couple préconisé (voir « Caractéris-
tiques détaillées » page 29).

* Positionner I'arbre A cames au
point d'allumage du premier cylin-
dre.

* Mettre en place les préchambres
(respecter I'orientation).

* Poser les douilles d’arrét (serrer
avec une clé & ergot).

* Poser les injecteurs.

» Poser les bougies de préchauf-
fage.

Dépose du moteur
et remise en état

DEPOSE DU MOTEUR

* Quuvrir le capot moteur jusqu’a la
verticale.

MERCEDES-BENZ
« 190 »

* Débrancher le cable de masse de
la batterie.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir page 39).

» Vidanger le carter d’huile.

* Déposer le radiateur (agrafe sur
la partie supérigure).

* Déposer le filtre a air.

* (Véhicules a correcteur
d'assiette). Déposer la pompe de
correcteur d'assiette.

* (Véhicules a direction assistée).
Vidanger le circuit d'assistance et
débrancher les durits de pompe.
e Décrocher le céble d'accéléra-
teur.

» Débrancher les durits de refroi-
dissement raccordées au moteur
(radiateur, chauffage, vase
d’expansion).

* Déposer I'écrou de fixation de
I'amortisseur moteur sur |3 traverse
(suivant éguipement).

Mise 4 la verticale du capot moteur et déverrouillage (en haut)

—tas
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Dépose du moteur
1. Flltre & air - 2. Pompe d'assistance de direction - 3. Cable d’accélérateur -
4. Durits de refroidissement - 5. Tube d’échappement et fixation - 6. Tresse de
masse - 7. Tube d’alimentation de I'embrayage - 8. Tringle de commande de boite
- 9. Vis de silentbloc moteur sur la wraverse - 10. Point d’accrochage du moteur
- 11, Traverse arriére

EUR
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* Déposer la butée de débattement
(suivant équipement).

e Déposer la vis inferieure de
démarreur et passer & |'écant le
cable de compteur

* Débrancher la tresse de masse
du moteur

* Séparer le tube d'échappement
du coliecteur et déposer le support
sur la boite de vitesses.

e Séparer la transmission de la
boite de vitesses

« Débrancher le raccord de com-
mande d’embrayage du raccord sur
la caisse.

» Décrocher les tringles de com-
mangde de |la boite de vitesses

» Déposer ies vis de support
moteur sur la traverse et de support
de boite sur 1a traverse arriére.

* Débrancher le céble de comp-
teur du couvercle arriére de boite
de vitesses.

* Débrancher les cébles é€lectri-
ques du moteur (démarreur, alter-
nateur, sondes)

* Débrancher les tubes d'alimenta-
tion et de retour de gazole

* Accrocher le moteur & un disposi-

e Accrocher sur la boite de vites:
ses, les tringles de commandes, |
céble de tachymétre

e Rebrancher le tube de com-
mande d'embrayage

* Reposer |'arbre de transmission
sur la sortie de bolte

= Poser |e tube d'échappement sur
le collecteur et replacer le support
arriére sur la boite de vitesses

* Reposer la tresse de masse.

» Reposer I'amortisseur et la butée
de débattement du moteur (selon
équipement)

* Brancher les tubes d'alimenta-
tion et de retour au réservoir

« Brancher les cables électriques
sur ie moteur (démarreur, alterna-
teur, sondes).

* Poser la vis inférieure du démar-
reur et brider le céble de compteur.
« Brancher les durits de refroidis-
sement du moteur {rad:ateur, chauf-
fage, vase d’expansion)

e Accrocher le céble d'accéléra-
teur

e {(Véhicules a direction assistée),
prancher les durits sur la pompe et
remplir le systéme

tif de levage. e (Véhicules a correcteur
» Déposer la traverse arriére (boite | c'assietie), reposer la pompe
de vitesses). * Poser le filtre 4 air

* Poser le radiateur, brancher les
durits et contréler la fermeture du
bouchon de vidange d'eau du bloc:
cylindres

= Remplir le circuit de refroidisse
ment et faire le niveau d¢'huile du
moteur

* Brancher la batterie

« Démarrer le moteur €t controler

* Sortir le moteur en l'inclinant &
environ 45° avec la boite de vites
ses.

REPOSE DU MOTEUR

* Mettre en place le moteur muni
de la boite de vitesses (démarreur,

alternateur, pompe d'assistance, | les régiages moteur, I'étanchéité
cylindre d’embrayage, collecteurs | des circuits
posés)
| = Poser la traverse de la boite de .
| vitesses et poser les vis de fixation DEMONTAGE
sur la caisse et sur la boite DU MOTEUR
e Poser les vis de fixation du
moteur sur la traverse » Déshabiller le moteur de ses

e Décrocher le systéme de levage

16 SUPPORTS MOTEUR

1. Support du bloc - 2. Silentbloc - 3. Silentbloc de boile de vitesses - 4. Traverse
de boite da vitesses - 5 Amortisseur de couple.

accessoires, (collecteurs, alterna
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CARTER-CYLINDRES

1. Carter-cylindres - 2. Chemise - 3. Paliers de vilebrequin - 4. Carter inférieur - 5. Carter de distribution - 6. Carter de
joint de palier arriére - 7. Joint spi et arriére - 8. Joint spr avant - 9. Joint de carter Inférieur.

démarreur, ventilateur, sup
s moteur) et le placer sur un
rt approprié

vdanger le carter d’huile
Déposer la culasse (voir page

Sacer un outil de blocage de
nt moteur (602 589 02 40 00) et
r 1a poulie de vilebrequin
ser le carter inférieur.
Déposer la pompe & eau
Déposer la vis de moyeu ce pou
de vilebrequin
Déposer la poulie du moyeu et
traire le moyeu
Déposer le carter de distribution
géposer la distribution (voir page

Déposer les fixations arriére de
pompe d'injection et déposer ia

De.
Déposer les vis de volant et déga-
¢ le volant moteur.

Retourner le moteur et déposer
chapeaux de bielles. Contrdler la
ésence des repéres coté admis-
n effectues au crayon électrique.

el regrouper les hielles avec
rs chapeaux respectifs
Déposer le clip d axe de piston et
rtir I'axe de piston
Repérer I'appariement piston
lle et axe de piston
Déposer la pompe & huile
Extraire le pignon de distribution
Déposer les chapeaux de palier
vilebreguin
Déposer le vilebrequin, récupé-
er les coussinets de palier

Si nécessaire, contrdler la pompe
2 huile.
[ Nettoyer et contedler les piéces

Dégager les pistons avec les biel- |

| CONTROLE ET REMISE EN ETAT
DU MOTEUR

= Contréler les cotes et I'état du

vilebrequin,

» Contréler les coussinets, en cas

de reutilisation, repérer soigneuse-

| ment leur emplacement.

. * Contréler les vis de bielle {lon-

gueur sous téte et diameétre de la t
1

| tige d'aliongement), si nécessaire,
les remplacer

| peaux de bielle sur les bielles Le

* Contréler le montage des cha

chapeau ne doit pas glisser sur ia
vis, en butée sur la bielle {voir figure |
page 23), en cas de glissement,
remplacer la bielle, [
* Contrdler les alésages de piston, ‘
les pistons et les segments.

= Contréler I'axe de piston et ies l

portées sur le piston, contrdler le
jeu de la bielle dans le piston

MERCEDES-BENZ
« 190 »
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Graissage de la bielle: un canal permet
I'alimentation du pied de blelle

» Contréler les vis de fixation du
volant moteur.

» Placer les coussinets huilés,
reposer le vilebreguin, puis les cha-
peaux. Poser les vis de chapeaux et
les serrer au couple prescrit.

* Contréler le jeu latéral du vilebre-
quin et si nécessaire changer les
coussinets placés sur le 3¢ palier.
* Poser les coussinets huilés sur
les bielles remontées sur les pis-
tons. Prendre soin & l'orientation de
la bielle (repére vers I'admission)
€t du piston {fléche vers la distribu-
tion,

18

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebreguin - 2. Bielle - 3. Vis de chapeau de bielle - 4. Coussinets de bielle - 5. Axe de piston - 6. Piston 7. Jeu
de segments - 8. Anneaux d'arrét du piston - 9. Volant moteur - 10. Roulement de céntrage d’arbre primaire de boite de
vitesses - 11. Pignon d’entrainement de distribution st de pompe 3 huile - 12. Mayeu de poulie de vilebrequin - 13 Poulle

- 14. Coussinets de vilebrequin - 15. Cou

<

ssinets de jeu latéral.
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Montage de la bielle dans lo piston ;
verifier le jeu latéral et la bague d’ap-

pui de la bielle

* Tiercer les segments, le guide
téflon du ressort de segment
racleur placé & cheval sur la coupe,
les coupes des segments ne doi-
vent pas se trouver ni dans |'axe du
moteur, ni sur la perpendiculaire a
I"axe moteur.

* Poser les pistons dans les alésa-
ges, utiliser un collier & segment,
poser les chapeaux de bielle et ser-
rer les boulons au couple préconisé
(voir aux « Caractéristiques détail-
|ées »).

e Contrbler le dépassement des
pistons au point mort haut.

* Poser le carter de palier arriére
sur le vilebrequin, enduit de Loctite
Sérijoint.

e Placer la bague d'étanchéité a
I"aide de I'outil (601 589 03 43 CQ) et
le placer sur le carter (en réparation
est livré un joint dont la |évre est
déportée de 3 mm vers l'intérieur
du moteur pour éviter la reprise
d'une gorge sur la portée arriére du
vilebrequin).

* Poser le pignon de distribution la
gorge placée sur la clavette.

* Poser le velant moteur et serrer
les vis au couple prescrit.

* Poser la pompe a huile

e Poser la distribution (voir page
33) sans poser le carter,

Montage des pistons en utllisant un
collier & segments

Monfago d’un joint de palier arridére

* Poser la chaine de pompe & huile
et le pignon.
= Poser le carter de distribution

muni d’une bague d'étanchéité
neuve.

. Flacer la clavette sur le vilebre-
quin,

* Poser le moyeu de poulie, portée
du joint enduit d’huile (contréler
I'état de la portée du joint).

Poser |la pompe & huile.

Poser le carter inférieur.

Poser la culasse (voir fig. p. 35).
Poser la pompe d'injection.
Poser le tendeur de chaine.

* Contréler le calage de la distribu-
tion.

= Placer sur la carter inférieur
I'outil de blocage du volant (601 589
02 40 00) et serrer la vis du moyeu
de poulie au couple prescrit (ne pas
oublier les 3 rondelles Belleville voir
figure page 32).

* Replacer les accessoires (filtre a
huile, pompe & eau, alternateur,
pompes d'asservissement).

= Poser le couvre-arbre a cames.

Graissage

POMPE A HUILE
La pompe a huile peut étre dépo-

sée sans dépose du moteur en |

déposant le carter inférieur.

= Lever le véhicule sur un pont.

* Déposer le carénage inférieur.

e Vidanger l'huile du carter infé-
rieur.

* Déposer I"'amortisseur moteur de
la traverse et déposer la butée de
débattement avant (suivant mon-
tage).

* Débrancher la tresse de masse
du moteur.

Coupe de la jauge &
huile électrique

= Déposer les vis de fixation des

supports moteur sur la traverse.

« Déposer la barre stabilisatrice.

* Placer un systéme de levage et

lever le moteur dans la caisse (ne

pas endommager le radiateur €t le

ventilateur).

* Déposer le carter d’huile.

* Déposer ka vis d'entrainemeént du

pignon de pompe a huile et séparer

le pignon de I'arbre de pompe.

* Déposer les trois vis de fixation

de la pompe.

* Dégager la pompe puis le carter.
Pour la repose, inverser les opé-

rations de dépose en veillant au

positionnement des joints neufs. Ne

pas omettre de remplir le carter

inférieur et contréler I'étanchéité

PRESSION D'HUILE

* Débrancher le manccontact et le
déposer.

* Brancher un manometre de con
tréle de pression.

e Mettre le moteur en route el
I'amener a sa température de fonc
tionnement.

19

GRAISSAGE

1. Corps de pompe {moteur 4 cylindres) - 2. Corps de pompe (moteur 5 cylin-

dres) - 3. Support de crépine - 4. Crépine - 5. Pignon mené - 6. Pignon d’en-

trainement - 7. Clapet de décharge - 8. Pignon de chaine - 9. Chaine d’entrai-

nement - 10. Tendeur de chaine - 11. Corps de filtre - 12. Couvercle - 13.
Cartouche - 14. Joint - 15. Manocontactsur.
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» Noter les valeurs de pression au
alenti et & 3 000 tr/mn. Comparer
avec les valeurs prescrites.

» Déposer le manomaétre et repo-
ser le manocontact.

Refroidissement

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Vidange

Le circuit de refroidissement pos-
jéde plusieurs peoints de vidange,
pur la base du radiateur et sur le
ploc-cylindre, une vis peinteau
preuse permettant le raccordement
i'un tube pour récupérer |e liquide
je refroidissement
» Déposer le carénage inférieur du
moteur.

» Déposer le bouchon ¢u bocal de
pompensation.

» Placer la commande de chauf-
fzge sur le chauffage maxi

—MOTEUR DIESEL —

* Placer sur la vis de vidange du
bloc-cylindres, un tube plongeant
dans un récipient d'environ 10 |.

* Quvrir la vis de vidange.

e Aprés écoulement du liquide,
refermer la vis, et placer le récipient
sous le radiateur.

* Quvrir la vis de vidange du radia-
teur.

* Aprés eécoulement du
refermer la vis de vidange.
* Reposer le carénage inférieur.

Remplissage et purge du circuit

e Contréler le serrage des bou-
chons de vidange, le positionne-
ment de la commande de chauffage
en position « ouverture maxi ».

* Remplir lentement le circuit
jusqu’au repere de niveau du bocal
d’expansion.

* Démarrer le moteur etl’'amener a
sa température de fonctionnement
{donner de petits coups d’accéléra-
teur pour augmenter plus rapide-

liquide,

ment la température). Fermer le
bouchon de remplissage a 60/70°
Celcius.

e Controler le niveau a chaud et
compléter si nécessaire.

POMPE A EAU

Dépose

* Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

¢ Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe précédent)
* Desserrer les colliers et débran-
cher les durits de radiateur.

* Déposer la buse de ventilateur et
le ventilateur,

* Détendre et déposer la courroie
de pompe (voir paragraphe corres-
pondant).

* Déposer les vis de poulie de
pompe & eau.

e Débrancher le corps magnétique
d'embrayage de ventilateur et le
déposer.

PO RIA

MERCEDES-BENZ
« 190 »

Vis de vidange du bloc-cylindres (sous
le collecteur d'échappement)

* Déposer la pompe & eau.

* Nettoyer et contréler I'ensemble
des piéces (ne pas gratter les plans
de joints de la pompe avec des
outils ou des produits abrasifs)

20

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Vase d’expansion - 3. Pompe & eau - 4. Boitier de dérivation
de circuits - 5. Boitier de thermostat - 6. Thermostat - 7. Ventilateur - 8. Poulie
- 9. Embrayage électromagnétique, de ventilateur (moteur 4 cylindres) - 10.
Embrayage a coupleur visqueux (moteur 5 cylindres) - 11. Radiateur de chauf-
fage - 12. Robinet de chauffage - 13. Durits - 14. Dérivation de réchauffage

- 15. Courroie - 16. Tendeur.
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 Montage du thermos-
tat: aligner le bossage
du carter avec le bos-
sage du thermostat

Repose Pose et réglage de la courroie
® Placer le joint sur le carter de | Polyvé

pompe & eau, tenu par deux vis, ou | e Placer la courroie sur les poulies
enduire le plan de joint de Loctite | (voir figure).

OTO NTA

Sérijoint, * A I'aide d'un levier de diamétre

* Placer la pompe et les vis de fixa- | 13 mm (environ), tirer le basculeur ;

tion. de fixation du ressort tendeur. La tension de la courrcie est | Réglage de la tension de courroie et
* Poser le corps magnétique | * Poser la vis de verrouillage cu | obtenue automatiquement par | mise en place du levier de manipula-
d'embrayage et brancher le cable basculeur. I'action du ressort sur le support du tion du basculeur

* Placer Ia poulie. * Poser |'écrou de blocage. galet tendeur.

* Poser la courroie et régler la ten-
sion (voir paragraphe correspon-

dant). 21 -

« Poser le ventilateur et la buse. ECHAPPEMENT
* Reposer les durits déposées.,

* Remplir le circuit de refroidisse- 1. Tube avant (4 cylindres) - 2. Tube avant (5 cylindres) - 3. Silencieux - 4. Silencleux arriére - 5. Coltier - 6. Bride de jonction.
ment et purger le circuit aprés avoir S
replace la tresse de masse de bat- 4__ N
terie. - )} )

\ \
COURROIE D’ENTRAINEMENT T}
Dépose de la courroie polyvé =B 3
* Utiliser un levier de diamatre r.;,l i 6
13 mm environ placé sur le bascu- 2 ! 0 e R~
ieur de fixation du ressort tendeur & T

* Déposer I'écrou de blocage du N
basculeur. - O
¢ Retenir le basculeur avec le o A

levier et dégager la vis ~
* Reldcher doucement le bascu- 2
leur

* Dégager la courrole des poulies. |

Montage des courroies polyvé .
A. Sans direction assistée - B. Avec assistance de direction - C. Avec assistance de direction et compres-
seur de conditionnement d’air
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EMBRAYAGE

Embrayage monodisque 3 sec, mécanisme a diaphragme & commande
hydraulique. Disque d'embrayage 3 moyeu élastique. Butée a bille guidée.

CARACTERISTIQUES
190 | 0a0n| 190 [ 1s00 | 139D
& mécanisme 200 mm
Tarage mécanisme
(daN) 490 a 560 410 2 470 490 a 560
Epaisseur disque
(libre) . 9,5 a2 10.5 mim
Shaisseur  garniture 3.6a38 mm
Qualité garnit Theégo?l :46 S Valeo Beral
[ i) (i A F201 | K 208/1

Contrdle d'usure du disque :
gecrochement de la tige de poussée.

DEPOSE ET REPOSE |
DE L’EMBRAYAGE
La dépose de I|'embrayage

effectue aprés la dépose de la
ce vitesses par le dessous du |

o
0

>y

Snicue

CONTROLE DE L'USURE

woir figure)

DEPOSE

= Débrancher le cdble de masse de
3 batterie

= [époser la boite de vitesses (voir
page 43

= Bloquer le volant moteur

= Debloquer progressivement les |

s de fixation du mécamsme |
8 embrayage

e Déposer le meéecanisme dem
Drayage

REPOSE [

= Netioyer et contrdler i'état de |
ensemble des piéces {épaisseur
du disque, état du volant et du pla
1eau presseur. )

e Contrdler I'état du roulement de
rarbre d'embrayage dans le volant
moteur

= Remplacer |25 pieces défectueu
ses

*» Metire en place le disque
dembrayage {utiliser un centreur,
outil Mercedes 116 589 11 15 00,
voir figure)

disparition dans le cylindre récepteur du

Caractéristiques détaillées

Butée :
<7 intérieur : 34,05 3 34,11 mm

L7 extéricur du guide de butée 3400 a 33834 mm
Jeu entre butée et guide de butée : 0,05 & 0,17.

Commande :
Cylindre émetteur :
2z 19,05 mm
Course : 34 mm.
Cylindre récepteur
)2 23,81 mm
Course : 20 mm.
Course de la pédale : 145 mm.

Mécanisme sur volant : 2,5.
Flactor sur boite : 4,5,
Boite sur moteur :

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

M10 . 55; M 12 : 6,5.
Support de boite sur traverse . 2,5.

Conseils pratiques

* Placer le mécanisme et les vis

= Serrer progressivement I'ensem
ble des vis du mécanisme jusqu’ala
valeur du couple préconisé

* Déposer
moteur

* Enduire trés légérement les can-

le blocage de wvolant |

nelures de I'arbre d’'embrayage de |

graisse

* Reposer la boite de vitesses

* Brancher la tresse de masse de
la batterie

Contréle d'usure de I'embrayage : le
poussoir ne doit pas étre dégagé suffi-

samment pour permettre le passage da

la fourche de la cale

— M

COMMANDE

DEPOSE ET REPOSE
DU CYLINDRE-RECEPTEUR
* Placer le véhicule sur un pont
« Desserrer le raccord d'alimenta
tion d'embrayage sur le cylindre
récepteur
* Placer un capuchon d'cbturation
sur le eylindre et sur le tube
* Déposer les vis de fixation cu
cylindre sur Ia bolte de vitesses
« Dégager le cylindrerécepteur,
récuperer la tige de poussée et la
cale

Pour la repose, inverser les ope
rations ce dépose Veiller au posi
tionnement correct de la cale (rai-
nures vers le carter de boite} enga-
ger la tige de poussée dans la
cuvette d'appui de fa fourchette
Purger le circuit aprés branche
ment des raccords et contréler la
course a la pédale

DEPOSE ET REPOSE

DU CYLINDRE-EMETTEUR

= Déposer I'habillage sous la plan
c¢he de bord

» Déposer le tapis c6té conduc-
teur

» Utiliser une séringue pour aspirer
suffisamment de liquide dans le
bocal de compensation pour abais-
ser le niveau sous le raccord vers le
cylindre d’embrayage

* Dévisser la tuyauterie du cylindre

de commande (placer des bou-
chons)

*» Débrancher le contacteur de
stop

e Devisser le cylindre-émetteur du
peédalier

= Reiever la pédale d'embrayage et
déposer la cuvette du ressort, le
ressort, la rondelle de tige de pous
sée

* Déposer le circlip daxe de tige
de poussée du cylindre-émetteur

_15 F23
,),/)/7/;)/,/}3\ v',.-g
Cotes d'usinage du ?Y‘{) 1)\)\“)\\\' AN
centreur d’embrayage
(Dessin RTA)
25——B85——
k 210




— EMBRAYAGE —

Controle de la course de la pédale
d'embrayage. a = 145 mm

e Dégager le cylindre-emetteur
avec la tige ce poussée
* Deébrancher le tube d'alimenta
tion et placer des bouchons

Pour |a repose, inverser l'ordre et
les opérations de dépose, purger la
circuit et contrdler la course de la
pédale [

22

EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Fourchette - 5. Car-

ter d’embrayage et de boite de vitesses - 6. Cylindra récep-

teur - 7. Tube d"alimentation - 8. Cylindre émetteur - 9. Pédale
d’embrayage.

PURGE DU CIRCUIT
DE COMMANDE D’EMBRAYAGE

e Brancher sur le purgeur du
cylindre récepteur, un tube rac
corde 3 un appareil de purge réglé
au minimum de pression

* Vider une partie du liquide con-

tenu dans le bocal de compensa-
tion

* Ouvrir le purgeur et contréler la
montée du niveau dans le tocal de
compensation. Fermer le purgeur
qQuand les bulles d'air n'apparais
sent plus dans le bocal et guand le
débrayage s'effectue correcte
ment

Il est aussi possible de purger le
TIFCUIt en remplagant |'appareil 3
purger par le circuit de freinage en
branchant le purgeur de |'étrier
avant le plus proche sur le purgeur
du cylindre récepteur
¢ Apres la purge, contrdler et corri
ger le niveau de liquide dans le
bocal de compensation

23

CARTERS DE BOITE 4 VITESSES

1. Carter de boite et d’embrayage - 2. Plaque intermédiaire - 3. Couvercle arriére - 4. Carter de palier avant et guide de
butée - 5. Joint de palier arriére - 6. Joint d’arbre primaire - 7 Joints d’étanchéité - 8. Bouchon de vidange - 9. Bouchon

de remplissage - 10. Plaque d'appui du roclement arriére d'arbre secondaire.

e O



BOITE DE VITESSES

4 vitesses (716-21)

Boite a £ vitesses synchronisées et une marche arriére. Levier de com- |

mande au plancher.

RAPPORYS DE DEMULTIPLICATION
Moteur & essence

Caractéristiques détaillées

Réglages

Limite d'usure des bagues de synchroniseur :
Maxi : 1 mm (entre baladeur et bague).

Jeu latéral
(mm) : 1,2; 1,3; 1.4,

du moyeu de synchroniseur, anneaux d'arrét disponibles

= Monter le véhicule sur un pont

e Désaccoupler le support

* Desserrar I'écrou de blocage de

vitesses et le dégager sur le coté

o = TP ) Jeu axial de |'arbre primaire : 0,1 3 0,2 mm.
g::s:::;z:: R::':g:,st:;;e D:y";:’:;&':clae"?’(‘);g;éc ’ Positionnment de [l'arbre primaire dans le carter : enfoncement du
pe - | crabet par rappert au plan de joint avec un joint : 139,90 mm
Lt AR S 0.2558 0.0752 Positionnement de I'arbre secondaire dans le carter : enfoncement du
R et et e e e cuds 0,4310 0.1334 moyeu de synchro par rapport au plan de joint : 138,40 mm
o aEeass R A 0,7042 0,2180 (Jeu entre arbre primaire et synchro d'arbre secondaire : 139,90 - 138.40 =
& e 1 0.3096 | 1.5 mm).
A R e e et eloita 0,2646 0.081 |
SIS | Capacité et préconisation = 1,2 |; huile ATF,
Moteur a essence 102 (depuis 1984) 3
Combinaison Rapport boite Démultiplication finale i
des vitesses de vitesses avec couple : 0,0096 l COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg]
IS Ve on Ve i e » 0,2558 0,0792 | Boite sur moteur : M 10 : 5,5;: M 12 : 6,5.
-3‘; ------- g'_’;"ggg g;;gg ‘ Ecrou de blocage d'arbre de transmission : 3 & 4.
R SRR 1 0‘3096 Bouchon de vidange et remplissage : 7.
M AR 0.2546 0.0819 Ecrous d’étrier de fixation échappement : 7.
Couvercle avant - 2
Moteur diesel 4 cylindres Couvercle arriére . 2
Combinaison Rapport boite Démultiplication finale Ecrou de fixation de bride de sortie : 16.
des vitesses de vitesses avec couple : 0,3096 Verrou de commande : 0.8.
T T 0.2364 0.0732 Axes de fourchettes : 0.8.
T sa A oRWR R s s 04237 0,1312 Leviers de commande : 2,5.
i ------------------ ?-57” 3‘%’8;2 Plaque de maintien du roulement d'arbre secondalre : 1,5.
u Ah """""""""""" 0.2439 0'0755 Ecrou a collet de fixation de verrouillage marche AR : 2.
Conseils pratiques
Depose-fepose A * Deévisser le bloc élastique dusup- | « Déposer la tole de protection | mesure ou le palier intermédiaire et
de la boite de vitesses | port arriére de boite lhermique au-dessous du palier | le joint coulissant le permettent
F {8 Dévisser le support arriere de | intermeédiaire d'arbre de transmis- = Désaccoupler le ¢cable de comp
DEPOSE | boite de la cogue sion teur du couvercle AR de boite de
|
|

sevateur

= Debrancher la batterie

» Caler la boite de vitesses
0N
Bric

SOuUsS

support arniére a l'aide d'un

d'échappement de la boite de vites
ses (repérer la position des rendel
les) et du tube d’échappement
apres aveir déposer I'étrier de fixa
tion

Vis de fixation du sup-
port arriére de boite de
vitesses

o0 AlA

I'arbre de transmission

* Desserrer sans les dévisser les
vis du palier intermédiaire d'arbre
ce transmission

« Désaccoupler l'arbre ¢e trans-
mission {¢dté boite de vitesses) en
laissant le flector sur l'arbre de
transmissicn et en le repoussant au
maximum vers l'arriére dans la

Positionnement des

Anll
f

e
ppert

du
d'échappement

aprés aveir retirer les différentes
agrafes de maintien

* Devisser le support de tuyauterie
du cylindre-récepteur d'embrayage
sur le carter d'embrayage

e Dévisser le cylindrerécepteur

d’'embrayage (sans retirer sa tuyau-
terie d'alimentation) et le tirer vers
l'arriére jusqu’a ce que la tige de




an

o, oaTn

poussée soil dégagée du carter
d'embrayage

» Decrocher les tringles de com-
mande de vitesses des leviers inter
meédiaires en ayant au préalable
déposé les freins d'axe

* Déposer les trois vis de fixation
du démarraur

* Déposer toutes les vis de fixation
de la boite au moteur el dégager le
cdble de masse

* Décrocher I'échappement au
niveau ¢e sa sortie arriére et le
maintenir en position basse a |'aide
d'un fil de fer, ceci afin de pouvoir
degager aisément la boite de vites:
ses.

» Tirer Ia boite de vitesses horizon
talement vers l'arriére, jusqu'a ce
que I|"arbre primaire soit bien
dégagé de | embrayage puis dépo
ser la boite de vitesses par le des
SOuS du véhicule

REPOSE

Cette opération ne présente pas
de difficultés particuliéres et
s'effectue dans l'ordre inverse de la
dépose en veillant toutefois & res
pecter les couples de serrage pré
CONISés

Dépose-repose
du couvercle avant

(REMPLACEMENT DE LA BAGUE
D’ETANCHEITE)

Cette opération ne peut s'eifec
tuer que boite de vitesses déposée
du véhicule et vidangée

Dépose du couvercle avant

— BOITE 4 VITESSES —

£4
. Décrochage des trin-

gles de commande de
vitesses

DEPOSE

* Extraire la butée d’embrayage du
manchon de guidage du couvercle
avant

* Dégager la fourchette d'em-
brayage de la rotule sur le carter et
la deposer

¢ Déposer les vis de fixation du
couvercle AV et le déposer

= Extraire la bague d étanchéite du
couvercle a l'aide d'un tournevis

REPOSE

* Mettre en place la bague d'étan.
chéité neuve 2 la presse a l'aide
d un mandrin de & approprié

* Nettoyer soigneusement les
plans de joint du couvercle AV et
monter. pour faciliter 'assemblage
le ioint neuf & la graisse.

» Graisser également la |évre de la
bague d'étanchéité ainsi que sa
portée sur I'arbre primaire

* Engager le couvercle AV avec
précaution sur l'arbre primaire et
I'appliquer correctement sur le plan
¢ assemblage du carter

* Monter les vis de fixation du cou

Dépose-repose
du couvercle arriére

(REMPLACEMENT DE LA BAGUE
D'ETANCHEITE)

Cetle opération ne peut s'efiec
tuer que bolte de vitesses déposee
du vehicule et vidangée

DEPOSE

« Défreiner et déposer 1'écrou de
fixation de la bnde de sortie en
mamténant celle:ci si nécessaire
avec une clé a tétons

* Déposer la bride de sortie en utili-
sant si nécessaire un extracteur
approprié

* Déposer les vis de fixation du
couvercle AR et le déposer

* Déposer du couvercle AR le
pignon baladeur de M AR

» Extraire la bague d'étanchéité du
couvercle a la presse a l'aide d'un
mandrin de @ 50 mm

REPOSE

* Mettre en place |a bague d’'étan
chéité neuve a fleur dans e couver-
cle

* Nettoyer soigneusement les
plans de joint du couvercle AR et
monter. pour facilter I'assemblage
Ie joint neuf a la graisse

* Placer
M AR dans le couvercle AR de sorte
que le doigt du levier de commance
$ engage dans la gorge du pignon
* Placer le levier de verrouillage de
MAR ce fagon a ce qu'il repose
dans le bas de la lumiére de la pla-
que intermédiaire

* Engager le couvercle AR avec
précaution sur 'arbre secondaire et
I'appliquer correctement sur le plan

| d'assemblage du carter

vercle AV et les serrer en croix au |

couple prescrit en les ayant au
prealable enduite de pate a joint

* Monter la fourchette d'em-
brayage sur la rotule

¢ Placer la butée d’embrayage sur
le manchon c¢e guidage de sorte
que les fraisures s'engagent dans la
fourchette

* Procéder au remplissage et a la

| mise & niveau de la boite de vites-

Ses

* Monter les vis de fixation du cou-

vercle AR et les serrer en croix au |
couple prescrit en les ayant au |

préalable enduite de pate a joint

s Graisser la lévre de fa bague
d é1anchéité ainsi que sa poriée sur
ia bride de sortie.

* Monter la bride de sortie
I'arbre secondaire

* Serrer au couple prescrit et frei-
ner I'écrou de fixation de 1a bride en
maintenant celle-ci si nécessaire
avec une c¢lé a tétons

Sur

le pignon baladeur ce |

= Proceder au remplissage et a la
mise a niveau de la toite de vites
ses

Dépose-repose

de la prise

~ tachymétrique

DEPOSE

¢ Déposer le couvercle AR (voir
paragraphe concerng)
e Deéposer du couvercle AR e
pignon baladeur de M AR
* Chasser le bouchon de la prise
tachymeétrique a I'aide d’un chasse-
goupille de @ approprié (sens
d'extraction  de l'intérieur du carter
a l'exténieur)
* Sortir le pignon de compteur du
couvercle AR
* Extraire la bague d’étanchéité gu
pignen de compteur

Cette extraction sera facilitée par
la mise en place (vissage) dans |a
bague d’étancheité d'une vis M 12
utilisée comme extracteur

REPOSE

e Contrdler l'usure des piéces
constituant la prise tachymétrique
et remplacer si nécessaire celles
défectueuses
* Mettre en place la bague d'étan-
chéité neuve (remplacement systé-
matique) a fond dans son logement
a la presse et a I'aide d'un mandrin
de @ approprié
* Placer le pignon de compteur,
dans le couvercle AR

2 réglages différents sont alors a
effectuer suivant montage

MONTAGE A 1 PALIER

* Emmancher le bouchon de la
prise tachymétrique dans le couver
cle jusqu’a obtenir un jeu de 0.5 mm
entre I'axe du pignon et ie bouchon

MONTAGE A 2 PALIERS

* Emmancher le bouchon de la
prise tachymeétrique dars le couver
cle jusqu'a obtenir un jeu de 0.5 mm
entre |le pignon et le couvercie AR

Nota. — Le montage & 1 palier
peut étre transformé en montage a
2 paliers en remplagant larbre
d'entrainement et le bouchon

PHOIO N4

Ty j Prise tachymétrique
A. Montage & 1 palier - B. Montage a 2 paliers

[ G—
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MERCEDES-BENZ

« 190 »
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PIGNONNERIE

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Arbre intermédiaire (train fixe) -
4. Synchroniseur de 3*-4° - 5. Synchroniseur 17-2* - 6. bague de synchroni-
sation 17*-2° - 7. Axe de pignon de marche arriere - 8. Pignon baladeur de
marche arriére - 9. Bague paliers - 10 Roulements - 11. Cage a aiguifles -
12. Anneaux d’arrét - 13. Pignon de tachymétre - 14. Bride de sortie - 15.

Ecrou de fixation de bride.

i e Placer le pignon baladeur de

MAR dans le couverclie AR, de
sorte que le doigt du levier de com

| mande s'engage dans |a gorge du

pIgnon

* Reposer le couvercle AR (voir

paragraphe concerne)

Dépose-repose
de la pignonnerie

DEPOSE

= Monter la boite sur un support
Loproprié et effectuer sa vidange
» Déposer le verrou de commande
2t son joint

| = Déposer le couvercle AR (voir

| paragraphe concerné)
= Déposer la vis sans fin de la prise

| tachymétre et le pignon de marche

| AR sur l'arbre secondaire
| = Déposer le circlips a I'extrémité
| ge I'arbre intermédiaire et le pignon
¢e marche AR
= Monter l'outil de maintien (123
889 05 31 00) de I'arbre intermé
| giaire et visser a fond Ia vis moletée
Fge l'outil
» Déposer le couvercie AV (voir
| paragraphe concerné)
| = Déposer le circlips & l'avant de
| arbre intermédiaire
* Engager 2 rapports et extraire e
roulement a billes avant de l'arbre
intermédiaire 2 l'aide ce l'extrac-
teur (123 589 10 33 00).
» Déposer le circlips de |'arbre pri
maire
e Extraire le roulement a billes de
Larbre primaire & l'aice de 'extrac
teur (123 589 12 33 00)
= Monter le couvercle AV en
Limmobilisant avec seulement 2 vis
pour éviter |'échappement de
I arore primaire
= Placer les leviers de commande
au point mort
* Déposer l'outili ge maintien de
L arore interméciaire
* Déposer la plague intermédiaire
compléte avec le roulement a billes
= Déposer la plague d'appui de rou-
lement d'arbre secondaire sur la
plaque intermédiaire

* Extraire a la presse a l'aide de
mandring ce @ approprié, les roule
ments de la plaque intermédiaire.
(Veiller & récupérer les cales de
réglages)

e Dévisser et déposer les leviers
de commande

* Dévisser et déposer les axes de
fourchettes, veiller a récupérer les
joints toriques d'étanchéité.

* Ecarter léegerement I'arbre inter-
médizire et sortir I'arbre secondaire
avec précaution

¢ Sortir le moyeu baladeur de 3%4° |
. blement enduite Ge Loctite frein filet

avec sa fourchetle de commande
* Sortir I'arbre intermédiaire

* Dégager de |'arbre primaire, la
bague de synchro de 4° et la cage a
aiguilles

= Sortir I'arbre primaire

* Déposer I'ensemble de verrouil-
lage marche AR : levier - axe -
douille - ressort plat et rondelle en
ayant au préalable dévissé I'écrou &
collet a I'extérieur du carter

* Déposer le couvercle avant

CONTROLE AVANT REPOSE

Avant remontage. il est impératif
de controler I'ensemble des piéces
et de remplacer systématiquement
celles présentant une usure pronon-
cée ou un quelconque doute de leur
bon foncticnnement

Rappelons que le contrdle des
roulements peut se faire de fagon
visuelle (trace d'usure, couleur, jeu}
mais aussi par détection d'un bruit
anormal de fenctionnement

REPOSE

¢ Repcser I'ensemble de verrouil-
lage de marche AR | levier - axe -
douille - ressort plat - rondelle et
reposer I'écrou & collet de fixation
en le serrant au couple prescrit.

= Metire en place dans le carter
l'arbre primaire, son roulement &
billes et ses cales de réglage a la
presse a |'aide du mandrin (123 589
03 15 00)

* Menter la cage a aiguilles dans
'arbre primaire

* Placer la bague de synchro de 4°
sur l'arbre primaire jusgu'a ce que

le ressort annulaire s'engage dans
sa gorge de l'arbre primaire

* Monter le moyeu - baladeur de
3%-4* avec sa fourchette de com
mande sur |'arbre primaire (la gorge
dans le baladeur orienté coté
pignen 3°)

= Monter I'axe de fourchette de 3¢
4¢ muni de son joint torique et le
serrer au couple prescrit

* Monter le levier de commande de
3= 4 de sorte qu'il engréne dans la
denture sinuscide de la fourchette
et serrer sa vis de fixation préala-

(bleu) au couple prescrit

e Introduire I"arbre intermédiaire
avec précaution dans le carter

* Tendre Je ressorl plat de com-
mande 3%4°¢ 4 l'aide d'une clé a
fourche

* Monter I'arbre secondaire équipé
de la fourchette de 1%2¢ dans le
carter et I'arbre primaire, en écar-
tant |égerement Parbre intermé-
diaire pour faciliter I'introduction

* Monter I'axe de fourchette de 1
2® muni de son joint torique et le
serrer au couple prescrit.

* Monter le levier de commande de
1re-2¢ de sorte qu'il engréne dans la
denture sinusoidale ce la fourchette
et serrer sa vis de fixation préala
blement anduite de Loctite frein de
filet (bleu) au couple prescrit

* Dégager la clé a fourche ayant
servi a la tension du ressort plat de
commande de 3%4°%,

» Placer le levier de verrouillage de
marche AR de sorte qu'il pose sur la
nervure de raidissage dans le car
ter

* Monter la plaque intermédiaire
préassemblée sur ies pions de cen
trage du carter de boite et I'emman
cher a l'aide de I'outil de montage
(123 589 03 43 00) (veiller au bon
positionnement du levier de ver-
rouillage de M AR)

* Depeser |'outil de montage (ci-
dessus) et monter I'outil de maintien
{123 589 05 31 00) de I'arbre inter-
meédiaire en vissant a fond la vis
moletée de | outil

= Mettre en place le roulement 2
pilles avant de |'arbre intermédiaire

—

|

jusqu'a !'épauviement a l'aide du
mandrin {123 589 02 15 00)

Nota. — Le cété ouvert du roule-
ment (billes apparentes) doit étre
orienté vers |'exténeur

* Dévisser complétement la vis
moletée de l'outil de maintien (123
589 05 31 00) et poursuivre
'emmanchement du roulement, a
fond dans le carter

(L'apparition de la gorge sur le
mandrin corresponcant approxima-
tivement & la profondeur correcte
d’'emmanchement)
= Monter ie circhps & l'avant de
I'arbre intermédiaire

Réglage du jeu axial de I'arbre
primaire (0,10 mm)

* Mesurer Iz profondeur entre le
plan de joint du couvercle AV et les
4 plans ¢’appui du manchon de gui-
dage (conserver en meémoire pour
le calcul suivant la plus petite cote
mesurée)

e Monter le joint de couvercle AV
sur le carter ge boite et mesurer la
distance entre le roulement 2 billes
et le pian de joint

Détermination de I'épaisseur des
cales de réglage a monter
Exemple :
Profondeur mesurée . 5,20 mm.
Distance mesurée (joint en
place) 500 mm
Dittérence © 0,20 mm.
Epaisseur de la cale a monter :
0,70 mm (différence — jeu axial).

Nota. - Les caies de réglage

‘ sont disponibles en 0,1; 02 et

0,3 mm d'épaisseur.

* Monter la {les) cales de réglage
voulue(s) & la graisse sur les*4
plans d'appui du manchon de gui-
dage du couvercie AV

* Placer le couvercie avant muni
de son joint et serrer ses vis de fixa-
tion, préalablement enduite de pro-
duit d’'étanchéité. au couple pres-
crit

* Déposer l'outil de maintien (123
588 05 31 00) de l'arbre intermé-
diaire.
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25 COMMANDE DE BOITE 4 VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier de viteses - 3. Axe de levier - 4. Support d’articulation - 5. Leviers
de sélection - 6. Tringle de 17-2v - 7. Tringle de 3°-4* - 8. Tringle de marche arriére -
3. Levier de commande de 1¢°-2¢ - 10. Fourchette - 11. Baladeur de synchronisation - 12. 2
Levier de ccmmande dg 3*-4* - 13. Fourchette - 14. Baladeur de synchronisation - 15.
Levier de commande de marche arriére - 16. Levier de verrouillage de pignon de marche
arriére - 17. Verrou de commande.

* Monter le pignon de marche AR
et Ia vis sans fin de la prise tachy-
métre sur larbre secondaire (le
chambrage de la vis orientée vers
I"extérieur).

* Placer le pignon de marche AR
sur l'arbre intermédiaire et monter
le ¢irclips & son extrémité

* Positionner le levier de verrouil-
lage de marche AR de fagon & ce
qu'il repose dans le bas de la
lumigre de la plagque intermédiaire
= Reposer le verrou de commande
(oille unigque vers le bas) muni de
son joint et serrer ses vis de fixation
au couple prescrit.

* Engager un rapport AV afin de

bloguer le levier de verrouillage de |

marche AR en position

* Poursuivre le remontage en
reprenant intégralement la méthode
décrite au paragraphe « Repose du
couvercle arriére » et procéder au
remplissage et mise & niveau de la
boite de vitesses

“H
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CARTERS DE BOITE 5 VITESSES

1. Carter de boite et d'embrayage - 2. Plaque intermédiaire - 3. Couvercle arriére - 4. Couvercle avant - 5-6. Bague d'étan-
chéité - 7. Joints - 8. Bouchon de vidange - 9. Pions de centrage.




BOITE DE VITESSES
0 vitesses (717-41)

Caractéristiques détaillees

Ecart entre la face frontale du baladeur de synchroniseur de 3%4°
sur l'srbre primaire et la face frontale du moyeu synchroniseur de
3%4* : 1.5 mm.

Ecart entre la face frontale du moyeu synchroniseur de 3-4° et le
plan de joint de la plague intermédizire (joint en place) : 1384 mm.

Boite 2 5 vitesses synchronisées et une marche arriére. Levier de com-
mande au plancher. Les carters de beite sont en alliage d'aluminium.
Rapports de démultiplication
Moteurs essence ¢t moteurs diesel 5 cylindres

Combinaison Rapport boite Démultiplication finale — & mini de la2 portée de la bague d'étancheité sur la bride de sortie :
des vit. de vitesses | avec cple 0,3096] avec cple 0,2747 39,34 mm. :
— Voile maxi de |a bride de sortie sur le & ext. : 0,10 mm.
0.2558 0.0730 0,0703 — & mini de la portée de la bague d'étanchéité sur l'arbre primaire :
0,4508 0,1427 0,12686 29,70 mm.
?-7299 g~§ggg g-gggg — ﬁaux rond maxi de l'arbre primaire, de |'arbre secondaire et de
1.2821 0.3569 0.3522 I'arbre intermédiaire : 0,02 mm.
0.2342 0,0725 0,0643 Capacité et préconisation
1.5 1.
Moteurs diesel 4 cylindres Huile ATF.
|
| Combinaison Rapport boite Démultiplication finale
des vitesses de vitesses avec couple : 0,3096 COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

I° 0.2364 0.0732 Boite sur moteur : M 10 : 5.5: M 12 : 6,5.

T 0.4237 0.1312 Ecrou de blocage d'arbre de transmission : 3 a 4.

3' ------------------ 0.6111 0.2078 Bouchon dc v'ldange et remp“sssge < 6.

RN RN TS 1 0.3056 Ecrous d'étrier de fixation échappement : 7.

5 e T 1.1905 0.3686 Couvercle avant : 2

M. AR .............. 0.2160 0.0669 Couvercle arridre/Plaque intermédiaire : 2.

Ecrou de fixation de bride de sortie : 16,
Beglages Verrou de commande : 0.8.
- Précontrainte de |'arbre primaire entre le roulement a rouleaux coniques Axes de fourchettes : 0.8,
et le couvercle AV : 0,05 mm. Leviers de commande : 2,5.
- Précontrzinte de l'arbre intermédizire entre le roulement a rouleaux Ecrou de fixation de I'arbre de marche AR : 2.
coniques et le couvercle AV : 0,05 mm.

| Dépose-repose
I de la boite de vitesses
(Vioir opération déja cécrite pages
43 et 44)
»
| Dépose-repose
{du couvercle avant

REMPLACEMENT DE LA BAGUE
D'ETANCHEITE

(Voir opération déja decrite page

a0
L)

Dépose-repose
du couvercle arriére

REMPLACEMENT DE LA BAGUE
D'ETANCHEITE
Cette opération s'effectue indifié-
remment boite de vilesses déposée
ou non du véhicule et vicangée
Nous traitons ici 'opération boite
de vitesses déposde

Conseils

DEPOSE

* Défreiner et déposer I'écrou de
fixation ge |a bride de sortie en main-
tenant celie-ci si nécessaire avec une
clé a tétons

* Déposer la bride de sortie en utili-
sant si nécessaire un extracteur
approprié

= Déposer les vis de fixation du cou-
vercle AR et le déposer

REPOSE
» Mettre en place la bague d'étan-
chéité neuve a fleur dans le
couvercle,

| = Nettoyer soigneusement les plans
| de joint du couvercle AR et monter,

pour faciliter I'assemblage, le joint
neuf & la graisse

e Engager le couvercle AR sur I'ar-
bre secondaire en prenant soin d'en-
gager la fourchette de S° dans le
levier de commande de 5° M. AR et
de tourner le baladaur de synchroni-
seur pour faciliter son engrénement
sur la denture du moyeu synchroni-
seur de 5°.

pratiques

e Appliquer correctement le couver-
cle AR sur le plan d'assemblage du
carter

* Monter les vis de fixation du cou-
vercle et [es serrer en Croix au cou-
ple prescrit en les ayant au préala-
ble enduite de pate & joint

e Graisser la lévre de la bague
d'étanchéité ainsi que sa portée sur
la bride de sortie

= Monter la bride de sortie sur |'ar-
ore secondaire

= Serrerau couple prescrit et freiner
I'écrou de fixation de la bride en
maintenant celle-ci si nécessaire
avec une clé a tétons.

* Procécer au remplissage et a la
mise a niveau de la botte de vitesses.

Dépose-repose
de la pignonnerie

DEPOSE

* Monter la boite sur un support
approprié et effectuer sa vidange.
*» Déposer le couvercle AR {voir
paragraphe concerné).

==

* Déposer la vis sans fin de la prise
lachymetre

* Déposer le circlip en bout d'arbre
intermédiaire

* Déposer de l'arbre intermédiaire
I'ensemble moyeu de synchroniseur,
bague de synchronisation et pignon
de renvoi de 5° (la cage A aiguilles
interne au pignon de renvoi de 5° est
déposé simultanément).

* Déposer la rondelle-flasque d'ap-
pui du pignon de renvoi de 5°.

e Déposer la vis de maintien de I'axe
de pignon de M. AR (voir figure).

e Dégager la plague intermédiaire
du carter de boite.

* Déposer le verrou de commande.
» Dévissar puis déposer le levier de
commande ainsi que I'axe de four-
chette de 1re-28.

e Ecarter légérement l'arbre inter-
médiaire et sortir 'arbre secondaire
avec précaution.

« Dévisser puis déposer le levier de
commande ainsi que |'axe de four-
chette de 3°-4°.

e Dégager de I'arbre primaire la




Dépose de la vis de maintien de I'axe
de pignon de M. AR

fourchette et le baladeur de synchro-
niseur de 3%4¢

* Dégager l'arbre intermédiaire du
carter de boite

* Dégager du carter de boite 'arbre
primaire avec le roulement & rou-
leaux coniques et la bague de
synchronisation de 4%,

POTO RTA

— BOITE 5 VITESSES —

Dépose de I'ensemble
moyeu de synchroni-
seur, bague de
synchroniseur et
pignon de renvoi de 5¢

PHOTO RIA

CONTROLE AVANT REPOSE

Avant remontage, il est impératif
de contréler I'ensemble des piéces
et de remplacer systématiquement
celles présentant une usure pronon-
cée ou un quelcongue doute de leur
bon foncticnnement. Rappelons que
le contrdle des roulements peut se
faire de fagon visuelle (trace d’usure,
couleur, jeu) mais aussi par détection
d'un bruit normal de fonctionnement

REPOSE

* Monter |'arbre primaire équipé du
roulement & rouleaux conigues et de
la bague de synchronisation de 4°.

Réglage de la précontrainte

de ['arbre primaire (0,05 mm).

* Mesurer la profondeur entre le
plan de joint du couvercle AV et les
4 plans d'appui du manchon de gui
dage (conserver en mémoire pour le
calcul suivant la plus petite céte
mesurée)

* Mesurer la distance entre le rou-
lement d'arbre primaire et le plan de
joint du couvercle AV sur le carter

Détermination de I'épaisseur

des cales de réglage a monter
Exemple :
Profondeur mesurée : 5.85 m
Distance mesurée : 5.30 m.
Différence : 0,55 mm
Précontrainte : 0,05 mm
Epaisseur de la cale & monter -

0,60 mm

Nota. — Les cales de réglages
sont disponibles en 0,05 - 0,07 - 0,1
- 0,2 et 0.3 mm
* Monter I'arbre intermédiaire cans
le carter

Dépose du verrou de

commande

mHOTO RTA

Positionnement des leviers internes a la repose de la plaque intermédiaire

Réglage de la précontrainte
de I'arbre intermédiaire (0,05 mm).

*» Mesurer la profondeur entre le
plan de joint du couvercle AV et la
gorge interne de celui-ci

= Mesurer la distance entre le rou
lement d'arbre intermédiaire et le
plan de joint du couvercle AV sur le
carter

Détermination de I'épaisseur des
cales de réglage a monter

Exemple :

Profondeur mesurée : 2,28 mm.

Distance mesurée : 1,83 mm.

Différence : 0,45 mm.

Précontrainte : 0,05 mm.

Epaisseur de la cale a monter:
0,50 mm.

Nota. — Les cales de réglages
sont disponibles en 0,05 - 0,07 - 0.1
et 02
= Placer les cales de réglage vou-
lues & la graisse dans les 2 empla-
cements du couvercle AV,
¢ Enduire le couvercle AV et ses vis
de fixation de produit d'étanchéité et
les serrer au couple prescrit
* Monter la fourchette et le baladeur
de synchroniseur de 3%-4° sur I'arbre
primaire et sur la bague de synchro-
nisation de 4¢ de telle maniére que
la rainure dans le baladeur soit diri-
gee vers la 3¢
* Afin de stabiliser la fourchette,
monter simultanément I'axe de four-
chette muni de son joint torique, ainsi
que le levier de commande de 3°-4¢

| enveillanta ce qu'il s’engréne dans

tion préalablement enduite de Loctite
frein filet (bleu) au couple prescrit
= Avant la mise en place de l'arbre
secondaire dans le carter de boite et
sur I'arbre primaire. tendre le ressort
alame de crantage 17®-4° a l'aide du
crochet confectionne (voir schéma
cOoté).

* Lors de la repose de I'arbre secon-
daire sur I'arbre primaire, pousser
I"arbre intermédiaire vers le bas et
tourner simultanément l'arbre pn-
maire pour faciliter la mise en place
et 'engrénement

* Monter l'axe de fourchette de
1-2® muni de son joint torique et le
Serrer au couple prescrit.

* Monter le levier de commande de
11%-2¢ de sorte qu'il engréne dans la
denture sinusoidale de la fourchette
et serrer sa vis de fixation préalable-
ment enduite de Loctite frein de filet
(bleu) au couple prescrit

* Reposer le verrou ¢ commande
(bille unique vers le bas) muni de son
joint et serrer ses vis de fixation au
couple prescrit

* Monter |a plaque intermédiaire sur
le carter de boite en veillant & ce que
le levier de verrouillage de 5°M AR
(1) se prenne dans le levier interne
de commande 5°M AR (2) (voir
figure)

* Reposer la vis de maintien de I'axe
de pignon de M AR et la serrer au
couple prescrit en I'ayant au préala-
ble enduite de frein de filet.

* Repeser la rondelle-flasque d’ap-

! pui du pignon de renvoi de 5

la denture sinuscidale de la four- |

chette puis serrer leurs vis de fixa-

S5

—I--ao—-

Outil de tension du ressort a lame (a
confectionner)

— )

* Monter sur l'arbre intermédiaire
I'ensemble | moyeu de synchroni-
seur, bague de synchronisation et
pignon de renvoi de 5* et immobili-
ser 'ensemble a l'aide du circlips

Nota. — Le jeu axial du moyeu de
synchroniseur peut étre réduit & sa

valeur minimum a l'aice de circlips

d'épaisseurs différentes, les épais
seurs dispenibles sontde 1,213
et 1,4 mm

* Monter sur I'arbre secondaire la
vis sans fin de la prise tachymetre de
telle sorte que le co1é plat soit dirigé
vers l'extérnieur

* Poursuivre le remontage en repre-
nant intégralement la méthode
¢écrite au paragraphe « Repose du
couvercle arriére » et procéder au
remplissage et mise a niveau de la
boite de vitesses
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PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Arbre intermédiaire (train fixe) - 4. Axe de pignon de marche arriére - 5. Pignon
de marche arriére - 6. baladeur de synchroniseur - 7. Moyeu de synchroniseur - 8. Bague de synchronisaton - 9. Roule-
ments - 10. Cage & aiguilles - 11. Anneau d’arrét.

128

COMMANDE DE BOITE 5 VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier de vitesses - 3. Axe de levier - 4. Support d'articulation - 5. Leviers de sélection - 6. Tringle de
1re.2¢ . 7. Tringle de 3*-4* - 8. Tringle de M_AR. et 5¢ - 8. Levier de commande de 1*-2* - 10 Fourchette - 11. Levier
de commande de 3¢-4° - 12. Fourchette - 13. Levier de commande de 5¢ et M.AR. - 14. Fourchette de 5°.

— ) -
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Transmission automatique Mercedes-Benz & convertisseur de couple
hydraulique et train épicycloidal, 4 rapports awvant et une marche arriére.

Levier de sélection a 6 positions.

P. Stationnement - R. Marche arridre -

N. Point mort - D. Marche avant

avec sélection automatique de toutes les vitesses - 3. Marche avant avec
sélection automatique sur 1.2.34. - 2. Marche avant avec sélection automa-

tique sur 1™ 2",

Selon équipement, il est possible que la transmission automatique soit
équipée d'un commutateur « Sport » / « Economie = retardant ou avan-

¢ant le passage des vitesses.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Combinaison Rapport boite Démultiplication finale

des vitesses de vitesses avec cple 0,3096 | avec cple 0,3257
e e e 0,2353 0.0728 0.0766
e P 04149 0.1285 0,1351
& st 06711 0,2078 0.2186
e A P 1 0.3096 0.3257
M A R 0,1764 0,0546 0.0575

BOITE DE VITESSES
Point de passage (km/h)

Caractéristiques détaillées

Pression de commande

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

e asaae

Pression modulatrice (position D & 50 km/h) (bar) :

— 2,9 (722 400 - 190 E).
— 2.3 (722 402 - 150)

~— 2,6 (722411 - 190 et E depuis 85).

~ 2.8 (722 403 - 190 D).
— 2,8 (722414 - 150 D 2.5).

Pression de travail (position D A Farrét) -

138 ¢
— 11,5 ¢
— 119 %

12,6 £
— 12,7 1

1.0 (722 400 - 190 E).
1.0 (722 402 - 190).

1.0 (722 403 - 190 D).
1.0 (722:414 - 190 D 2,5).

1.0 (722 411 - 190 ¢t E depuis 85).

Pression de régulateur a 30 km/h (bar) :

~— 1,0 (722 400 - 190 E).
— 1,0 (722 402 - 190).

— 1,0 (722 411 - 190 et E depuis 85).

- 1,3 (722 403 - 190 D).
~— 1,2 (722414 - 190 D 2,5).

Pression de régulateur 3 90 km/h (bar) :

— 2.5 (722400 - 190 E).
— 2.5 (722 402 - 190).

— 2,5 (722 411 - 190 et E depuis 85).

- 3.1 (722 403 - 190 D).
— 2.8 (722414 - 190 D 2,5).

o A Avcc moteur essence TA 722 411 TA 722 411 Avec moteur Diesel
Pos(::?:;nh::clé‘iz::?eur Vltesfes TA 722 402 et 400 (commutateur en « Sport ») [(commut. en « Economique ») TA 722 414 et 403
v En montée | En descente | En montée | En descente | En montée | En descente | En montée | En descente
(D) 1-241 14 ~ = = - - T —
Ralenti 232 25 13 25 14 25 14 22 186
3-4-3 35 20 34 27 34 27 30 23
(D) 1-2-1 37 17 28 19 — _ 30 18
Plein gaz 232 75 39 76 40 40 18 60 32
3-4-3 126 29 130 85 &0 43 100 73
((8)] 1-2-1 40 25 44 30 44 30 37 30
Kick-down 2-3-2 75 57 84 74 B¢ 74 66 58
3-4-3 126 110 136 126 136 126 107 S7
(3) 1-2-1 14 = = = = pron o~
Ralenti 2-3-2 A 13 25 14 25 14 22 16
3) 1-241 37 17 28 19 — — 30 18
Plein gaz 232 75 39 76 40 40 18 60 32
(3) 1-2-1 40 25 a4 30 a4 30 37 30
Kick-down 2-3-2 75 57 84 74 24 74 66 58
(2) Ralenti 1-2-1 Ll 11 —_ 12 — 12 — 10
(2) Plein gaz 1-21 40 17 44 19 44 14 37 18
(2) Kick-down 1-211 40 25 44 30 44 30 37 30
CONVERTISSEUR
. 3 245 mm,

Contrdle : régime minimum freins bloqués = 1 600 3 1 800 tr/mn.

CAPACITES ET PRECONISATION

66 | (5,5 I aprés vidange), huile ATF. Remplissage par le puits de jauge

a huile.

Fixation carter d'huile : 0,8.

vis M 12 : 6.5.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg)
Fixatlon du bloc hydraulique : 0.8.

Bouchon de vidange carter d’huile et convertisseur :
Fixation de la capsule a dépression : 0,8.

Vis du filtre a huile (empreinte cruciforme) : 0.4.
Ecrou de fixation de bride de sortie : 12,
Fixation de la pompe secondaire : 0.8,

Fixation de |a tdle d'entrainement convertisseur : 4,2.
Fixation transmission automatique Sur moteur -

14,

vis M 10 :

5.5;

Conseils pratiques

Depose-repose

| de la transmission
. automatique

DEPOSE

* Monter le véhicule sur un pont
elévateur.

* Débrancher Ia batterie

* Dévisser sur la culasse le support

— s

du wbe de remplissage d'huile de

trans sion automatique

* Décrocher puis désaccoupler le

cable de pression de commande

* Procéder 4 la vidange de la trans-

mission automatigue par dépose
‘une part, du bouchon de vidange

de carter et d'autre part, du bouchon

de vidange de convertisseur

* Déposer la trappe d'acceés au vis

de fixation de la téle d'entrainement
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1. Carter de boite et de convertisseur - 2.
Carter d'huile - 3. Joint de carter d’huile
- 4. Couvercle arriére - 5. Plaque de for-
meture avant - 6. Carter de pompe primairg
- 7. Obturateur de réqulateur centrifuge
- 8. Puits de jauge - 9. Bouchon dg vidange
- 10. Joints - 11. Joint torigue - 12.
Anneau d’arrét - 13. Bague d’étanchéité.

CARTERS DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

rvertisseur puis déposer ces Vis (6
3 total)
Déposer le support arriére de
ission avec son bloc élastique.
Désaccoupler le support d’échap-
nent de la transmission (repérer
position de$ rondelles) et du tube
appement aprés avoir déposé
" er de fixation.
= Dévisser puis dégager le flector de
2 bride de sortie sur la transmission
stomatique.
= Décrocher I'échappement au
© v2au de sa sortie arriére et le main-
Senir en position basse a l'aide d'un
* de fer, ceci afin de pouvoir déga-
r aisément la boite de vitesses.
Déposer la téle de protection ther-
sque au-dessous du palier intermé-
ire d'arbre de transmission.
= Desserrer I'écrou de blocage de
arbre de transmission.
Déconnecter le cable d’alimenta-
2 on de 'électrovanne kick-down.
= Désaccoupler le cable de comp-
feur du couvercle AR de transmission
omatique et le dégager de son clip
ge fixation.
= Décrocher la tringle de sélection
[ledté habitacle).
{= Débrancher le connecteur du ver-
|rou de démarreur ainsi que la tuyau-
{terie du botier & dépression.
le Dévisser le support inférieur du
tube de remplissage d'huile de trans-
mission automatique et dégager le
ltube par le haut.
* Débrancher les tuyauteries de liai-
|son de I'échangeur eau/huile de la
fransmission automatique et déposer
leurs colliers de fixation.
» Caler la transmission automatique
& I'aide d'un cric.
» Déposer toutes les vis de fixation
de la transmission automatique au
moteur et dégager le cable de
masse.
» Tirer la transmission automatique

horizontalement vers I'arriére autant
que l'arbre de transmission le permet
et la dégager par le dessous du
véhicule

REPOSE

Cette opération ne présente pas
de difficultés particuliéres et s'effec-
tue dans l'ordre inverse de la dépose
en veillant toutefois a respecter les
couples de serrage préconisés, a
effectuer le réglage du céble de pres-
sion de commande (voir paragraphe
concerné), le réglage de la tringle de
sélection (voir paragraphe concerné)
et & procéder au remplissage, mise
a niveau de la transmission
automatique.

Dépose-repose
du convertisseur
de couple

Cette opération ne peut s'effectuer
que transmission automatique dépo-
sée du veéhicule et vidangée.

DEPOSE

* Placer la transmission automati-
que verticalement sur un support
approprié et déposer la tringle de
sélection.

* Par |a grille de ventilation du con-
vertisseur sur le carter, tourner la
cheville de maintien plastique du con-
vertisseur d'un quart de tour vers la
gauche et la dégager.

» Fixer les outils de dépose
(126 589 01 62 00) sur le convertis-
seur et le dégager.

CONTROLE AVANT REPOSE

— Sil'huile de transmision automa-
tiqgue a une odeur de brilé ou
contient des particules de garni-
ture, procéder au ringage du

convertisseur, des tuyauteries du
radiateur eau-huile ainsi que de
I'échangeur (voir paragraphe
concerné) ;

— Sile carter d’huile ¢e la transmis-
sion automatique contient des
copeaux métalliques, remplacer
le convertisseur car méme un
ringage ne suffirait pas a élimi-
ner totalement ces particules qui
pourraient provoguer ultérieure-
ment des avaries.

REPOSE

* Gralsser |a bride d'entrainement.
* Introduire délicatement le conver-
tisseur sur la transmission automa-
tique en le tournant alternativement
dans les deux sens afin d’engréner
correctement les dentures.

* Dégager les outils de dépose
(126 589 01 62 00).

* Metire en place la cheville de
maintien plastique du convertisseur
et la tournar d'un quart de tour vers
la droite pour verrouiller le dispositif.

A ce stade, la repose du conver-
tisseur est achevée, reste 3 le posi-
tionner correctement avant la repose
de la transmission automatique sur
le véhicule.

Pour ceci, placer l'une des trois
plagues taraudées de la face d'as-
semblage vers le bas. Ne pas omet-
tre de graisser légérement le touril-
lon de centrage du convertiseur et
d'accoupler la tringle de sélection sur
la transmissicn automatique avant de
la présenter sur le moteur.

Rincage
du convertisseur

Cette opération ne peut s’effectuer
qu'aprés avoir déposé la transmis-

sion automatique et le convertisseur
(voir paragraphes concernés).

-_ =

MERCEDESBENZ IR IT'|C
€« 190 »

* Introduire par le bouchon de
vidange, 1 litre de pétrole puis refer-
mer lorifice.

* Monter le mandrin (201 589 05
15 00) sur le convertisseur et l'entrai-
ner & faible vitesse 4 I'aide d'une per-
ceuse portative pendant 2 minutes
enviran.

» Vidanger alors le convertisseur par
le bouchon de vidange.

* Renouveller I'opération jusgu'a ce
que le pétrole vidangé s'écoule par-
faitement propre.

Rincage du radiateur
d’huile

Cette opération peut s'effectuer
indifféremment transmission automa-
tique déposée ou non avec toutefois
pour le second c¢as, la nécessité de
débrancher les tuyauteries de liaison.
* Monter sur une des tuyauteries de
liaison du radiateur d'huile de la
transmission automatique, un dispo-
sitif permettant d'envoyer sous pres-
sion du pétrole ou un autre produit de
nettoyage non corrosif (seringue de
remplissage ou outiliage
pneumatique).
* Récupérer dans un récipient le
retour du produit de nettoyage et
poursuivre ainsi I'opération jusqu'a
ce qu'il s"écoule parfaitement propre.

Reglage du cable
de pression
de commande

CONDITIONS DE REGLAGE

Moteur tournant & température de
fonctionnement, pincer le raccord-
flexible relié au régulateur a dépres-
sion et arréter le moteur.

MOTEUR A CARBURATEUR

= Décrocher le céble de pression de
commande au niveau ¢e |a rotule.
* Pousser la cuvette de rotule en
direction du cible puis revenir vers
I"avant jusqu'a perception d’une fal-
ble résistance.

* La cuvette doit alors se trouver au
niveau de la rotule et s’engager sur
elle sans contrainte.

* Agir alors, si néceéssaire, sur la vis
de réglage située dans I'axe de
déplacement de la rotule jusqu'a
obtenir le réglage voulu.

MOTEUR A INJECTION

* Le principe de contrdle demeure
pratiquement identique, la différence
résidant uniquement au niveau du
réglage par la cuvette de rotule qui
est mobile sur ce montage.

Réglage de la tringle -

de_sélection
(voir figure page suivante)

* Décrocher la tringle de sélection
(4) du levier de commande (2).

* Placer la bielle de commande (5)
en position « N »,

* Desserrer le contre-écrou (3) et
régler la longueur de la tringle de
sélection de sorte & obtenir entre le
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levier-sélecteur (1) et Ia butée « N »
de la grille de sélection un jeu de 1
mm (environ).
» Raccrocher Iz tringle de sélection
au levier de commande et bloguer le
contre-écrou.

Controle des seuils
de passage

Les vitesses indiguées (voir
tableau) sont approximatives. Les
écarts enregistrés pouvant étre dus
aux tolérances de la transmission
automatigue, du compteur de vites-
Ses mais aussi par montage ¢e pneu-
matiques autres que ceux pré-
conisés.

Controle et réglage de la
pression modulatrice

CONTROLE

* Déposer le bouchon B et raccor-
der un manomeétre de pression
d'huile (voir figure).
e Débrancher la tuyauterie de
dépression du boitier & dépression.
« Placer le levier sélecteur en posi-
tion « D », rouler & 50 km/h et lire la
pression.

Si la valeur ne correspond pas a
celle prescrite (voir tableau) proceé-
der au réglage.

REGLAGE

* Déposer le capuchon du boitier a
dépression.
* Dégager l'arrétoir des encoches
jusqu'a ce qu'il soit libre.
» Agir sur la vis de réglage du boi-
tier 4 dépression & I'aide de |'arrétoir
jusqu'a obtenir satisfaction.

(1 tour de vis de réglage modifie
la pression de 0,4 bar environ).
* Leréglage effectué, engager l'ar-
rétoir dans les encoches et réemboi-
ter le capuchon sur le boitier a
dépression.
* Vérifier la pression modulatrice et
recorriger si nécessaire.
« Raccorder la tuyauterie de dépres-
sion du boitier & dépression,

Controle de la pression
de travail

* Déposer le bouchon A et raccor-
der un manométre de pression
d’huile (voir figure).

» Débrancher la tuyauterie de
dépressicn du doitier & dépression.
* Démarrer le moteur, le faire tour-

nera 1000 t/mn et lire la pression.

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

30 PIGNONNERIE ET EMBRAYAGES

1. Convertisseur de couple - 2. Carter de pompe primaire - 3. Arbre d’entrée - 4. Train épicycloidal avant - 5. Arbre de

sortie et train épicycloidal arriére - 6. Satellite extérieur - 7. Couronne - 8. Roue dentée de frein de parking - 9. Plgnon

de tachymétre - 10. Bride de sortie - 11. Ecrou de fixation de bride - 12. Roulements - 13. Cylindre d’embrayage - 14.

Support de disques - 15. Bague d’étanchéité - 16. Piston d’embrayage avant - 17. Disques extérieurs - 18. Disques inté-

rigurs - 19. Jonc d’arrét - 20. Support d’embrayage arriére - 21. Piston - 22. Bande frein d’embrayage avant - 23. Bande
frein d’embrayage arrlére - 24. Piston d’embrayage - 25. Poussoirs - 26. Régulateur centrifuge.

y

Disposition des points de pri-
ses de pression

B'/d A. Pression de travail - B. Pres-
C B sion modulatrice - C. Pression

régulateur

Réglage de la tringle de sélection

— 0
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Nota. — La pression de travail
n'est pas réglable, le contréle de
cette pression renseigne seulement
sur le fonctionnement du tiroir, réqu-
lateur de travail dans le bloc
hydraulique.

Le contréle correct de la pression
de travail implique, au préalable, le
réalage précis de la pression
modulatrice,

Controle de la pression
de régulateur

* Déposer le bouchon C et raccor-
der un manométre de pression
d’huile (voir figure).
* Procéder au contrdle des pres-
sions de régulateur aux différentes
vitesses indiquées (voir tableau).
— $i la pression de régulateur est
nulle, déposer et nettoyer soigneuse-
ment le régulateur centrifuge.
— Sl toutes les pressions de régu-
teur s'écartent de celles préconi-
sées, remplacer le régulateur
gentrifuge.

31

COMMANDE
DE TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

1. Pommeau - 2. Chape d’articulation du
levier - 3. Support d’articulation - 4. Levier
ds commande - 5. Tringle de sélection -

6. Boitier contacteur de verrou démarreur
‘ 7. Secteur de verrouillage - 8. Biellstte de

commande - 9. Capsulé 3 déprassion - 10.
Tuyauterie de dépression - 11. Bloc
hydraulique - 12. Cible de kick-down.
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TRANSMISSION - ARBRES DE ROUE

1. Centreur - 2. Flector - 3. Arbre - 4. Ecrou - 5. Manchon - 6. Silentbloc-

palier - 7. Roulement - 8. Bride d'arbre de roue - 9. Couvercle - 10. Joint homo-

cinétique - 11. Arbre de roue - 12. Anneau d'arrét - 13. Soufflet - 14. Ecrou
de moyeu.
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ARBRE DE TRANSMISSION

TRANSMISSION - PONT ARRIERE

¥

Caractéristiques détaillées

Arbre tubulaire en deux parties articulées sur un palier central compor-

tant un roulement 2 billes, fixé au soubassement. Les articulations avant et

arridre sont faites par des flectors comportant un centrage, l'articulation

centrale est faite par un croisillon.

Longueur des arbres : identique pour tous les types de véhicules,
Emmanchement des bagues de centrage : cote de dépassement :
Avant 31 mm (moteur carburateur); 33 mm (moteur injection).

Arrigre 24 mm.
PONT

Pont suspendu & couple conique hypoide monté sur roulements a galets

coniques.
Démuitiplication :

Caractéristiques
Distance conique :
méthode

323/1 (190 essence, 4 cylindres 190 D) ou 3.64
(190 D 25 baoite 5 vitesses) ou 3,07 (190 D 2,5 transmission automatique).

marquage sur pignon d'attaque et couronne (voir

page 57).
Tolérance de réglage : — 0,01 mm & + 0,02 mm.

Réglage de la distance conique :

par cales interposées derriére la cage

extérieure du roulement intérieur du pignon d’attaque; (cales disponibles :

de 1,0 2 1,7 mm de 0,05 en 0,05 mm).

Précontrainte des roulements de pignon d'attaque :

Roulements neufs : 120 a 140 N.cm.

Roulements réutilisés : 50 2 100 N.cm.

Jeu d'entredent : 0,08 a 0,14 mm.

Précontrainte des roulements de différentiel : 0,10 3 0,15 mm.

Epaisseur des bagues d'arrét de brides d'arbres de roues :

mm de 0,05 en 0,05 mm.
ARBRES DE ROUES

1,20 & 1,80

Deux arbres a joints homocinétiques 2 billes.

Graissage des joints : 100 g.

Moyeu arriére : 28 2 32,0.

Roues : 11,0.
Flector : 4,5.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkg)

Pont sur berceau arrldre : 7,0 (vis avant); 4,5 (vis arridre).
Arbre de transmission sur tulipe : 3,0 3 4,0.
Palier d'arbre de transmission sur caisse : 2,5,

Vis de couronne : 10,5 (vis neuves).

Couvercle de pont : 5,0 (vis neuves).

Arbre de roue arriére sur pont : 7.0 (vis neuve).

Ecrou de bride de pignon d'attaque :
du couple de friction des roulements).

Ecrou de serrage intermédiaire d'arbre : 3,0 2 4,0.

18,0 (minl jusqu'd obtention

Conseils pratiques

DEPOSE-REPOSE
DE L’ARBRE
DE TRANSMISSION

e Lever le véhicule.

* Déposer |'écran antithermique
(selon équipement).

e Desserrer les fixations du tube
d'échappement sur la boite de vites-
sas et placer un support sous la
boite.

* Déposer la traverse support de
boite.

» Débrider I'arbre de transmission
de la tulipe de sortie de boite de
vitesses.

e Desserrer d'environ deux tours
I'écrou de serrage de l'arbre de
transmission (le manchon de coulis-
sement caoutchouc est solidaire de
I'écrou).

* A |'aide d'un mandrin cylindrique
(& 10 mm, longueur ~ 150 mm)
repousser les deuilles de centrage du
flector c6té boite de vitesses.

» Débrider I'arbre de transmission
de la tulipe d’entrée du pont.

» Déposer les vis de fixation du
palier de transmission.

* Dégager la transmission du cen-
treur sur le pont et sortir I'ensemble
vers |'arriére. :

* Avant la séparation des différents
éléments, repérer soigneusement
|"alignement des piéces (bossages

sur la fourche du cardan central et
bossage sur arbre coulissant).

» Contréler I'état des flectors, das
couilles de centrage et du palier cen-
tral (les modeéles injection possédent
un flector avant & souplesse tangen-
tielle accentuée : contrdler solgneu-
sement son état).

* En cas de séparation du damper
et de I'arbre de transmission, repé-
rer le damper par rapport a I'arbre.

Pour la repose, inverser les opé-
rations de dépose en veillant & grars-
ser suffisamment les douilles de cen-
trage (6 g par douille), serrer au cou-
ple les boulons de fixation (avec des
écrous autofreinés neufs). Si néces-
saire, replacer les rouleaux du
damper.

REMPLACEMENT
DU ROULEMENT
DE PALIER CENTRAL

* Déposer I'arbre de transmission.
» Séparer sur les cannelures |'arbre
avant de |'arbre arriére,

* Dégager le manchon caoutchouc
d’étanchéité.

» Utiliser un extracteur & grilles pour
séparer le silentbloc de palier avec
le roulement de I'arbre.

» Déposer la bague de protection de
|'arbre.

* Utlliser une presse pour extraire le

roulement a bille du silentbloc (voir
figure).

= Contréler et nettoyer I'ensemble
des piéces.

* Réassembler le roulement sur le
silentbloc (veiller & son positionne-
ment 2 fond de gorge).

* Poser la bague de protection, puis
le palier sur I'arbre {contrdler I'orien-
tation correcte du pli du silentbloc :
pointe du V vers l'arriére).

* Poser al'aide d'un tube une bague
de protection neuve {(voir figure).

» Poser le manchon de cacutcheouc.
* Enduire légérement les cannelures
de graisse.

= Assembler |I'arbre avant et l'arbre
arriére en respectant les reperes
d’alignement.

* Reposer la transmission sur le
véhicule.

REMPLACEMENT
D'UNE DOUILLE DE CENTRAGE

* Lever le véhicule.

* Repérer les alignements des élé-
ments de transmission & démonter.
* Débrider le flector de transmission
de la tulipe de boite ou de pont.

* Déposer le damper du flector (sui-
vant équipement, sur I'arbre avant).
Eventuellement, dégager les dovilles
de centrage du damper a l'aide d'un
mandrin cylindrigue (& 10 mm, lon-
gueur environ 150 mm).

* Déposer le flector.

— (1 =

PHOTO N1A

Montage de I'arbre de transmission
1. Fixations des flectors de transmis-
sion - 2, Fixation du palier central sur

la caisse - 3. Damper
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00

Dépose du roulement de relais
1. Mandrin d’appui - 2. Silentbloc de relals - 3.

Roulement

7

AR

"W

Pose de la bague de protection
Fléche : veiller a orlentation du sllentbloc de relais

1 A

45 3 1

bk Do

e

2

6

Montage du Joint avant de transmission

A. Moteurs & carburateur - B. Moteur a Injection
1. Arbre de transmission - 2. Douille de centrage - 3. Damper - 4, Flector - 5. Rondelles de centrage - 6. Bride de sortie de boite

= Al'aide d'un burin plat, extraire la
gouille de centrage de I'arbre de
Fansmission.

= Emmancher une douille neuve
wespecter les cotes d’emmanche-
ment; voir aux Caractéristiques
Détaillées).

* Placer 6 g de graisse dans la
douille de centrage.

* Assembler le flector et le damper
en respectant Il'alignement des
reperes.

« Replacer la transmission sur la |

tulipe, poser des écrous neufs.

-b

Montage d'une douille de centrage
A. Emmanchement & I'aide d'un mandrin - B. Cote de dépassement - a : Arbro
arriére - b : Arbre avant

Nota. — Le flector comporte un
sens de montage (= Diese seite zur
gelenkwelle » : cette face coté arbre
de transmission).

DEPOSE-REPOSE
D’UN ARBRE DE ROUE

Dépose

* Véhicule sur ses roues, déposer
I'enjoliveur du c6té concerné et des-
serrer |'écrou de moyeu.

* Lever le véhicule et déposer la
roue.

» Déposer les vis de fixation du joint
intérieur de transmission sur la bride
ce sortie du pont.

* Dégager Ia transmission du pont.
» Déposer I'écrou de moyeu.

* A l'aide d'un extracteur, dégager
I'arbre de roue Gu moyeu.

* Déposer I'arbre de roue.

Repose
* Mettre I'arbre de roue en place.

| = Poserles vis de fixation de I'arbre

sur le pont, nettoyées, huilées.
» Serrer |es vis au couple prescrit.

— 55 —
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PHOTO AfA

Montage d'un arbre de roue surla sor-

o de pont
1. Cale de sécurité - 2. Vis
indesserrables

OIS RTA
{

Montage de larbre de roue sur le

moyeu
Fléche aprés serrage au couple, mater
I'écrou

* Poser I'écrou de moyeu.
* Poser la roue et descendre le véhi-
cule sur le sol.

Serrer I'écrou au couple prescrit
et rabattre les collets pour le verrouil-
ler (voir figure).

* Poser I'enjoliveur de roue.

REMPLACEMENT

D’UN SOUFFLET DE JOINT

DE TRANSMISSION

Coté pont

* Déposer I'arbre de roue.

* A l'aide d'un chasse-goupllle,
dégager le couvercle de I'entretoise
du joint.

* De la méme maniére, dégager le
capuchon porte-souffiet vers I'arbre
de roue.

* Récupérer la graisse et nettoyer le
joint homocinétique.

* Déposer le clip d'arrét de I'arbre
sur le moyeu a billes.

» Extraire al'aide d’'une presse I'ar-
bre du moyeu (utiliser deux demi-
cuvettes d'appui et un mandrin de &
24 mm et longueur environ 80 mm.
* Dégager le soufflet.

* Nettoyer et contrdler I'ensemble
des pieces.

Effectuer la repose en inversant
les opérations de dépose, remplir le
soufflet et le joint homocinétique de
graisse appropriée, poser sur le souf-
flet des colliers neufs.

Coteé roue

* Déposer le souffiet du cété pont.
* Déposer les colliers du soufflet
coté roue et le glisser sur l'arbre
jusqu'a le dégager.

* Nettoyer, contréler et remplacer
les pidces usagées.

Effectuer le remontage en inver-
sant les opérations de dépose.




Pont arriére

DEPOSE ET REPOSE

DU BOITIER DE PONT
Dépose

* Lever le véhicule.

* Débrider les deux arbres de roues
de sorties de pont et 12 bride arriére
de l'arbre de transmission de la
tulipe.

» Vidanger le pont.

* (Véhicule avec ABS). Déposer le

COUPE DU PONT

i O

capteur de vitesse, placer une pro- )
tection sur le capteur.
* Dévisser les vis du palier d’'arbre
de transmission, desserrer I'écrou de
serrage du manchon d'arbre et le | Montage f:ng,:g;mcemm =
repousser vers |'avant. 1. Joint de cardan - 2. Palier de trans-
* Accrocher I'arbre de transmission | mission - 3. Caoutchouc de protection
& la caisse avec un fil de fer. -4. Ecrou de serrage du joint coulissant
N
Montage du pont R
1. Vis avant- 2. Vis N
; sur carter - 3. Cap- =
e teur d'ABS
= Accrocher les arbres de roue aux | Repose
bras de suspension supérieurs. * Amener le pont en place.
¢ Placer une chandelle sous le car- | « Poser la vis avant sans Ia serrer
ter de pont. {poser un écrou neuf).
* Déposer les vis de fixation arridre | e Poser les vis arriere munies des
du pont sur le berceau. arrétoirs (vis neuves).
4= * Déposer la vis avant du cartersur | e Serrerles vis au couple préconisé
2 le berceau. et rabattre les arrétoirs.
2 » Descendre le carter de pont. s Serrer la vis avant.
PONT ARRIERE

1. Carter de pont - 2. Couvercle - 3. Pignon d’attaque - 4. Couronne - 5. Bride de transmission - 6. Ecrou de fixation -
7. Jont d’étanchéité - 8. Roulement extérieur - 9. Entratoise de réglage - 10. Roulement intérieur - 11. Différentiel - 12.
Roulement de différontiel - 13. Anneau d’arrét - 14. Joint - 15. Bride de transmission - 16. Joint d ’étanchéité - 17. Anneau
de retenue de bride de transmission - 18. Planétaires - 19. Rondelle de pression - 20. Satellites - 21. Axe de satellites

- 22. Rondelfe d’'appui.

20




e Accoupler ['arbre de transmission
au pont, serrer les vis.

e Pcser le palier d'arbre sur la
caisse, serrer I'écrou de verrouillage
du joint coulissant puis serrer les vis
du palier sur la caisse.

* Poser les arbres de roue sur le
pont (huiler les vis neuves avant le
remontage, ne pas oublier les
arrétoirs).

* Reposer le capteur d’ABS muni de
son joint d'étanchéité.

* Remplir le carter de pont.

* Reposer le vénicule sur ses roues.

DEMONTAGE-
REMONTAGE
ET REGLAGES DU PONT

DEMONTAGE

» Placer le boitier de pont sur un

SuUppOrt approprie.
= Déposer le couvercle de fermeture
|du carter.
|'» Extraire les deux clips de retenue
| des brides de sortie de pont.

= Déposer les brides de fixation des
| arbres de roue.
|'» Déposer les joints d’étanchéité et

ia rondelle de compensation.

» Poser sur le carter de pont le dis-
Ipositif d’écartement (outil Mercedes
IN°® 201 589 01 31 00).
= Fixer la butée d’appui de I'étrier
leontre le carter de pont (voir figure).
|» Placer le comparateur monté sur
jle dispositif 126 589 08 21 00 au zéro
‘en appui sur le plan extérieur du car-

%er de pont.

A l'aide de I'écarteur, repousser le
ier de différentiel pour obtenir une
[valeur maxi de 0,20 mm au
|comparateur.
|» Déposer le contrleur d'écar-
{tement.

= Dégager la bague d'arrét du coté
|ge I'enfoncement et la repérer.

e Déposer le dispositif d'écar-
[tement.

| Dégager la bague d'arrét du coté
lopposé, et la repérer.

= Déposer les bagues extérieures de
lroulement & rouleaux de boitier de
|gifférentiel.

| Dégager le boitier de différentiel

\du carter de pont.
= Extraire les roulements & rouleaux

et les repérer.

= En cas de dépose de la couronne

cu carter de différentiel et de réutili-

sation, repérer sa position de

montage. A

» Déposer du pignon d'attaque

I'écrou de blocage de la brice de fixa-

tion de I'arbre de transmission.

* Utiliser un extracteur pour déga-

ger la bride.

* Chasser le pignon d'attaque du

carter de pont.

« Déposer la bague d'étanchéité.

* Extraire les bagues extérieures

des roulements et récupérer, en les

repérant, les rondelles de réglage.

» Déposer du pignon d'attaque la

douille d'espacement et ses

rondelles.

* (Véhicules avec ABS). Déposer la

roue dentée.

* Extraire le roulement intérieur.

* Nettoyer et contrler I'ensemble

des piéces.

— TRANSMISSION - PONT ARRIERE —

MERCEDES-BENZ
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Outils de dépose du boitler de
différentiel
1. Support de comparateur - 2.
Ecarteur - 3. Carter de pont - 4.
Boitier de différentiel

REMONTAGE ET REGLAGE
DU PIGNON D’ATTAQUE

* A la presse et avec un mandrin
approprié (voir figure) poser la cage
intérieure du roulement intérieur sur
le pignon d'attague.

* Mesurer la hauteur de I'empile-
ment : roulement & rouleaux, pignon,
plaque de mesure et noter la mesure
(utiliser le dispesitif ¢e mesure Mer-
cedes 056 et la plague 052 C).

* Noter la tolérance de base du
pignon notée sur la téte du pignon
d'attaque.

e Engager dans le carter de pont, le
dispositif de mesure et visser puis
placer sur le carter le faux différen-
tiel de mesure de distance conique
(outils 052a - 052 - 052 b) compara-
teur réglé au zéro avec une préten-
tion de 2 mm.

= Noter la différence entre la cote
réglée sur le gabarit et la surface
frontale du cispositif de mesure de
remplacement du pignon d'attaque
{variation du comparateur dans le
sens horaire : +, variation du com-
parateur inverse : —).

* La sornme de la hauteur du pignon
d'attaque et de la correction initiale
gravée additionnée de la mesure de
hauteur de I'axe effectuée donne la
valeur des cales de réglage a inter-
poser entre le roulement intérieur du
pignon d’attaque et le carter.

* Placer dans le carter la cale cal-
culée et poser les cages extérieures
des roulements ¢e pignon d'attaque.
* Mettre le pignon d'attague en
place.

* Poser une rondelle d'espacement
puis la douille d’espacement, une
seconde rondelle d'espacement.

* Engager le roulement & rouleaux
extérieurs.

e Poser labague d'étanchéité exté-
rieure (utiliser le mandrin 038C),
enduire la bague d’huile de pont.

* Enduire trés Iégérement la portée
de la bague d'étanchéité.

* Placer [a bride de transmission et
I'écrou de serrage neuf.

* Retenir la bride & I'aide d’un outil
prenant appui sur deux des alésages
de fixation.

* Serrer I'écrou jusqu’a obtenir les
valeurs de friction préconisée sur les
roulements (en cas de dépassement
des valeurs, déposer la bride et repla-
cer une douille d'espacement neuve).
* Contrdler le réglage de la distance
cenigue en replagant le dispositif de
mesure, la déviation du comparateur
doit étre celle marquée sur la face
avant du pignon.

* Mater |'écrou de bride de pignon
d'attaque pour le freiner sur le
pignon.

REMONTAGE DU BOITIER

DE DIFFERENTIEL ET REGLAGE
DU JEU D’ENTREDENT ET DE
LA PRECONTRAINTE

DES ROULEMENTS

* Poser sur le boitier de différentiel
équipé de la couronne les bagues
intéricures des roulements (utiliser
les tampons 046 et 049 b).

» Engager le différentiel dans le car-
ter de pont.

* Placer une bague extérieure de
roulement dans le carter puis la
seconde.

* Peoser du coté droit le clip d'arrét
récupéré au démontage.

* Engager le second clip jusqu’a sa
mise en appui sur le roulement.

* Placer le dispositif d'écartement

du carter et I'étrier de mesure d'écar-
tement (voir figure).

* Ecarter le carter jusqu'a obtenir
une valeur au comparateur de 0,25
mm (valeur maxi).

* Poser la bague d'arrét.

= Détendre le carter et déposer les
dispositifs.

* Mesurer la cote d'écartement du
carter de pont (mesure préconisée
de précontrainte des roulements :
0,10 & 0,15 mm).

* Mesurer le jeu d'entredents et
comparer aux valeurs prescrites.

* En cas de valeur incorrecte, cor-
riger |'épaisseur des clips d'arrét des
roulements & rouleaux de boitier de
différentiel.

* Terminer le remontage en plagant
des bagues d'étanchéité neuves, les
brides d'accouplement des arbres de
| roue, les clips de fixation, un joint
| neuf et le couvercle de carter.

~B1 Al

Mesure de la distance conique
A. Pignon en place - B. Outil de mesure 052 en place dans le carter - M. Axe
du différentiel - A. Mesure de la distance cdnique définitive - A1. Mesure théori-
que avec I'outil - B. Mesure de Pempilement - B1. Hauteur de Ioutil - S. Epais-
seur des cales & monter.
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Cote du mandrin de montage des roulements de pignon d’attaque
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DIREGTION

Caractéristiques détaillées

Direction & boitier démwultiplicateur, avec vis sans fin 2 recirculation POMPE D'ASSISTANCE

do billes et secteur denté. Colonne de direction de sécurité en deux Pompe VT ou ZF.
trongons sens articulation. Assistance sur tous les modéles sauf modéles Pression d'ouverture de la soupape de décharge (bar) :
essence (assistance optionnelle). VT (60) (Jusqu'a 1984) : 65 (identification plaque noire).
ZF (60) (jusqu'a 1584) : 85 (identification plaque bleue).
BOIIER'DE DIRECTION VT (61) (depuis modéles 85) : (identification plaque noire).
Sur les premiers modéles, le boRier de servo-direction est en fonte ZF (61) {depuis modeles 85) : (identification plaque verte).
grise. Depuis 85, il est réalisé en alliage d'aluminium. Capaclté du circuit : 0,6 |.
Pompe de servo-direction 3 réservoir intégré, entrainé par courroie tra- Liquide : ATF.
pézoidale ou par la cowrole unique « polyvé ». Courroie trapézoidale
Démultiplication M t : i I C 764.
Direction mécanique : 18,91 (au point milieu); 21,56 (maxi au point milleu); arq.uc GRS Wl (e
24 (valeur moyenne sur le secteur couvert). Courroic polyvé
Direction assistée : 14,61 (au point milieu); 16,66 (maxi au point milieu). Margue et type : (voir page 73).
Pas du circuit & billes =
Direction mécanique : 9. COLONNE DE DIRECTION
Direction assistée : 10. 1 modéle (jusqu'aux modéles 85)
Longueur de |arbre : 731 mm.
RELAIS
2* modéle (depuis les modeles 85)
Repare 0112 (1*" modele) ou 0117 (2* modéle). Longue:unE dgl'arbre : 634 = 0,5 mm.
Ecart de hauteur admissible de position des rotules sur les bras par rap- Faux rond maxi de I'arbre : 2 mm.

port & l'axe du triangle : 3 mm.

BARRES D'ACCOUPLEMENT '
Longueur d’entre axe de rotulas : 487 = 0,5 mm. COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Longueur d’entre axe des biellettes (préréglage) : 337 = 2 mm.

Boitler sur longeron : 7.0 a 8,0.
AMORTISSEUR DE DIRECTION gofules sur leviers : 3.5.
Marque : Stabilus. olonne sur bomgr: 2,5.
- " Raccords des flexibles HP : 2,5 & 3,0.
LongueuricompriméelbiSSURIi MO Collier de serrage des biellettes (réglage) : 1,0.

) extérieur : 30 mm. .
%7 intérieur : 23 mm, Pompe sur support : 2,5.

Conseils pratiques

DEPOSE ET REPOSE REPOSE

DU BOITIER » (Direction méécaniqule). lContréler
et gjuster, si n re le niveau

DEDIRECTION GIbeile dans o bomert

DEPOSE

* Desserrer la bride de serrage de
la colonne sur I'arbre de boitier et
dégager la colonne du boitier.

® Déposer les écrous des rotules de
barres d'accouplement.

* A l'aide d'un extracteur approprié,
dégager les rotules du bras de
boitier.

» (Vehicule avec assistance).
Débrancher la durit haute pression
arrivant de la pompe sur le boitier et
vidanger le circuit (aprés avoir ouvert
le couvercle de réservoir).

* (Véhicule avec assistance).
Débrancher la durit de retour de
liquide au réservoir.

* Déposer les vis de fixation du boi-
tier sur le longeron.

» Dégager le boitier ce direction
(vers I'avant pour les premiers mode- |38 © 8
les de colonne, par le bas pour les |*==

seconds‘ modéles de cdonng). Montage du boitier de direction S
« Contrdler et nettoyer les pieéces. Fldches : vis de fixation Mise en place de la vis de verrouillage du boitier en position ligne droite
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— DIRECTION —

Contrdle de hauteur
des rotules de bras
A. Hauteur réelle - a.
Hauteur mesurée par
rapport aux axes de
triangles

* (Direction assistée). Déposer le
bouchon du piston de commande et
tourner la vis pour que le centre du
piston soit en face du bouchon.

* Poser la vis de contréle du point
milieu pour bloguer la direction.

= Positionner correctement le volant
en position ligne droite.

* Engager le boitler de direction en
place (axe de commande dans la
colonne de direction).

MERCEDESBENZ IR IT|a
« 190 »

* Poser les vis de fixation (neuves)
du boitier sur le longeron.

* Serrer la bride de colonne sur I'axe
de boitier.

* Déposer la vis de blocage du
boitier.

* Reposer le bouchon de boitier
avec un joint neuf.

* Reposer les rotules des biellettes
sur le bras de boitier.

» (Direction assistée). Brancher les

DIRECTION

A. Colonne de direction premier modéle -
B. Colonne second modéle - C. Direction
mécanique - D. Direction assistée.

1. Volant - 2. Arbre supénieur de colonne
de direction - 3. Tube enveloppe - 4. Bride
d’accouplement - 5. Arbre inférieur de
colonne (déformable) - 6. Manchon d'étan-
chéité sur la caisse - 7. Flector d"accou-
plement sur le boitier - 8. Carter de boi-
tier de direction - 9. Bielle pendantg - 10.
Axe de bielle pendante avec secteur dentéd
- 11. Couvercle - 12. Axe de vis de direc-
tion - 13. Ecrou de crémaillére - 14. Pla-
que d’appui - 15. Ecrou - 16. Anneau d’ar-
rét - 17. Roulement - 18. Couvercie de boi-
tier - 19. Ecrou de crémaillére - 20. Pla-
que d’appui - 21. Ecrou de réglage - 22,
Tube d’alimentation du boitier - 23. Sup-
port de pempe - 24. Poulie d’entrainement
- 25. Corps de pompe - 26. Rotor de
pompe - 27. Axe de pompe - 28. Couver-
cle de pompe - 29. Barre d’accouplement
- 30. Amortisseur - 31. Biellette - 32.
Relais.




Pompe d’assistance
1. raccord de retour d'huile au réservoir
- 2. Raccord haute pression

tubes sur le boitier, remplir le circuit
et le purger.

* Contrdler le parallélisme et |a hau-
teur des rotules sur le bras.

DEPOSE ET REPOSE
DU RELAIS

* Déposer les écrous de rotules de
biellette sur le bras.

* A l'aide d'un extracteur approprié,
extraire les rotules du bras de relais.

— DIRECTION —

* Déposer I'écran de protection
thermique du palier.
* Déposer |'écrou de I'axe du bras.
* Dégager la rondelle d'étanchéité.
» Déposer le bras avec |'axe, récu-
pérer Ia rondelle d'étanchéité.
* Nettoyer et contréler les piéces.
Pour la repose, inverser 85 opé-
rations de dépose, remplacer les
écrous indesserrables, contrdler le
paraliélisme et la hauteur des rotules.

DEPOSE ET REPOSE
DES BIELLETTES

ET BARRE
D’ACCOUPLEMENT

Cette opération ne présente pas
de difficultés particuliéres, utiliser un
extracteur pour rotules appropriée au
montage sur les bras de relais et de
boitier.

Controler le parallélisme aprés une
repose de barre.

DEPOSE ET REPOSE
DE LA POMPE ;
DE DIRECTION ASSISTEE

Dépose

* Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

* Quvrir le couvercle de réservoir de
pompe

» Détendre et déposer la courroie
d'entrainement de la pompe (cour-
roie trapézoidale, desserrer les vis de

|

fixation de la pompe, courroie polyvé,
Voir page 25 ou 40).

* Lever le véhicule.

» Déposer le carénage inférieur.

* Desserrer les raccords de haute
et basse pression sur la pompe et le
réservoir et vidanger le circuit.

* Déposer les vis de fixation de la
pompe sur le moteur.

* Dégager la pompe.

e Nettoyer et contrdler les éléments

| démontés.

Repose

* Mettre la pompe en place et poser
les vis de fixation (sans les serrer :
entrainement par courroie
trapézoidale).

* Poser la courroie d'entrainement

Fixation de I'amortisseur de direction
1. Articulation sur la caisse - 2. Articu
lation sur la barre d"accouplement

et régler la tension courroie polyvé,
voir page 25 ou 40).

* Poser les raccords d'huile sur 2
pompe.

* Remplir le circuit.

* Brancher la tresse de masse del2
batterie

* Démarrer le moteur et actionner
la direction plusieurs fois & droite et
& gauche pour purger le circuit.

* Compléter le niveau d'huile si
nécessaire, contrdler les fuites puig
poser le couvercle de pompe,

* Poser le carénage inférieur (selon
équipement)

TRAIN AVANT DES MERCEDES-BENZ « 190 »




SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Roues indépendantes par éléments de suspension 2 jambe amortissante,
triangle Inféricur, barre stabilisatrice. Ressorts hélicoidaux en appui sur le
triangle.

RESSORTS

Il existe plusieurs modeles de ressorts qui sont montés avec des cou-
|pelles plus ou moins épaisses et permettent I'équipement spécifique 2
[ehaque modele.

| Caractéristiques des ressorts

Flexion par 100 N & du fil Longueur libre
de charge (mm) (mm) (mm)
1 25,7 13.4 393
2 23,7 13,7 395
3 22,0 14,2 398
Caractéristiques des coupelles
Epaisscur du fond Repérage tétons
de coupelle (mm) sur périphérie
a 8 1
b 13 2
c 18 3
d 23 4

|Appariement ressort/coupelle

Chaque équipement est barémé, le total obtenu permet de déterminer
montage effectué.
Version de base :
} 201 022 (et 023) : 9.
201 024 = 15,
201 122 : 11
201 126 = 22,
| Climatiseur
lsuvrant = 2 - Servo direction
/% - Régulation du niveau arriére :

: 7 - Transmission automatique : 4 (sauf diesel : 5) - Toit
: 2 - ABS : 2 - Airbag : 1 - Boite 5 rapports :
1 - Téle de protection sous caisse : 1 -

Valeurs de réglage

Carrossage : 0°20" + 15",

— 25

(Ecart maxi droite - gauche 0°20" - Réglable).

Chasse : 10°10" = 30°.

(Ecart maxi droite - gauche 0°30° - Réglable),

Parallélisme : (roues écartées a I'avant, effort 90 3 110 N) 25 mm = 1
(pincement).

MOYEUX

Moyeux avant tournant sur deux roulements & rouleaux coniques.
Jeu des moyeux : 0,01 a 0,02 mm,

%7 du centrage de disque de frein : 66,990 a 65,971 mm.

7 du centrage de jante : 66,400 3 66,354 mm.

Désaffleurement de Ia douille de centrage du disque : 3,8 = 0.2 mm.
7 de la bride de disque : 141 mm,

Voile maxi de la bride : 0,03 mm.

Faux rond admissible au niveau de la portée de jante : 0,05 mm,
Alésage pour roulement intérieur :

Jusqu'a janvier 1983 : 50,258 2 50,228 mm.

Depuis janvier 1983 : 59,117 2 59,098 mm.

Alésage pour roulement extérieur : 39,857 a 39,841 mm.

Alésage pour joint d'étanchéité intérieur :

Jusqu’a janvier 1983 : 54,046 a 54,000 mm,

Depuis janvier 1983 : 64,046 & 64,000 mm.

Dimensions des roulements (extérieur, intérieur, largeur) :
Roulement intérieur jusqu'a 01/83 : 50,292 x 29 X 14.7.
Roulement intérleur depuls 01/83 : 59,131 X 31,75 X 16,76.
Roulement extérieur : 39,878 x 17,462 X 14.6.

Fusée

27 portée de roulement extérieur : 17,45 mm (mini).

i portée de roulement intérieur : 29 mm (mini jusqu'a 01/83); 31,74 mm
(depuis 01/83).

i+ portée du joint intérieur : 41 mm (mini jusqu'a 01/83); 44,40 mm (mini
depuis 01/83).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Eavophare : 1. | Vis d'amortisseur sur tampon supérieur : 6,0.
- Vis inférieure d'amortisseur sur pivot : 10,0.
Suspension Aomn mss%‘:"ﬂhc mmanmn Vis supérieure d'amortisseur sur pivot : 7.5.
N essort 2 - Ecrou de rotule sur pivot : 12,5.
e B oneee B repére bleu | repére rouge Axe de triangle = 12.,0.
Jusqua 10 .. .. —- 1 c d !écrou de gcitule de direction : 3.5.
- arre stabilisatrice sur triangle : 2,0.
De11a15 ... | Jusqua? 2 = b Vis de levier de direction : 8,0.
De 16 320 .... | De8a12 2 b c Etrier iur pivot : 11,5 (vis neuves).
Ecrou de moyeu : 1,2.
De21325.... | De13a17 2 c d /i atdelrotie sER i)
De 26330 .... | De18a21 3 a b
De31a35.... | De22226 3 b c
De36240 .... | De272a31 3 c d
De 41 246 .... De 32 237 4 a b
De 47 3 51 . ... De 38 2 42 4 b C
— Plus de 42 4 c d
- -
RMORTISSEURS Conseils pratiques

Amortisseurs télescopiques bitubes a gaz sous basse pression, 2 double
pffet, non démontable.
Marque : Sachs ou Bilstein.

TRAIN AVANT

Masures effectuées avec la caisse 3 hauteur de contrdle.

Niveaux Essieu AR (sans | Essieu AR (avec
. (mm) Essicu AV [correct. assiette) [correct. assiatte)
|Avec suspension
normale ........ 30 + 10 32 + 10 23 + 10
— 15 — 15 — 15
Avec suspension
renforcée ...... 42 4+ 10 45 + 10 35 + 10
— 15 — 15 — 15

Ecart maxi : 10 mm (entre droite et gauche).

| véhicule pour mettre la suspension

SUSPENSION

* Déposer les deux vis de position:
nement longitudinal de Ia jambe de
force sur le pivot.

* Déposer le boulon de positionne-
ment vertical de la jambe de force
sur le pivot,

* Déposer |'écrou de fixation de
jambe de force sur le silentbloc
supérieur.

* Dégager la jambe de force du
palier supérieur et du centreur surle
pivot.

Dépose et repose
d’un amortisseur

Dépose

* Lever le véhicule et déposer la
roue du coté intéressé.

* Placer une chandelle sous la rotule
du bras de suspension et baisser le

en compression.
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Repose

* Positionner la jambe de force sur | A
| palier.

le pivot (contréler I'engagement cor-
rect sur le centreur).

» Poser les vis de fixation (rempla-
cer les vis autofreinées par des
neuves).

* Placer la jambe de force sur le
palier supérieur avec le ressort
mousse de butée et la rondelle.

‘e Serrer les vis inférieures puis
I'écrou supérieur.

* Reposer le véhicule sur le sol
(dégager la chandelle et poser la
roue).

* Contréler les cotes du train avant.

Depose et repose

d’un ressort

* Lever le véhicule et déposer la
roue du cdté intéressé.

* Mettre en place un compresseur
de ressort sur le ressort (outil mer-
cedes 01 -a, b, d, €) prenant sur les
spires les plus éloignées avec une vis
centrale de serrage (suffisamment
longue pour permettre le démon-
tage).

* Comprimer le ressort jusqu'a son
décollement de ses appuls.

* Desserrer les articulations du
triangle sur la caisse.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

* Déposer les vis de fixation de la
barre stabilisatrice et déposer le

* Déposer la vis de serrage de la
queue de rotule sur le pivot.

= Basculer le triangle vers le bas et
dégager le ressort.

¢ Récupérer les coupelles d’appui.
* Nettoyer et contrbler I'état des
piéces.

= Vérifier I'appariement des ressorts
et des coupelles (voir aux caractéris-
tiques détaillées).

* Remplacer les pigces défec-
tueuses.

* Reposer la coupelle en plagant les
boutons de repérage vers I'extérieur
du véhicule.

* Mettre en place le ressort
{comprimé).

* Replacer le triangle, la queue de
rotule engagée sur le pivot.

* Poser la vis de serrage de la queue
de rotule et serrer au couple prescrit.
* Poser le palier de barre stabilisa-

trice sans serrer les fixa-
tions.

* Détendre le ressort et déposer le
compresseur.

* Poser le véhicule sur ses roues.
* Régler le train avant, serrer les
articulations, le véhicule en position
de marche.

58 G Uil il Lissoul

Depos
1. Ecrou supérieur de tige - 2. Vis supérleure de fixation surle plvot - 3. Vis infé-
rleure de fixation sur le pivot

Suspension avant
1. Ecrou supérieur de
jambe de force - 2. Vis
supérieure d'amortis-
seur surle plvot - 3. Vis
inférieure sur le pivot -
4. Boulon de serrage du
pivot sur la queue de
rotule - 5. Axe du trian-
gle avec excentrique -
6. Bouton do repérage

de coupelle

U

G,

Sl—_ o)

o

1

Dépose et repose
d’un triangle

* Lever le véhicule et déposer la
roue du c6té intéressé,

* Mettre en place un compresseur
de ressort sur le ressort (outil Mer-
cedes 01 -2, b, d, e) prenant sur les
spires les plus éloignées avec une vis
centrale de serrage (suffisamment
longue pour permettre le
démontage).

* Comprimer le ressort jusqu’a son
décollement de ses appuis.

® Desserrer les articulations du
triangle sur la caisse.

* Déposer les vis de fixation de la
barre stabilisatrice et déposer le
palier.

* Déposer la vis de fixation de la
queue de rotule sur le pivot.

* Basculer le triangle vers le bas et
dégager le ressort.

* Récupérer les coupelles d'appui.
* Déposer les axes de triangles sur
la caisse.

* Dégager le triangie et récupérer
les silentblocs, les axes, les rondel-
les de réglage.

* Nettoyer et contrdler I'état des
piéces.

= Reposer le triangle avec ses silent-
blocs, les rondelles de réglage, les
axes.

* Reposer la coupelle en plagantles
boutons de repérage, vers 'extérieur
du véhicule,

* Mettre en place le ressort |

{comprimé).

* Replacer le triangle, |2 queuve de
rotule engagée sur le pivot.

* Poser le palier de barre stabilisa-
trice sans serrer les fixations.

» Détendre le ressort et déposer le
compresseur,

* Pecser le véhicule sur ses roues.
* Régler le train avant, serrer les
articulations, le véhicule en position
de marche.
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DEPOSE ET REPOSE

DE LA BARRE STABILISATRICE
L'opération ne présente pas de dif

ficulté particulidre, veiller au remon

tage a effectuer le serrage de toutes

les articulations, véhicule sur ses

roues.

Dépose et repose
d’un porte-moyeu

* Lever le véhicule et déposer Ia
roue du coté intéressé.

* Placer une chandelle sous la rotule
du triangle de suspension et baisser
le véhicule pour mettre la suspension
en compression,

* Déposer Pétrier de frein (sans
débrancher les tubes ¢'alimentation)
et l'accrocher sous ['zile.

* Déposer I'écreu de rotule de la
biellette ce direction et dégager la
rotule avec un extracteur approprié.
* Dégager le capteur d'ABS {(suivant
équipement).

* Déposer les vis et boulons de fixa-
tion de la jambe de force sur le porte-
moyeu.

* Reposer la vis de serrage de
queue de rotule.

» Dégager le porte-moyeu.

Pour le repcse, effectuer dans I'or-
dre inverse les opérations de dépose.
Contrdler les réglages cu train avant,
manceuvrer plusieurs fois la pédale
de frein pour rapprocher les plaquet-
tes du disque.

REMPLACEMENT D’'UNE ROTULE
DE TRIANGLE

* Déposer le triangle.

* Placer la presse spéciale (outil
mercedes 011 avec la douille 0112)
dans un étau et extraire la rotule.
¢ Inverser la position du triangle
pour la repose de la rotule

* Présenter la rotule en respectant
I'alignement des repéres sur le boi-
tier de rotule et le triangle.



Desserrage d'un écrou de rotule

|» Utiliser un mandrin approprié (011
|8, voir figure pour emmancher la
fotule).

Reposer le triangle sur le véhicule.

REMPLACEMENT

D'UN SILENTBLOC DE TRIANGLE

Bilentbloc avant

# Déposer le triangle.

» Placer le triangle dans un étau

mun: de morcdache,

» Fraiser I'épaulement de la douille

e serrage du silentbloc.

» Chasser la douille de serrage.

» Chasser les blocs caoutchouc du
lier de triangle.
Nettoyer soigncusement I'alésage
palier,

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —
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Dépose d'une rotule de triangle
1. Triangle - 2. Rotule - 3. Presse

* Enduire la périphérie du bloc
caoutchouc et I'alésage du triangle
d'un lubrifiant de montage (ni huile,
ni graisse).

* Poser les blocs caoutchouc dans
I'alésage en utilisant une douille
appropriée (munie d'un évidement
pour les repéres de centrage du
caoutcheuc - outil 012 A). Orienter les [

repéres de centrage vers l'aréte du
triangle.
* Placer la douille de serrage et for-

mer I'épaulement en utilisant les
outils 012 a et 012 b (voir figure).
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1. Triangle - 2. Pivot - 3. Axe de direction - 4. Amortisseur - 5. Souffl
Ressort - 8. Coupelle d*appui du ressort - 9. Barre stabilisatrice - 10,
- 13. Rondelle excentrique d"axe - 14. Ecrou - 15. Moye

b

et de protection - 6. Palier de jambe de force - 7.
. Support de barre - 11. Axe de triangle - 12. Silentbioc
u - 16, Roulements - 17. Joint - 18. Ecrou de moyeu - 19. Capuchon
- 20. Rotule de triangle - 21. Vis de serrage de queue de rotule.
A %)

RS

MERCEDES-BENZ
« 190 »

Silentbloc arriére

* Pilacer le triangle dans un étau
muni de mordache.

® Extraire les blocs caoutchouc
(éventuellement utiliser un burin plat
pour faire action sur la bride de main-
tien dans |'alésage.

* Nettoyer siogneusement I'ensem-
ble des piéces.

* Placer les silentblocs neufs en res-
pectant l'orientation de la fente dans
la bride dirigée dans I'axe d'assem-
blage des demi-coquilles de triangle.
* Utiliser un montage approprié pour
placer les silentblocs (outil Mercedes
012).

* Déposer I'outil de montage et con-
tréler le positionnement correct de
I'ensemble.

T

Mise en place des silentblocs avant de

triangle
1. Triangle - 2. Silentblocs - 3. Doullle
de serrage - 4. Outil de pose des silent-
blocs et de la douille de serrage

2 3

Silentbloc arriére de triangle

1. Silentbloc - 2, Triangle - 3. Rondelle
excentrique de réglage

TRAIN AVANT

Réglage du train avant

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contréle du
train avant, il est nécessaire de véri-
fier les points suivants et, éventuel-
lement d'y remédier : .
— Pneumatiques : vérifier la symé-
trie d'un méme train : dimen-
sions, pressions, degrés
d'usure ;

~— Articulations : vérifier |'état des
coussinets élastiques, le jeu des
rotules et des roulements ;

— Voile de roues ;

— Niveau de la voiture A I'essieu

avant (utiliser l'outil Mercedes

201 589 00 21 00).




Contrdle du niveau de suspension
avant (outil Mercedes)

E

Excentrique de réglage de train avant

REGLAGE DE LA CHASSE
ET DU CARROSSAGE

Le carrossage et la chasse sont
réglables en variant la position des
axes avant et arriére du triangle mon-
1és sur excentriques. Réglage du car-
rossage : axe arriére, réglage de la
chasse : axe avant.

Il est possible d’obtenir la valeur
de la chasse par lecture directe en
utilisant I'outil 201 588 02 21 00 (voir
figure); dans ce cas utiliser les
valeurs de réglage données en ligne
droite; pour un contréle classique
prendre les valeurs données a 20°.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —
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Outil de lecture directe de la chasse, en
place sur le pivot (outil Mercedes
201 589 02 21 00)

REGLAGE DU PARALLELISME

Placer le pousse-roue (030) a
I'avant pour compenser les jeux dans
les articulations.

Effectuer le réglage par rotation
des manchons ce biellettes (voir
figure).

MOYEUX
Dépose et repose
d’un moyeu

* Lever le véhicule et déposer la
roue du cété intéressé.

A
b

)7 . Point de réglage du
1 parallélisme

P10 ATA

= Déposer les vis de fixation de
I'étrier et accrocher I'étrier sous I'aile
sans débrancher les tubes
d'alimentation.

* Déposer le disque.

* Extraire le capuchon d'écrou de
moyeu.

e Déposer e
déparasitage.

e Desserrer la vis de serrage de
I'écrou de moyeu.

* Dévisser I'écrou et déposer la ron-
delle d'appui.

* Extraire le moyeu.

* Contrdler et nettoyer I'ensemble
des éléments.

Pour la repose, placer une bague
d’étanchéité neuve, enduire légére-
ment la surface d'appui de la bague
de graisse a roulements, effectuer
les opérations de dépose dans l'or-
dreinverse de la dépose, régler le jeu
des roulements.

ressort de

Remplacement
des roulements
de moyeu

* Déposer la bague d'étanchéité du
moyeu.

* Déposer les bagues intérieures de
roulements.

e Extraire la bague extérieure du
roulement extérieur de moyeu (utili-
ser de préférence les dispositifs 06
et 9b, voir figure)

* Extraire la bague extérieure du
roulement intérieur du moyeu (utili-
ser de préférence les dispositifs 06 a
et 8 ¢, voir figure).

* Nettoyer et contréler I'ensemble
des piéces.

* Al'aice des mandrins 0S b et 0% ¢
et de la vis 05 a, poser les cages
extérieures des roulements.

* Remplir la cage & rouleaux de |

graisse a roulement puis mettre la
bague intérieure du roulement in1é-
rieur en place.

* Reposer le dispositif 05 et mettre
en place la bague d'étanchéité.

— 64 —

Montage de la bague d'étanchéité du moyeu avant
1. Cage de roulement extérieur - 2. Roulement intériew
- 3. Moyeu - 4. Outil de mise en place

* Rempilir I'espace entre Ia bague e
la lévre du joint Ge graisse.

* Remplir la cage & rouleau du rou:
lement extérieur de graisse.

* Remplir le moyeu de graisse {35 ¢
avec celle répartie sur les
roulements).

* Reposer |e roulement extérieur et
sa cage intérieure sur la bague.

Réglage du jeu
des roulements

* Lever le véhicule et déposer la
roue concernée.

* Extraire le capuchon de moyeu.
* Déposer le ressort antiparasite.
» Desserrer la vis de serrage de
I"écrou de moyeu.

» Serrer I'écrou tout en tournant le
mOoyeu jusqu'a ce que le moyeu
tourne difficilement,

* Desserrer I'écrou d'un tiers de
tour et frapper légérement le pivot
pour remettre en place les
roulements.

* Utiliser un comparateur fixé au
moyeu pour déterminer le jeu par
rapport a la fusée.

* Eventuellement, ajuster le serrage
de I’écrou pour obtenir le jeu
préconisé.

* Serrerla vis de blocage ce I'écrou
et poser le ressort antiparasite.

* Reposer le capuchon, la roue et le
véhicule sur le sol.

Dépose de la cage extérieure du roule-
ment extéricur de moyeu
1. Cage de roulement - 2. Mandrin
d'extraction
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Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Suspension a roues indépendantes, multibras et barre stabilisatrice. Amor-
tisseur a gaz et ressort hélicoidal portés par le bras inférieur.

Le porte-roue est guidé par 5 bras : bras de suspension supérieur, tirant,
ifagras de poussée, bras de triangulation inférieur, bras de suspension in-

aricur.

Le systéme permet le guidage de la roue sans changement des angles
garactéristiques (carrossage et parallélisme).

Il existe quatre modeéles de ressorts qui sont montés avec des coupel-
lesdp:us ou moins épaisses, permettant I'équipement spécifique a chaque
modéle.

Un éguipement optionnel permet le montage d'un correcteur hydropneu-
matique comprenant deux amortisseurs spéciaux, deux sphéres accumu-
lateurs, et une vanne de correction commandée par la position de la
suspension. La pression d'huile est fournie par une pompe entrainée
par b moteur.

RESSORTS
s Flexion par 1000 N & du fil Longuecur libre
wr'”qm de charge (mm) ‘(rnm] (mm)
1 19,2 131 318
2 17.9 133 320
3 26.7 11.7 306
4 20.8 12,4 269,5

Caractéristiques des coupelles

Epaisseur du fond Repérage : nombre
de coupelle (mm) de tétons sur périphérie
a 8 1
b 13 2
c 18 3

Appariement ressort/coupelles

Chaque équipement est barémé, le total obtenu permet de déterminer |

e montage effectué.
Version de base :
201.022 (et 023) : 4.

201.024 - 5.
201.122 : 6.
201.126 = S. :
Transmission automatique : 1; Toit ouvrant : 3; Attelage : 5: Appuic-téte
arriere = 1.
Coupelle | Coupelle
Equipecment avec res-| avec res-
Suspension (points) Ressort | Sort repe-| sort repe-
re bleu | re rouge
Sans régula- | Jusqu'a 10 1 a b
N I teur de niveau| De 11 2 16 b c
SRS Avec régula- | Jusqu'a 11 2 a b
teur de niveau| De 12 3 16 b c
Sans régula- | Jusqu'a 11 3 a b
Rentocche teur de niveau| De 12 3 18 b c
S Avec régula- | Jusqu'a 12 4 a b
teur de niveau| De 13 3 18 b c

AMORTISSEURS

Amortisseurs monotubes télescopiques a gaz haute pression 2 double effet.
Marque : Bilstein ou Sachs.

BARRE STABILISATRICE

Depuis janvier 1985, les 190 tous types possédent des blellettes de fixa- |

tion de barre stabilisatrice modifiées. La barre comporte des paliers de
torsion en caoutchouc.

TRAIN ARRIERE

Mesures effectuées avec la calsse & hauteur de contréle.

Niveaux (mm) | Essieu AR (sans | Essieu AR (avec
Essieu AV correct. assiette) | correct. assiette)
Avec suspension
normale ........ 30 + 10 32 + 10 23 + 10
— 15 — 15 — 15
Avec suspension
renforcée ...... 42 + 10 45 + 10 35 + 10
— 15 - 15 — 15

|

Valeurs de réglage
Carrossage :
— 0°30° = 30’ (niveau <+ 40 mm),
~— 0°45" % 30" (niveau + 30 mm).
— 1° = 30 (niveau + 20 mm).
Paralléisme : 3 mm + 1

(pincement).

MOYEUX

Moyeu monté sur un roulement a double rangée de billes.
Epaisseur du plateau de moyeu : 10 mm.

Faux rond maxi de ia portée de centrage : 0,02 mm.
(Plateau en place sur véhicule : 0,12 mm).

Portée du disque de frein £ : 67,00 & 66,97 mm.

<7 extérieur du roulement : 45,020 a 45,011 mm.

Bras sur berceau : 7,0.
Bras sur porte-moyeu : 4,5,
Roues : 11.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Fixation inférieure d'amortisseur : 6,5.

Tirant supérieur sur berceau : 5,0 & 7.0.

Tirant supérieur sur porte-moyeu : 4,0.

Bras de suspension inférieur sur porte-moyeu : 12,0.

Conseils pratiques

SUSPENSION

DEPOSE ET REPOSE
D’UN AMORTISSEUR

*_ (Véhicule & correction d'assiette)

-Vidanger le circuit hydraulique de

suspension (voir page 67).

* Déposer le panneau latéral inté-

rieur du coffre

* Déposer les écrous de fixation

supérieure de I'amortisseur.

* Lever le véhicule.

* Déposer la roue du cbié intéressé.

* (Véhicule a correction d'assiette).

Débrancher la conduite de refoule-

ment du tuyau de liaison avec

I'accumulateur.

» Déposer le carénage de bras infé-

rieur (agrafes ou vis).

¢ Déposer la fixation inférieure de

I'amortisseur.

= {Véhicule & correction d’assiette).

Débrancher le tube d'alimentation de

I'amortisseur.

e Dégager I'amortisseur du bras et

le déposer.

* Nettoyer et contrdler les pigces.
Pour la repose, inverser les opé-

rations de dépose. Pour les véhicu-

les & correcteur d'assiette, changer

tous les joints démontés, respecter

— 5 —

au montage un écart entre le raccord
et lacaisse de 3mm (= 1 mm), rem-
plir le circuit hydraulique de
suspension.

DEPOSE ET REPOSE
D’UN BRAS INFERIEUR
OU D'UN RESSORT

Lever le véhicule et déposer le caré-
nage inférieur du bras de suspension
(agrafes ou vis).

* Déposer la roue et placer une
chandelle sous le bras de suspension
inférieur.

* Mettre la suspension légérement
en compression.

* Dévisser la fixation inférieure de
I'amortisseur et le palier de la barre
stabilisatrice.

* Mettre en place sur le ressort le
compresseur de ressort (outil Merce-
des 01 a-d-e et 020 b) prenant sur
les spires les plus €loignées avec une
vis centrale de serrage (suffisam-
ment longue pour permettre le
démontage).

* Comprimer le ressort jusqu’a per-
mettre son décollement de ses
appuis.

* Desserrer les articulations du bras
sur le pivot et le berceau.

* Dégager les vis du pivot et de ber-
ceau, récupérer le ressort et le bras.
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Articulations des bras de suspension
arridre

Montage des amortisseurs

arriére

A. Montage supérleur (sur la

calsse) - B. Montage inférleur
(sur le bras de suspension)

PHOTO ATA

* Récupérer la coupelle d'appui du | * Reposer le carénage du bras

ressort. inférieur, =
* Nettoyer et contrdler les pidces, | » Contrdler le train arriére. Contrdle du niveau du |
I'appariement du ressort et de la berceau arriére et du |
coupelle. DEPOSE ET REPOSE bras do suspension

* Reposer |a coupelle en orientant | D'UN TIRANT DE TRAIN ARRIERE

les bo:tong;th :epérage vers I'exté- La dépose et la repose d'un tirant

rieur du véhicule. e : :

*: Placerlle ressort (comprimé) etle ne présente pas de difficulté particu-

bras.

» Poser les axes du bras sur le ber- 36
ceau et le pivot et placer une chan-
celle sous le bras.

SUSPENSION ARRIERE - MOYEUX

» Détendre le ressort. Veiller & ce 1. Berceau - 2. Bras inférieur de train arriére - 3. Porte-moyeu - 4. Bras supérigur - 5. Tirant inférigur - 6. Tirant de carros-
que son appui soit correct sur la $age - 7. Tirant de parallélisme - 8. Ressort - 9. amortisseur - 10. Barre stabilisatrice - 11. Biellette - 12. Silentbloc -
coupelle. 3. Moyeu - 14. Roulement - 15. Clip de fixation du roulement - 16. Ecrou de moyeu - 17. Silentblocs de berceau.
® Déposer le compresseur de

ressort.

* Poser la fixation inférieure de
I"amortisseur.

® Lever le véhicule, dégager la
chandelle,

* Poser la vis de fixation de la barre
stabilisatrice.

Suspension arriére
1. Axe de bras inférieur surle berceau - 2. Articula-
tion du bras inférleur sur le porte-moyeu - 3, Fixa-
tion de la barre stabilisatrice - 4. Fixation inférieure
d’amortisseur - 5. Coupelle de ressort (orienter le
repére vers I'extérieur de la caisse)




wére. Vailler a placer une chandelis
pour metire la suspension en com-
pression et changer les écrous indes-
serrables & chague remontage

Contrdler les réglages du train
= ére et serrer les articulations le
senicule sur ses roues

EPOSE ET REPOSE
"UN PORTE-MOYEU

Déposer I'enjoliveur de roue du
3t€ concermné et desserrer 1'écrou
transmission

Lever le véhicule et déposer Ia
o

Placer une chandelle sous le bras

ension

Déposer I'écrou de transmission
Jéposer les vis d'étrier de frain et
erocher I'étrier sous I'zile sans
sbrancher les tuyaux.

Déposer le disque

Décrocher le ¢éble de frein 2 main |
i & dégager du porte-moyeu

rieur et comprimer légérement la |

Déposer les méachoires de frein &
ain

Déposer les articulations des bras
suspension

Reécupérer ies rondelles

Placer un extracteur sur le porte
yeu et extraire l'atbre de roue.
Dégager le porte-moyeu.
Nettoyer et contrdler I'ensemble
éléments

Effectuer Ia repose en inversant
opérations de dépose
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Montage du moyeu sur
le porte-moyeu

1. Porte-moyeu - 2. Outil
de montage - 3. Roule-
ment - 4. Clip d"arrét du
roulement dans

le
porte-moyeu

Contréle de niveau du
porte-moyeu arriére

POTO R1A

Remplacer les écrous indesyerra-
bles par des neufs, serrer les articu-
lations le véhicule sur ses roues, con-
tréler le réglage du train arridre.

TRAIN ARRIERE

Avant le contréle de géométrie. il
est nécessaire d'effectuer la mesure
du niveau de 'essieu arriére a |'aide
de I'outil 201 589 012100 et du
niveau 030. Comprimer la suspen-
sion §i nécessaire pour obtenir la
mesure correcte du niveau d'essieu
Il est alors possible de régler la posi
tion cdu porte-moyeu dans le pian
paraliéle a I'axe du véhicule (inclinai-
s0n du porte-moyeu et parallélisme)
en variant la positien des articulation
sur le berceau du tirant supérieur et
Cu bras de positionnement avant

Le contrdle de la correction de I'in-
clinaison du porte-moyeu doit étre
effectué avec I'appareil 031 en com-
paraison de linclinaison du berceau
arriére

MOYEUX

REMPLACEMENT
DU ROULEMENT
DE MOYEU ARRIERE

* Déposer le porte-moyeu.

* A l'aide d'un extracteur, dégager
le moyeu du porte-moyeu

* Extraire du moyeu la bague inté-
rieure du roulement

* Déposer le clip d’arrét de |a bague
extérieure et dégager la bague du
porte-moyeu.

* Nettoyer et contrdler I'ensemble
des éléments : remplacer a chaque
démentage le roulement.

* Poser le roulement neuf muni de |

sa bague plastique intérieure sur le
porte-moyeu. Utiliser un mandrin et
la presse

* Poser un clip de retenue du
roulement.

* Emmancher le moyeu sur le rou-
lement en prenant appul sur la cage
intérieure du roulement.

CORRECTEUR
D’ASSIETTE

FONCTIONNEMENT
(voir schéma ci-dessous)

La pompe (2) entrainée par le
moteur alimente le circuit en huile

sCus pression. Suivant le niveau
arriére de la caisse, la vanne de cor-

rection (8) alimente les accumula-
teurs cléopneumatiques (3) ou ren-
voie I'huile au réservoir (1). La vanne

est commandée par un levier (8) et |

une biellette (7) sur la barre stabili-
satrice (5)
Une baisse de niveau de la caisse

augmente la pressicn dans les accu- |
mulateurs et les amortisseurs et pro- |

vogque un relévement de la caisse

REPARATION

VIDANGE

* Un bouchon ¢e vidange est placé
sur la vanne de correction. Veiller &
¢e que le moteur soit arrété et le véhi-
cule placé sur un pont roues
pendantes.

REMPLISSAGE

* Remplirle réservoir en utilisant un
enionnoir jJusqu'au repére « maxi ».
* Placer une charge de 120 kg dans
le coffre et faire tourner le moteur
pour permettre le remplissage du
circuit

* Contrédler les fuites.

* Arréter le moteur et ajuster le
niveau dans le réservoir (véhicule
chargé, le niveau est sous le « minj u).

DEPOSE ET REPOSE
DES ELEMENTS

La dépose et la repose des élé-
ments constitutifs ne présentent pas
de difficultés particulidres.

A la dépose, préalablement vidan-
ger le circuit.

A la repose, veiller au remplace-
ment de tous les joints, au serrage
correct de tous les raccords, au rem-
plissage et mise 2 niveau du circuit,
contréler I'absence de fuites sur le
circuit

Montage du roulement arriére sur le
porte-moyeu
1. Vis de serrage des douilles - 2.
Douille d"appui du roulement - 3. Rou-
lement - 4. Porte-moyeu - 5. Douille
d’appui du porte-moyeu

Correcteur d’assiette
1. Réservoir - 2. Pompe - 3. Accumulateur oléopneumatique - 4. Amortisseurs
- 5. Barre stabilisatrice - 6. Levier de commande - 7. Biellette - 8. Vanne de cor-
[ rection - 9. Conduite haute pression - 10. Conduite de retour

—eT—
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Caractéristiques détaillées

Freins a2 commande hydraulique a double circuit, assistance par servo-
frein a dépression. Disques a l'avant et a ['arriere. Frein de stationnement
a commande par cable, tambours internes aux moyeux de disques arriére.
Indicat'eur d'usure des garnitures. Systéme antiblocage ABS (3osch) op-
tionne!

FREINS AVANT

Disques pleins et étriers flottants & simple piston.
Margue : Girling ou Ate.

Disque
(¥ : 262 = 0,2 mm.
Epaisseur : 11 mm.
Epaisseur minimale aprés rectification © 9,5 mm.
Limite d'usure : 9 mm.
% du centrage sur le moyeu : 67,07 & 67.00 mm,
Voile maxi : 0,12 mm

Etrier
£ piston : 54,00 mm.
+7 alésage pour piston

Plaquettes
Epaisseur nominale : 17,5 mm (garniture 12 mm).
Epaisseur minimum de la garniture - 3.5 mm.
Surface des plaquettes : 36 cm2
Qualité des plaquettes : Jurid 228 ou Textar T 298.

54,00 3 54,05 mm.

FRE!NS ARRIERE
Disques pleins, étrier fixe a 2 pistons, marque Téves.

Disque
{3258 * 0.2 mm
Epaisseur nominale : 9 mm,

Mini aprés rectification : 7,6 mm.
A la limite d'usure : 7,3 mm,
7 du centrage sur le moyeu -
Voile maxi : 0,15 mm.

67.07 & 67,00 mm.

71 du tambour de frein de parking : 164 * 0,2 mm

Etrier

1 du piston = 35 mm.

1 de ["alésage pour piston : 34,98 & 35.03 mm.

Plaquettes

Epaisseur nominale : 13,5 mm (garniture : 9 mm).
Epaisseur mini de la garniture : 2 mm.

Surface des plaquettes - 22 cm2.

Qualité des plaquettes - Jurid 234 ou Textar T 295 ou T 421.

COMMANDE
Maitre-cylindre

Girling, Bendix ou Ate, maitre cylindre tandem
(4 1 22,20 mm (circuit arriére). 17.46 mm (circuit avant).

FREINS AVANT

Dépose et repose
des plaquettes

e Lever ie vehicule et déposer lec
roues avant

* Desserrer la vis inférieure autoblo
quante ge fixation de "étner sur |'axe
de coulissement

e Pivoter I'étrier sur le support vers
le haut

e Débrancher le fil
d'usure des plaguettes
* Dégager ies plagquettes

du: témoin

Servofrein

Servo a dépression, Girling LSC 50, Bendix
A4/225-210 (8.97).

Valeurs d’essals : (pour une dépression de 0,75 a 0,8 bar).

Isovac (8") ou Ate 52/

Effort a la pédale Pression (bar)

N Girling et Bendix Toves
50 San 10
100 20 & 31 25

150 35250 2

200 54 2 65 59

250 70 3 76 75

300 80 3 82 90

Contrdle du clapet de retenue : dépression : 0,75 a 0.8 bar; chute maxi :

0.2 bar en 30 s.

Pompe a vide

Les moteurs Diesel sont équipés d’'une pompe 3 vide & piston, entrainée
directement en bout d’arbre 3 cames.
Frein 2 main

) intérieur du tambour : 164 = 0,2 mm.

Largeur des segments : 20 mm.

Qualité des garnitures : Energit 338 ou 559.

Démultiplication du levier : 1 8 252

Réglage : 2 3 3 crans.

Nombre de dents du rochet : 8 jusqu'au 4/84; 15 depuis le 4/84.

DISPOSITIF ANTIBLOCAGE

Systéme électrohydraulique Bosch de 3° génération comportant des dé.
tecteurs de blocage sur chaque roue avant et sur le différentiel arritre. La
régulation est assurée par un boitier comportant une pompe et des soupa:
pes a commande électromagnétique. Un boitier électronique assure la ges-

tion du systeme.

Boitier électronique : Bosch réf. 0265 101 007 (ou 006).

Centrale hydraulique
0265 200 006 ou 007).

Bosch réf 0265 200 003 ou 004 (sauf Diesel

Capteurs : Bosch réf. 0265 001 043 ou 044 (avant droit); 0265 001 045 ou
046 (avant gauche); 0265 002 008 ou 009 (arriére).

Etrier avant sur pivot : 11,5.

Etrier avant sur support : 3,5.
Disque : 1,0.

Maitre-cylindre sur servo : 1,5
Servo sur tablier : 1,5 & 2.5.
Capteur ABS avant : 2,2,
Capteur ABS arriére : 0.8.
Roues : 11.0.

Etrier arriére sur porte-moyeu : 5,0.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Conseils pratiques

i = Repousser le piston dans le corps
i d'étrier avec une pince appropriée
{ aprés avoir, si nécessaire, enléevé un
peu de liquide de frein dans le réser-
voir de compensation
» Contrdler I'état du liquide et du
cache-poussiére du piston
= Mettre en place les plaquettes et

I"étrier sur son support {contréler le |

bon positionnement des ressorts de
| poussée des plaguettes)

= Reposer ung vis de fixation d'étrier

neuve enduite de Loctite Frenbloc

» Brancher le fil témoin d'usure cdes |

plaquettes
i * Poser les roues

i

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour amener les pla-
quettes en place

» Ajuster sinécessaire le niveau de
liguide de frein dans le réservoir de
compensation

Remplacement
d’un étrier de frein
DEPOSE

= Déposer les plaquettes de frein |
(voir paragraphe précédent).

= Déposer les vis de fixation ce |
i'étrier !

68—

e Déposer le flexible de frein et pla:
cer des bouchons appropriés

* Déposer I'étrier

o Déposer les vis e fixaticn du sup
port d'étrier sur le pivor

« Déposer le support d'étrier |

REPOSE

« Mettre en place le support d'étrier
sur le pivot

* Poser le flexible de frein su
I'étrier

= Poser I'étrier sur le support, fixe!
les vis (neuve) enduites de Loctite
Frenbloc



-

ROTO ATA
MAOTO RTA

Dépose des plaquettes avant
A. Desserrage de la vis inférieure - B. Débranchement
du témoin d'usure - C. Dépose des plaquettes

— FREINS —

Dépose des plaquettes arridre
A. Dégagement des axes de maintien - B. Dépose du
ressort de pression - C. Dépose d’une plaquette

MERCEDES-BENZ

€190 » n

* Poser les plagquettes
* Purger le circuit de freinage

Remplacement
d’un disque de frein

® Lever le véhicule et déposer la
roue du c6té intéressé
* Déposer les plaquettes de frein
(voir au paragraphe correspondant)
* Déposer les deux vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot.
® Accrocher I'ensemble étrier et
Support sous l'aile & I'aide d’un fil de
fer (sans débrancher le flexible).
* Déposer la vis de fixation et dépo-
ser le disque.

Opérer le remontage en inversant
les opérations de dépose.

Nota. — Pour assurer des deux
cotés un freinage égal, les deux dis-
ques doivent présenter une épais-
seur et un état de surface identique.
Il est donc recommandé de rempla-
cer les deux disques ensemble

FREINS ARRIERE

Dépose et repose
des plaguettes

i | = Lever le véhicule et déposer les
roues arriére.

* A l'aide d'un chasse-goupille,
déposer les axes de maintien des
plaquettes

* Récupérer le ressort de pression
* Repousser les pistons dans le
corps d'étrier avec une pince appro-
priée aprés avoir, si nécessaire,
enlevé un peu de liguide de frein dans
le réservoir de compensation

* Déposer les plaquettes.

* Contréler I'état du disque et des
cache-poussiére de piston.

* Nettoyer les surfaces de coulisse-
ments des plaquettes

* Poser les plaquettes.

* Glisser un des axes de retenue des
plaguettes dans ses logemenis avec
le ressort de pression.

* Poser le deuxiéme axe en retenant
en pression le ressort

T a

n57 FREINS AVANT

1. Disque - 2. Tole de protection - 3. Etrier - 4. Support d’étrier - 5. Plaguettes
- 6. Vis de fixation d’étrier - 7. Axe de coulisscment - 8. Vis de purge.

38 FREINS ARRIERE

1. Disque - 2. Tole de protection - 3. Etrier - 4. Plaquettes - 5. Ressort d ‘appui
- 6. Axe de fixation des plaquettes - 7. Purgeur - 8. Vis d’étrier.

g
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‘Dépose d'un étrier

arriére
1. Vis de fixation sur le
porte-moyeu

P10 RTA

e Terminer I'enfoncement des axes |
a I'aide d'un chasse-goupille.

* Reposer les roues.

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour amener les pla-
quettes en place.

* Ajuster si nécessaire le niveau du
liquide de frein dans le réservoir de
compensation.

Remplacement
d’un étrier
de frein arriére

DEPOSE

* Déposer les plaquettes de frein
(voir paragraphe précédent)

* Vider le liquide de frein du circuit
arriere & travers une vis de purge
ouverte

» Desserrer le flexible de frein du
raccord sur la caisse et le dévisser
de |'étrier

» Placer des bouchons sur les tubes
= Déposer les deux vis ce fixation de
I'étrier sur l& porte-moyeu.

REPOSE

Nota. — Lors d’'un mentage d'un
étrier neuf, il est possible de monter
des étriers appropriés de marque dif-
férente, les pistons doivent avoir le
méme diameétre, et un indice d'homo-
logation pour le type du vénicule cor-
respondant (chiffre gravé dans la fon-
derie prés des alésages de fixation).
* Peoser I'étrier sur le porte-moyeux.
* Poser des vis de fixation neuve
(autofreinées).

* Poser le flexible d’alimentation
(serrer le flexible au raccord sur
Pétrier puis sur la caisse).

* Poser les plaquettes de frein.

* Purger le circuit.

Dépose-repose
d’un disque arriére

* Lever le véhicule et déposer la
roue du cdié intéressé

* Déposer les plaguettes de frein et
|'"étrier sans débrancher le flexible
d'alimentation (voir aux paragraphes
correspondants).

* Accrocher I'étrier sous l'alle a
I"aide.d'un fil de fer.

* Déposer la vis de serrage du dis-
que sur le moyeu,

* Déposer le disque.

Pour la repose, effectuer les opé-
rations de dépose dans l'ordre
inverse.

COMMANDES

Dépose et repose
du maitre-cylindre
DEPOSE

* \ider le bocal de compensation de
liquide de frein en utilisant une
seringue.

= Débrancher le tube d'alimentation
du maitre-cylindre d'embrayage.
* Déposer le bocal
compensation.

* Dévisser les tubes de frein du
maitre-cylindre et poser des
beuchons

* Ecarter le tube ce frein arriére (&
I'extrémité du maitre-cylindre).

* Déposer les vis de fixation du
maitre-cylindre sur le servo-frein.

* Récupérer le joint torique placé
dans la gorge de la bride.

* Dégager le maitre-cylindre dans
son axe pour éviter de rompre les lan-
guettes de maintien de la tige de
pression dans le serve-frein.

de

REPOSE _

= Placer un joint torique d'étanchéité
neuf sur la gorge de la bride.

» Poser le maitre-cylindre sur le
servo-frein en le positionnant bien en
ligne

39

* Poser les écrous de fixation.

* Poser et serrer les raccords surle
maitre-cylindre.

* Poser le réservoir de compensa-
tion et brancher le tube d’alimenta-
tion de I'embrayage (selon
équipement)

= Remplir le bocal de compensation

COMMANDE

1. Maitre-cylindre - 2. Nécessaire de réparation - 3. Bocal de compensation
- 4. Joint d’étanchéits - 5. Servofrsin - 6. Tuyau d'amenge de la dépression
- 7. Pompe & vide pour moteur Diesel.

| * Dégager le servo-frein en prenant
soin de ne pas endommager le boi-
tier de distribution du servo-frein
* Controler I'état des éléments (cla-
| pets de retenue, boitier de distribu-
| tion, étanchéité)
| La repose s'effectue en inversant
I'ordre des opérations de cépose.

= Purger le circuit (voir paragraphe !

correspendant)

Dépose et repose
du servo-frein

* Déposer le maitre-cylindre (voir |

paragraphe précédent)
* Débrancher la conduite & dépres-
sion du servo-frein

= Déposer I'habillage sous la plan-

che de bord.

» Dévisser les deux écrous supé-
rieur gauche et inférieur droit du sup-
port de pédalier.

* Désaccoupler de ia pédale de frein
la tige poussoir (décrocher le ressort |

de rappel et déposer !'arrétoir)

4
|
{
1
i
i

-~ Montage du
maitre-cylindre

2 1. raccord de tube de
= dépression - 2. Raccord
de liquide frein - 3.
Bocal de compensa-
tion

- Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
régaration au cours de laquelle le cir-
cuit a été ouvert. D'une fagcon géné
rale, la purge doit étre effectuée lors
que la pédale devient « élastique » et

| lorsqu’il est nécessaire d'actionner
: plusieurs fois la pédale pour avoir un
freinage efficace.
Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil d2
| purge sous pression

Pendant I'opération de purge, veil-
ler au maintien du niveau dans le
résernvoir
e Placer sur la vis de purge du
récepteur & purger un tube transpa-
rent dont I'extréemité coit étre plon-
gée dans du liquide de frein propre.
* Faire appuyer sur la pédale de
frein
* Le circuit étant sous pression,
ouvrir la vis de purge - ia pédale
doit étre maintenue & fond de course.
e Fermer la vis de purge.
¢ Relicher lentement la pédale
jusqu’en butée.
* Répéter I'opération jusqu’a la dis-
parition totale des bulles d'air.
* Procéder de la méme maniére
pour les autres roues
= Compiléter ie niveau dans le réser-
voir de liguide si néccessaire.




SYSTEME
ANTIBLOCAGE
ABS

Principe
de fonctionnemeni

L’efficacité la plus grande du
systéme de freinage se faitquand la
friction entre le pneumatique et la
route est maximum. Pour freiner, le
pneumatique doit transmettre une
certaine force de friction au sol. Il
s'ensuitun glissement entre le pneu-
matique et la surface ¢e la route.
C'est-a2-dire que la vitesse périphéri-
que de la roue reste inférieure a la
vitesse de la voiture

Il existe une plage de freinage ou
12 force de freinage transmissible est
maximum. Mais au-deld de cette
piage, [a roue se bloque et la force
de friction avec le sol diminue

Ueffet du systéme ABS est de limi-
fer et de maintenir I'action de frei-
mage de la roue a l'extrémité de la
one d'effet optimale.

Il doit &tre d’un effet spécifique a
chaque roue et a action instantanée
pour répondre immédiatement aux
changements de revétements.

CONCEPTION

Le systéme antiblocage ABS est
constitué de générateurs d'impul-
sions, d'une centrale hydraulique et
2 un boilier électronique

Chague générateur d"impulsion
#st situé sur une roue. Il comprend
=re roue d'impulsion montée sur le
moyeu de roue qui transmet & un
capteur & induction le mouvement de
rotation de la roue.

Le boitier électronique est placé
Zans le cempartiment moteur der-

e la batterie.
Il regoit en signaux électroniques
nformaticn de la vitesse de rotation
de chaque roue

Le boitier électronique calcule les
caractéristiques d'accelération, de
gécelération et de glissements, qui
géterminent les impulsions envoyées
aux électrovannes de la centrale
hydraulique.

La centrale hydraulique est
située sur le circuit de freinage, en
aval du maitre-cylindre. Sur chacun
des 1rois circuits est située une élec-
frovanne qui met en dérivation le cir-
cuit de freinage vers une pompe élec-
rique permettant le maintien en pres-
sion du circuit normal

FONCTICNNEMENT

Dés que la décélération ou le glis-
sement d'une roue annonce son blo-
cage. |'électrovanne commandée par
la centrale électronique ferme le cir-
cuit d'alimentation de maniére a
maintenir 1a pressicn de freinage a
la roue concernée

Si la blocage de la roue continue,
I'électrovanne met le circuit de frein
en dérivation et abaisse la pression
de freinage, Ia roue peut retrouver
son adhérence, la pression peut alors
étre rétablie et le cycle de régulation
recommence

]

MO0 nis
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CONTROLE

Le contrdle est effectué au tableau
de bord par une lampe témoin. Celle-
ci s'allume lors de la mise du contact
et s'éteint dés le démarrage du
moteur

En cas de défectuosité du
systéme, le boitier électronique
coupe le fonctionnement pour réta-
olir un freinage conventionnel {sans
régulation). La lampe témoin au
tableau de bord reste allumée en
permanence.

PRECAUTIONS A PRENDRE
AVEC LE SYSTEME ABS

— En c¢as de dépose de la batterie,
en ¢as de soudure avec un poste
e soudure électrique, débran-
cher le connecteur du boitier
électronique (le contact étant
COUpE).

En cas de travaux de peinture, le
boitier électronique ne peut étre
exposé pendant plus de deux
heures a 85° C.

En cas d'intervention sur |'instal-
lation de freinage, veiller & ce
que les conduites de frein soient
correctement posées, 4 ce que
la purge du circuit soit correcte.
Veiller 2 ce qi® les cosses de 15
batterie soient en contact parfait
avec les cébles.

Dépose et repose
de la centrale
hydraulique
DEPOSE

* Débrancher le céble de masse de
la batterie (allumage coupé).

e Deébrancher les tuyauteries de
frein du bloc hydraulique et placer
des bouchons.

= Déposer |a vis centrale de fixation
du capot

= Débrancher la tresse de masse du
moteur de pompe.

* Desserrer le serre-cible et
débrancher le connecteur électrique.
* Déposer les écrous de fixation et
déposer le bloc hydraulique.

REPOSE

= Placer le bloc et fixer les écrous.
* Raccorder la tresse de masse et
brancher le connecteur électrique.

Boitier électronique de sysidme ABS

Centrale hydraulique
d’ABS

1. capot - 2. Raccords
de freinage - 3. Ecrous
de fixation

HOTO RIA

MERCEDES-BENZ

* Poser le couvercle du bloc | = Contréler que [I'allumage est

hyraulique.

= Brancher les tubes de frein en sui-
vant le repérage.

-V . du maitre-cylindre, circuit avant
- H : du maitre-cylindre, circuit arriére
- | 2 du bloc au circuit avant gauche
- r . du bloc au circuit avant droit - h
: du bloc au circuit arddre.

* Brancher la tresse de masse de la
batterie.

» Effectuer la purge du circuit et
contréler
systéme.

Dépose et repose
du boitier électronigue

Le calculateur est fixé dans le
compartiment & éguipements der-
riére la batterie.

MO0 ATA

le fonctionnement du |

COoupé.

* Dégrafer I'étrier.

= Dégager le calculateur du support.
* Débrancher le connecteur en
déverrouillant |'agrafe.

La repose s’effectue en inversant
les opérations de dépose, contrdler
que l'allumage est coupé avant I'opé-
ration et contrdler le fonctionnement
du systéme aprés la repose.

Dépose d’un générateur
d’impulsion

* Couper le contact d'allumage.

* Déposer la roue du coté concemneé,
* Déposer la vis de fixation du
capteur.

* Déposer le capteur.

* Débrancher le cable électrique.

Capteur de vitesse ABS sur un porte-moyeu avant

—7




FREIN
DE PARKING

Echange des garnitures
de frein de parking

» Déposer le disque de frein (voir
paragraphe correspondant).

« Décrocher les ressorts de fixation
des méchoires de frein (tourner le
ressortde 20° a I'aide d'un crochet).
* Décrocher le ressort inférieur de
rappel des machoires,

* [Fcarter les machoires pour les
dégager par dessus le moyeu.

* Décrocher des machoires le res-
sort de rappel supérieur et dégager
le dispositif de réglage.

* Exiraire I'axe du levier d'écarte-
ment des machecires sur le flasque et
dégager le levier du cdble de
commande.

Pour la repose, prendre soin a
graisser trés légérament les points
d'appui des éléments sur le flasque
et inverser les opérations de démon-
tage. Apres repose du disque, régler
le jeu ges machoires sur le tambour
et le jeu des cébles.

Réglage du frein
de parking
REGLAGE DES GARNITURES

» Lever le véhicule et déposer les
enjoliveurs de roues arriére.

* Dépuser une des vis de roue.

* Placer le trou vers l'arriére & 45°
de I'honizontale vers le haut.

* Passer un tournevis de 4,5 mm de
large dans le trou et tourner le dis-
que cranté de réglage jusqu'a blo-
quer la roue (roue gauche : de bas

— FREINS —

Systéme de frein a2 main
1. Machoire - 2. Ressort de maintien de
la méachoire - 3. Levier d’écartement
des machoires - 4, Ressort de rappel
des machoires

en haut, roue droite : de haut en bas).
* Desserrer le disque de 2 2 3 dents
(roue 4 8 dents) ou de 5 4 6 dents
(roue & 15 dents).

* Reposer la vis, les enjoliveurs et
le véhicule sur ses roues.

REGLAGE DES CABLES

e Lever le véhicule et contrdler le
réglage des machoires.

e Visser la vis du palonnier de
réglage pour supprimer le mou des
cables de frein.

* Actionner e levier de frein & main
énergiquement.

* Tourner la vis de réglage du palon-
nier jusqu'a imposer un effort de 90
& 120 N pour permettre le premier

cran en prise au levier

PHOTO A

Réglage de i’écarte-
ment des machoires

OO NTA

Systéme de réglage des cables de frein
1. Cable avant - 2. Cable arriére - 3, Palonnier - 4. Vis de serrage - 5. Ressort
de rappel

40

FREIN A MAIN

1. Levier - 2. Cible primaire - 3. Cibles secondaires - 4. Palonnier - 5. Biellette de commande - 6. fiachoires de frein
& main - 7. Poussoir de réglage - 8. Ressort de rappel des machoires - 9. Disque-tambour.

— T —



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillees

BATTERIE '

12 V 55 Ah (essence) ou 72 Ah (Diesel). |
Placée & droite derri¢re la tdle d'auvent sous e capot moteur

ALTERNATEUR
Alternateur :

Marque
Bosch 0120 488 917 {ou 918) ou 0120 489 232 (233 ocu 234) ou 0120 4389 323 |
{ou 324). |

Caractéristiques
Essai de puissance :
16 A pour 1200 tr/mn;
35 A pour 2000 tr/mn.
40 A pour 2 350 tr/mn. {
55 A pour 6 000 tr/mn. (
Résistance du stator : 0,14 Q (* 10 %),
Résistance du rotor : 4,0 Q (+ 10 %).

Courroie trapézoidale

Marque et type : Continental 95 x 1005 Lz ou 95 x 1060 Dayco

Tension : 50 kg/brin (avec l'outil krikit) neuve, 40 2 45 kg réutilisée
Courroic polyvé

Hutchinson : 1020, 1885, 1980 K6 (Moteur 102 sans assistance, avec
direction assistée, avec conditionnement d’air).

Hutchinson 1015, 2050 ou 2030 K6 (moteur 601 sans assistance, avec
direction assistée, avec conditionnement d'air)

Hutchinson 2030 ou 2100 K6 (moteur 602 avec direction assistée, avec
vonditionnement d'air)

DEMARREUR
Marque et types : Bosch réf 0001 314 036 (essence) ou 0007 218 006 |
Diesel) ou 0001 218 021 (diesel S cylindres). |
cristiques
12V : 1.5 kW (essence).
12V : 22 kW (diesel).

14V 55 A,

(mm) Essence Diese!
& du collecteur neuf 36 30
mini 335 289
Long. mini des balzis 13 7
Jeu axial de [I'induit 0,053 03 005303
Valeurs d'essal :
REvide i iIrmm X oS 80 A sous 115V 160 A sous 10,5 V

a 7 500 tr/mn
690 a 750 A sous 6V
360 & 650 A sous 5 V

44200 tr/mn
660 2 810 A sous 28 V
520 & 690 A sous 22 V
(Aliment. pour batterie
de 143 Ah et une résist,
de 10 mQ en série)
78V

En court-circuit

Tenslon attraction mini 75V

ESSUIE-GLACE
Marque : Bosch.

PROJECTEURS
Hella eu Bosch, type H4, antibrouillards combinés type H3
FUSIBLES
Placés & gauche derrltre la tdle d'auvent sous le capot moteur,
N* du Intensité :
fusible (A) Affectation
1 16 Ventilateur de chauffage, excitation du relais de ven-
tiiateur additionnel sur instsllation d'air conditionné.
2 8 Excitation du relais de réchauffage d'admission.
3 16 Circuit de puissance du relais de motoventilateur
additionnel pour installation d'air conditionné.
4 8 Feu de route droit et témoin de fonction.
5 2 Feu de route gauche.
3 16 Elément de lunette chauffante,
7 16 Léve.vitres avant.
8 16 Léve-vitres arriére.
9 8 Feux stops, feux de recul, électrovanne de kick-down
sur boite autom., témoins et instruments de bord

10 8 Compte-tours, ventilateur débrayable.

11 8 Clignotants, avertisseurs sonores.

12 8 Plafonnier arriére, antenne radio automatique.

13 8 Signal de détresse, plafonnier avant, montre, éclai
rage de coffre. prise de diagnostic.

4 g Feux de position droit, éclairage plaque, éclairage
instruments et commandes, bruilteur d'alerte de feux
de position allumeés.

15 8 Feux de position gauche.

16 8 Projecteurs antibrouillard et feu arriare de broulllard.

17 8 feu de croisement droit.

18 8 Feu de croisement gauche,

19 16 Excitation du relals de lunette chauffante, allume-ci-
gara, écialrage de boite a gants, autoradio.

20 16 Essuie-g'ace, lave.glace. signaux optiques.

TABLEAU DES LAMPES

Quantité Type Application
2 H4 Code et route
2 H3 Phares antibrouillard
2 4w Feux avant
2 0 W Feux arriere
9 21 W Clignotants, stops, feux de recul,
feux de brouillard
2 SW Ecla'rage de plaque de police

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg)

Poulie d'alternateur : 3,5 a 4,5 {courroie trapézoidale): 5.0 a 5,5
(courrole polyvé).

Conseils pratiques

| ALTERNATEUR

IDEPOSE ET REPOSE

|* Débrancher la tresse de masse de
1a batterie.

» {Moteurs & essence 2 courroie tra-
pézoidale). Desserrer les fixations de
lalternateur et actionner I'écrou de
crémaillére de tendeur pour détendre
ia courroie ; dégager la courroie de
iz poulie d'alternateur

» (Moteur essence a courroie poly-
vée). Desserrer I'écrou du silentbloc
tendeur et desserrer la vis de réglage

l

courroie ce la poulie d'alternateur.
» Débrancher le connecteur
électrique
= Déposer les fixations de I'alterna-
teur et dégager |'alternateur entre les
durits.

Eifectuer 1a repose en inversant
ies opérations de dépose, régier la
tension de la courroie.

REMISE EN ETAT ;
DE L'ALTERNATEUR DEPOSE

Les opérations de démontage et

jusqua fond de course, dégager la | de remontage de "alternateur ne pré-

sentent pas de difficulté particuliére
(veir vues éclatées précisant la posi
tion respective des pitces). Veiller
toutefois, lors de Finspection méca
nique a :

- L'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur
pression sur le collectaur
L’état apparent du collecteur qui
sera netloyé exclusivement 3
l'aide d'un chiffon imbibé d’es-
sence ou de trichloréthyléne et
poli a l'aide de papier de verre
fin. Ne jamais utiliser de toile
émeri.

- 72 —

— L’état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien par-
ticulier, le graissage étant réalisé
a vie &
L'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brdlure,

Nota. — Lors des contrdles élec-
triques effectués sur I'alternateur,
notamment au niveau de I'étage de
redressement, 'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension supé-
rieure a 14V, au risque de détruire
certains composants




Les diodes redresseuses étant
sensibles 2 la température, lors de
leur remplacement, les opérations de
soudure dolvent étre rapides et réa-
lisées a I'aide d'un fer & souder de
faible puissance.

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE
(moteur a essence, courroie
trapézoidale)

Pour la repose, écarter I'alterna-
teur du moteur a I'aide de la wis supé-

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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S Ml L\ A L
Boitier de fusibles (voir légende aux
caractéristiques détalllées)

rieure sur la crémailidre jusqu’a obte-
nir une fléche de 1 ¢m environ sous

| une pression du pouce ou la tension
| déterminée par I'outil « Krikit ».

POSE ET REGLAGE 8
D’UNE COURROIE POLYVE
(moteur a essence)

* Mettre la courroie en place sur tou-
tes les poulies

Alternateur sur moteur )
essence & courrole
trapézoidale :
1. Axe de réglage - 2. |
Agrafe de retenue du
connecteur - 3. Axe
inférieur

PHOTO RTA

« Contrdler que le tendeur est bien
& bout de réglage.

* Placer I'index du réglage de ten-
sion sur le zéro.

» Serrer le tendeur de silentbloc
jusqu’a déplacer I'index de réglage
au 7°¢ cran (5° sans direction
assistée).

* Serrer I'écrou du silentbloc de
tension.

POSE ET REGLAGE
D'UNE COURROIE POLYVE
(moteur Diesel)

* Placer la courroie sur les poulies
{voir figure page 40).

e A l'aide d'un levier de diamétre
13 mm (environ), tirer le basculeur de
fixation du ressert tendeur

= Poser la vis de verrouillage du
| basculeur.

i = Poser I'écrou de blocage

La tension de la courroie est obte-
nue automatiquement par I'action du
ressort sur le support du galet
tendeur.

DEMARREUR

DEPOSE ET REPOSE
(moteur & essence)

* Débrancher le cable de masse et
la borne + de la batterie.
* Déposer le support de tubulure
d'admission
* Déposer le régulateur de vitess
(tempomat)
* Dégrafer les cables d'alimentation
de démarreur du tablier avant
* Déposer le support arriére de
démarreur du démarreur et du bloc-
cylindres
* Déposer les deux vis de fixation
* Déposer le démarreur par le bas
et débrancher les cables

Pour ia repose, inverser les opé-
rations de dépose.

41

-

- ! ALTERNATEUR

1. Palier arriére - 2. Porte-diodes - 3. Stator - 4. Roulement

i - 5. Rotor - 6. Roulement - 7. Palier avant - 8 Ventilateur -

9. Poulie (pour courroie polyvé} - 10. Poulic (pour courroie
irapézoidale)
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42 DEMARREUR (moteurs a essence)

1. Nez de démarreur - 2. Lanceur - 3. Induit - 4. Inducteur - 5. Porte-charbons - 6. Palier arriere - 7. Bagues - 8. Solénoide
- 8. Fourchette.

MERCEDESBENZ IR IT |
€790 »

DEPOSE ET REPOSE (moteur
Diesel)

= Deébrancher le cable de masse de
la batterie.
* Déposer le boitier de filtre a air
complet
* Dépcser le support arriére de
démarreur du démarreur et du bloc-
cylindres
¢ Deébrancher le cable d'alimenta-
tion et la connexicn de commande du
solénoide
* Déposer les ceux vis du nez de
démarreur
* Dégager le démarreur.

Pour la repose, inverser les cpé-
rations de dépose

REMISE EN ETAT
DU DEMARREUR DEPOSE

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pré-
sentent pas de difficultés particulie-
res (voir vues éclatées précisant la
position respective ¢es pieces), Veil-
ler toutefors, lors de I'inspection
mécanique 2

L’état des balais, leur degré
d’usure, leur bon coulissement
dans leurs guides respectifs

— La pression et la position des res-
sorts de batais

— L'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement a
I'aide d’un chiffon imbibé d'es-
sence ou de trichleréthyléne et
poli a I'aide de papier de verre
fin. Ne jamais utiliser de toile
emeri.

— L'état des bagues autolubrifian-
tes des paliers. En cas de rem-
placement, immerger les bagues
neuves pendant au moins 20

DEMARREUR (moteurs Diesel)

1. Nez de démarreur - 2. Lanceur - 3. Réducteur - 4. Induit
- 5. Corps de démarreur - 6. Inducteurs - 7. Porte-charbons
- 8. Paliers - 9. Bagues - 70. Solénoide - 11. Fourchette.

Fox
»
TR LGN
Flxations avant du démarreur
1. Vis sur la cloche d'embrayage




minutes dans de |'huile moteur
(SAE 30/40) avant de les mettre
en place

— L'état apparent de I'induit et des
inducteurs, leurs enroulements
ne devant présenter ni coupure,
ni trace de brilure

Réglage
des projecteurs

* Régler les projecteurs en utilisant
de préférence un appareil de con-
trdle optique tel que Réglolux SEV-
Marchal, Régloscope Cibié, Visiomea-
tre Ducellier.

* Le réglage s'effectue par bouton
moleté a |"arriére du projecteur (voir
figure).

1
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Réglage
des projecteurs
1. Vis de direction - 2.
Vis de hauteur

THOTO N1A

Dépose et repose
du mécanisme
d’essuie-glace

* Débrancher la batterie

» Tirer le caoutchouc du capot de la
1¢le de tablier et dégager le plastique
de protection de I'auvent (voir figure).
* Déposer le bras d'essuie-glace
* Démonter les fixations de la pla-
tine a la caisse

* Dégager I'ensemble moteur-
mecanisme d'essuie-glace

La repose s'effectue dans 'ordre
inverse de la dépose.

Dépose du mécanisme d'essule-glave
Fléches : vis de fixation du mécanisme

ESSUIE-GLACES

A. Montage jusqu’a 85 - B. Montage depuis 85, mécanisme télescopique
1. Moteur - 2. Support - 3. Tringlerie - 4. Boilier de mécanisme diiférentiol
du bras - 5. Bras d’essuie-glace - 6. Balai.

=3

d Sk
o - %
T

1
Nl
SN

Dépose et repose
du tableau de bord

la batterie.

* Déposer le cache inférieur de
tableau de bord a gauche

e Déposer le tube de ventilation
gauche.

.

Dépose du tableau de bord
= =

¢ Débrancher le cdble de masse de |

* Débrancher le cable de compteur
de vitesse du tableau d'instruments
» Dégager le tableau d'instruments
des clips d'agrafage.
* Extraire le tableau d’instruments.
* Déprancher les connecteurs
électriques.

La repose s'effectue en inversant
les opérations de dépose.
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TABLEAU DE BORD

1. Boitier de cadran - 2. Joint - 3. Compte-tours - 4. Montre - 5

Tachy,
manomélre - 7.

'économetre.

melre - 6. Boitier de jauge, thermométre, ampéremelre et
Cible de tachymétre - 8. Conduite d'alimentation
du manométre de pression d huile - 9. Tube de depression de

MERCEDESBENZ IR Ta
« 190 »
[ COULEUR DES FILS
| bl = bleu
| br = marron
| el = ivoire
| ge = jaune
gn = vert
gr = gris
nf = incolore
rs = rose
| rt = rouge
sw = noir
vi = violet
ws = blanc
| Exemple :

Désignation du fil 1,5 grirt
Couleur primaire gr = gris
Couleur repére rt = rouge
Section du fil 1,5 = 1,5 mm?

PRISES DE MASSE
M 1 Masse principale (derriére
combiné)
M 2 Masse, AV droite (prés du bloc
optique)
M 3 Masse, passage de roue AV
gauche (bobine)
M 5 Masse, moteur
M
M
M
M

6 Masse, coffre AR, passage de
roue gauche
7 Masse, coffre AR droit (lanterne
AR)
g9 Masse AV, gauche (prés du
bloc optique)
10 Masse, batterie

l
t

(R

13
14

16
17
18
21
23
24

25

88

31

33

Avertissour deux tonalités

Bloc optique, gauche

a Feu route

b Feu croisement

¢ Lanterne/stationnement

d Feu de brouillard

e Clignotant

Transmetteur P.M.H.

Prise (diagnostic) avec bloc de jonction
Borne TD, représentée plusieurs fois
Contacteur controie liquide de frein

Palpeur garniture de frein AV gauche

Module transistorisé, allumage

Bobine

Allumeur

Bougles

Contact avertisseur

Combinateur

Clignotants

Appel phares

Inverseur pharesicode

Interrupteur lave-glace

Sélecteur vitesse d'essuie-glace
Balayage intermittent

Il Balayage lent

1l Balayage rapide

Moteur d'essuie-glace

Relais valve de coupure

Valve de coupure

Valve pull-down

Chautfage combinateur

Contacteur 40° C

Chauffage tubulure d'admission
Thermocontacteur 100° C

Embrayage électromagnétique moteur de ven-
tilateur

Chauffage gicleurs lave-glace

Capteur indicateur temperature liquide de
refroidissement

Relais combiné (clignotants, lunette AR
chauffante, moteur d'essuie-giace)

Relais chauffage tubulure d'acmission
Relaic double contact, ventitateur d'appoint/
embrayage electromagretique moteur ce
venulateur®

Valve de commutation stabilisation de
regime”

Embrayage électromagnetique compresseur
frigorifique™

Manocontact comprasseur frigorifique®
Marche 2,6 bars

Arrét 2,0 bars

-oo0Oom

MERCEDES 190 - SCHEMAS ELECTRIQUES

34
35
36
37
38
39
40
41

42

45
a6
47

64

MODELE A CARBURATEUR

Ventilateur d’appoint®

Thermocontacteur 52° C, réservoir de liquide®
Alternateur avec régulateur électronique
Bloc de jonction moteur

Démarreur

Batterie

Bloc-glectrique

Combiné

a Répétiteur clignotants gauche

Témoin feux route

Température liquide de refroidissement
Jauge de carburant

Temoin réserve carburant

Témoin de charge

Témoin usure des gamitures de frein
Témoin liquide de frein et frein de parcage
Eclairage instruments

Rhéostat éclairage instruments

Vibreur

Répétiteur clignotants droit

Bruiteur clignotants

p Montre électronique/Compte-tours®
Contacteur témoin frein de parcage

Moteur d'essuie-phare gauche™

Moteur d’essuie-phare droit®

Relais lave-phares”

Pompe lave-phares”

Pompe lave-glace

Bloc optique, droit

a Feu route

b Feu croisement

¢ Lanterne/Stationnement

d Feu de brouillard

e Clignotant

Palpeur gamiture de frein AV gauche
Commutateur d'éclairage

Contacteur d’allumage

Contacteur de vibreurs

Contact de porte AV gauche

Contact de porte AV droite

Plafonnier AV avec interrupteur

Capteur de température climatiseur”
Manette selecteurdetempératureclimatiseur®
Moteur de ventilateur

Résistance additionnelle moteur de ventila-
teur

Interrupteur de ventilateur/interrupteur a
curseur de debit d'air

Valve de commutation air ext.fair de reprise*
Interrupteur air ext./air de reprise

Bloc de jonction borne 58¢

Interrupteur signal de détresse

I T

053 —x"TO =000

65
67
69
70
71
72
73
74
76

77
78

81
82

83
85
a7
89

91
92

94
97
98

103

Interrupteur éclairage boite a gants
Eclaireur de boite & gants
Allume-cigare

Eclairage commande de chauffage
Eclairage cendrier

Interrupteur lunette AR chauffante
Autoradio®

Antenne automatique®

Diode léve-glace®

Contact de porte léve-glace”
Relais lave-glace*®

Moteur de toit ouvrant”
Interrupteur toit ouvrant électrique”™
Moteur léve-glace AR droit*
Interrupteur glace AR droite®
Moteur léve-glace AV droit™
Moteur léve-glace AV gauche”
Groupe d’interrupteurs léve-glace™
a Interrupteur glace AR droite

b Interrupteur glace AV droite

c Interrupteur glace AV gauche
d Interrupteur de sécurité

e Interrupteur glace AR gauche
Interrupleur glace AR gauche®
Moteur léve-glace AR gauche”
Plafonnier AR*

Interrupteur plafonnier AR™
Contacteur de porte AR gauche®
Contacteur de porte AR droite”™
Bloc de jonction habitacle, représenté plu-
sieurs fois

Lanterne AR droite

a Clignotant

b Fou AR/Feu de stationnement
¢ Feu de recul

d Feu stop

Eclaireur plaque ¢'immatriculation
Contacteur de verrouillage démarreur/Feu de
recul®

Eclaireur coffre a bagages
Transmetteur jauge de carburant
£!ectrovalve boite automatique™
Contacteur kick-down* -
Contacteur ¢e stop

Lunette AR chauttante

Lanterno AR gauche

a Clignotant

b Feu AR/Feu de stationnement
¢ Feu AR de brouillard

d Feu de recul

e Feu stop

Equipement spécial

————————
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EQUIPEMENTS SPECIFIQUES AUX MODELE
A INJECTION D’ESSENCE

4 Prise (diagnostic) avec bloc de jonction
14 Calculatour d'injection
15 Microcontact de ralenti
l 16 Contacteur de papillon pleine charge
1

7 Transmetteur débitmatre

18 Actionneur électrohydraulique
R n 19 Capteur de température eau derefroidissement
Sﬂ—i injection

—0,75r1

27 Chauffage tiroir dair additionnel

mti 26 Relais pompe & essence avec limitation régime

, J 15] 28 Thermocontacteur temporisé
It o 29 Injecteur de départ a froid
L :uj—z 37 Bloc de jonction moteur

20 _R A 89 Bloc de jonction avec I'habitacle

93 Valve de commutation stabilisation du régime
100 Pompe a essence
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MERCEDES-BENZ
« 190 »

R|T a

SCHEMA ELECTRIQUE INDICATION DE NIVEAU D’HUILE MOTEUR, INDICATION DE NIVEAU DE LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT, INDICATION DE NIVEAU D’EAU LAVE-GLACE SUR MOTEUR A ESSENCE

1 Combiné

a
b
c

T -0 a

Contréle de clignotant G

Contréle de phares

Indication de température de liquide de
refroidissement

Instrument Indicateur de carburant
Signalisation de réserve de carburant
Contréle du préchauffage (uniquement sur
les moteurs Diesel)

Contréle de charge

Contréle Indication d’usure des garnitures
de freins

Contréle liquide de freinage et frein de
stationnement

Contréle niveau d'huile de moteur

ET MOTEUR DIESEL

k Contréle niveau liquide de refroidisse-
ment
| Contréle niveau d'eau lave-glace
m Contréle de clignotant D
| n Contréle de clignotant acoustique
l o Eclairage du tableau de bord avec la régu-
lation
q Vibreur/avertisseur d'éclairage
r Montre/compte-tours
s Indication de pression d'hulle
Transmetteur de niveau d'huile

Transmetteur de liquide de refroidissement
Transmetteur de niveau d'eau lave-glace
Manocontact d’huile

NN

6 Connexion a 4 poles faisceau de cables de

démarrage

a Masse principale derriére lo combiné

b Systéme électrique central connexion D
douille 15 borne 15 sans protection

¢ Systéme électrique contral connexion D
douille 2 borne 15 fusible 9

d Systéme électrique central connexion D
douille 8 génératrice borne 61

f Relais temporiséde préchauffageborne LA
(uniquement moteur Diesel)

Masse principale derriére le combiné passant

par le groupe des résistances

M 5 Masse moteur

M1

SCHEMA ELECTRIQUE REGULATION ELECTRONIQUE DU REGIME DE RALENTI

VOITURES AVEC BVA ET CLIMATISEUR

sement, régulation du régime de ralenti
K1 Relais protection contre les surtensions
L3  Transmetteur de régime couronne dentée de
démarreur 1
L4 Transmetteur de régime compresseur frigorifi- |

B11/1Sonde de température de liquide de refroidis- i
{

que
N6 Appareil do commande coupure compresseur
N8 Appareil de commande régulation du régime

de ralenti E: |
$25/5 Thermocontact 105 - 111 A C |
S27 Microcontact coupure compresseur
S31 Manocontact compresseur frigorifique
W5 Masse moteur

W10 Masse batterie

X29/1 Raccord d’essai (DS) information régime

X62 Raccord enfichable transmetteur de régime
couronne dentée de démarreur

Y5 Coupleur électromagnétique compresseur fri-
gorifique

Y22 Aimant d’ajustage pompe d'injection
a Systéme électrique central connecteur U

douille 5

Jonction moteur borne 30

Relals ventilateur borne 86

X26 raccord enfichable faisceau de cables

moteur

X50 faisceau de cables lanterne AR

anoo

B6 Transmetteur Hall de vitesse |
E3 Lanterne ARG
ed Feu de stop
E4 Lanterne ARD
ed4 Feu de stop
M 16 Variatour tempomat
N4  Appareil de commande tompomat ‘
K12 Relais coupure en décélération tempomat
S9  Contact feux de stop
$27/2 Microcontact coupure en décélération
S40 Contacteur do touche tempomat
A Arrét
B Accélération
SP Mémoire

EQUIPEMENTS SPECIFIQUES POUR 190 INJECTION AVEC REGULATEUR DE VITESSE

V' Décélération
W1  Masse principale (dorridre le combiné)
W6 Masse coffre G (passage de roue)
W7 Masse coffre D (lanterne AR)
X5/1 Bloc-raccord habitacle (a 5 pdles)
X20 Raccord enfichable contact feux de stop
X331 Raccord enfichable injection/tempomat bipo-
laire
a sur systéme électrique central, plage de
connexlon L dotation 1
b sur systéme électrique central, plage de
connexion C dotation 1
C sur contacteur de papillon
d surappareil de commande KE, dotation 13

EQUIPEMENTS SPECIFIQUES 190 CARBURATEUR ET DIESEL AVEC REGULATEUR DE VITESSE

B6 Transmetteur Hall de vitesse |
E3 Lanterne AR G
e4 Feu do stop
E4 Lanterne AR D
ed Feu de stop
M 16 Variatour tempomat
N4 Appareil de commande tempomat l
S8  Contact feux de stop
S40 Contacteur de touche tempomat |
A Amrét )
B Accélération

SP Mémoire
V  Décélération
W1 Masse principale (derriére le combiné)
Masse coffre G (passage de roue)
Masse coffre D (lanterne AR)
Bloc-raccord habitacle (a 5 péles)
Raccord enfichable contact feux de stop
a sur systéme électrique central, plage de
connexion L dotation 1
b sur systéme électrique central, plage de
connexion C dotation 1
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE DE NIVEAU D’HUILE MOTEUR, INDICATION DE NIVEAU DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT, INDICATION DE NIVEAU D’EAU DE LAVE-GLACE (voir Légende page 81)
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SCHEMA ELECTRIQUE DE REGULATION ELECTRONIQUE DE REGIME DE RALENTI, VOITURES AVEC BVA
ET CLIMATISEUR (voir Légende page 81)
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EQUIPEMENTS
SPECIFIQUES AUX
MERCEDES-BENZ “190”

i CARBURATEUR ET DIESEL
caf |z i AVEC REGULATEUR
EER EEE DE VITESSE

(Légende page 81)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

B6
E3

E4

S9
S40

w1
weé

Xsh
X20
X33

Transmetteur Hall de vitesse
Lanterne AR G
e4 Feu do stop
Lanterne AR D
e4 Feu da stop
M 16 Variateur tompomat
N4 Appareil de commande tompo-
mat
Contact feux de stop
Contacteur de touche tempomat
A Armrét
B Accélération
SP Mémoire
V  Décélération
Masse principale (derriére le
combiné)
Massoe coffro G (passage deo
roue)
Masse coffre D (passage de
roue)
Bloc-raccord habitacle (a 5
péles)
Raccord enfichable contact feux
de stop
Raccord enfichable injection/
tempomat (monopolaire)
a sur systéme électrique central,
plage de connexion L dota. [ 7L)
b :::‘ s;stéme ¢lectrique central ] 'E’Q |\ '[E (W fn[z ol e Y
s 1
plage de connexion C dota- }
tion 1
€ sur contacteur de papillon

EQUIPEMENTS SPECIEIQUES POUR MERCEDES-BENZ “190” A INJECTION D’ESSENCE,
REGULATEUR DE VITESSE ET CLIMATISATION
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SCHEMA DE MONTAGE DU VERROUILLAGE CENTRALISE DES OUVERTURES

Pompe d'aiimentation

Elément de commutation et de commande dans la porte AV G
Elément do commutation et de commande dans la porte AV D
Elément de porte AR D

Elément de porte AR G

Elément de portillon de remplissage

7
8
9

M1

Element doe commutation et de commande pour le capot do coffre
Contact vibreur avertissour

Boite a fusibles principale (typo 126)

Point d’appul borne 30 (type 126)

Masse principale (derriére le combiné)
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DIVERS

ROUES
JANTES

Jantes en tole d'acier en alllage léger 5 J 14 H 2 (jusqua 12/84) ou
& J 15 (depuis 12/4).

Déport 50 mm,

Flxation par 5 vis,

PNEUMATIQUES

175/70 R 14 ou 185/65 R 15.

Marque et type : Continental TS 781 ou 772 ou CT 21, Dunlop SP 4 extra,
Michelin MXV ou Uniroyal 340/70 ou Pirelli P§.

{Pneumatiques hiver : Continental TS 730 Contact, Pirelll MS Winter 160,
wu 190).
 Pression de gonflage (bar)

180 et 190 D : avant 1,8 (2,0 pour fortes charges); arridre 2,0 (2,3 pour
Sactes charges).

150 E): avant 2,0 (2,2 pour fortes charges); arridre : 2,2 (2,5 pour fortes
sharges).

L CAPACITE ET PRECONISATIONS
RBURANT

551 dont 5,7 | de réserve.

190 essence . supercarburant.
190 diesel : gazole.

ILE MOTEUR

Moteur 102 (essence) : 5,0 | (4,5 [ a la vidange avec filtre) d'huile
W 40 ou 10 W 50,

W 40 ou 15 W 50.

Vidange : tous les 10 000 km ou minimum deux fois par an.
IT DE REFROIDISSEMENT

85 | de liquide de refroidissement.

Bemplacement du liquide : tous les trois ans.

[BUILE DE BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Soite 4 vitesses : 1,3 | d’huile ATF.

Soite 5 vitesses : 1,5 | d'huile ATF.

Périodicité : tous les 60 000 km.

|HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

6,6 | (5,5 | aprés vidange) d'huile ATF.

Périodicité : tous les 60 000 km avec le filtre.

INT

0.7 | d’huile hypoide SAE 90, 85 W 90.

Périodicité : 2 10000 km puis niveau tous les 20 060 km.
RECTION

Mécanique : 0,35 | d’huile ATF.
Assistée : 0,6 | d'huile ATF.
Niveau tous les 20 000 km.

[FREINS ET COMMANDE D’EMBRAYAGE (BOITE MECANIQUE)

0,35 | de liquide de frein aux normes DOT 4,
"ériodicité de remplacement : une fols par an.

CARROSSERIE

Conduite intérieure 4 portes, 2 structure monocoque autoportante en téle
d'acler emboutle.
Nombre de places : 5 (y compris le conducteur).

DIMENSIONS (m)

Longueur hors-tout : 4,420,
Largeur hors-tout : 1,678,
Porte a faux avant : 0,750.
Porte & faux arriére : 1,005.
Hauteur a vide : 1,383,
Voie avant : 1,428.

Voie arriére : 1,415.
Empattement ; 2,665,

Moteur 801 et 602 (diesel) : 7,5 | (6,5 2 la vidange avec filtre) d'huile :

Caractéristiques détaillées

POIDS
K 190 190 E 190 D 190 D 2,5
g Mot. 102.911 | Mot. 102.921 | Mot. 601 Mot. 602
A vide en ordre |
de marche .. | 1080 (1100) | 1100 (1 120) | 1 130 (1 150) | 1 175 (1 195)
Dont sur I'avant | 565 (580) 580 (595) 595 (610) 640 (655)
Dont sur |'arrié 515 (520) 520 (525) 535 (540) 535 (540)
Total maxl en
charge ...... 1580 1 600 1630 1675
Dont sur l'avant 735 750 765 810
Dont sur l'arriér 845 850 8685 855
Total roulant au
torisé ...... 2780 2 800 2830 2875
Remorque non
freinée 540 (550) 550 (560) 565 (575) 585 (595)
Remorque frel-
NéeI e 1200 1200 1200 1200

(..) Valeurs spécifiques aux véhicules équipés de transmissions automa-
tiques.

PERFORMANCES
Boite 4 v moteur (102) jusqu'a 1984
Combinaison Rapport Démuit. finale Vit. en km/h
des vitesses de boite avec cple 0,3096 |pour 1 000 tr/mn*|
Ll o s 0,2558 0,0792 88
et 0,4310 0,1334 14,8
A e . 0,7042 0.2180 24,2
I AR R Emisad s 1 0,3086 34,4
MOEEAR R 0,2646 0,0819 9.1

Avec pneumatiques 175/70 R14, circonférence de roulement 1 850 mm.

Boite 4 vity t (102) depuis 1984
Combinaison Rapport Démult. finale Vit. en km/h
des vitesses de boite avec cple 0,3096 | Pour 1 000 tr/mn
| P A e ke 0,2558 0,0792 3,0
el T m et 0,4508 0,1427 16,2
X AL ARAREA S e 0,7299 0,2260 25,7
A S AAAEAKE AR 1 0,3086 35,2
M.AR ............ 0,2646 0.0819 9.3

Avec pneumatiques 185/65 R15, circonférence de roulement 1 835 mm.

Boite 4 vitesses, moteur Diesel 601

Combinaison Rapport Démult. finale Vit. en km/h
des vitesses de boite avec cple 0,3096 [pour 1 000 tr/mn*
L Eeaasecsauians 0,2364 0,0732 8,3
Ar AN ANALA AL 0,4237 0,1312 149
SN Apssiesonsaans 0,6719 0,2078 23,6
Lo siaaaaaxea xn 1 0,3096 35,2
MYAREEESSO 0.,2439 0,0755 8.6

Avec pneumatiques 185/65 R15, circonférence de roulement 1 895 mm.

Boite 5 vitesses, moteurs essence (102)

Combinaison Rapport Démult. finale Vit. en km/h
des vitesses de boite avec cple 0,3096 [pour 1 000 tr/mn*
[ rkoisokeraes 0,2558 0,0792 88 (90
fa AmEascisasaiax 0,4508 0,1427 15.8 (16,2)
S rmaatinsmmssss 0,7299 0,2260 25,1 (25,7)
Ay saammsesdiail A 1 0.3096 34,4 (35,2)
S e samaiamasaas 1.2821 0,3969 44,1 (45,1)
MIRAR B 0.2342 0.,0725 8,0( 82)

Avec pneumatiques 175/70 R14, circonférence de roulement 1 850 mm.
(...) Avec pneumatiques 185/65 R15, circonférence de roulement 1 895 mm.

— 85 —




— DIVERS —

Boite 5 vitesses, moteurs diesel 4 cylindres (ém) Transmission automatique, moteur Diesel (602)

Combinaison Rapport Démult. finale Vit. en km/h Combinaison Rapport Démult. finale Vit. en km/h
des vitesses de boite avec cple 0,3096 | pour 1 000 tr/mn®* des vitesses de boite avec cple 0,3257 | pour 1 000 tr/n
P T R R 0.2364 0,0732 83 (b AL 0.2353 0,0766 8.7
Pa CaaL Ll eI 0,4237 0.1312 149 e e 0,4149 0,1351 154
SP e eas s “an 0.6711 0.,2078 23,6 <Pl SH e 0.6711 0,2186 249
A e - 1 00,3096 35.2 (¥ socnteARasas 1 0.3257 37.0
S e 1.1905 0.3686 419 M AR 0.1764 0.0575 6.5
MEARRSSERIER 0.2160 0.0669 7.6

| Avec pneumatique 185/65 R15, circonférence de roulement 1 895 mm.
Avec pneumatiques 185/65 R15, circonférence de roulement 1 885 mm
Boite 5 vitesses, moteurs diesel 5 cylindres (602) Vitesse maxi (km/h)

190 (moteur 102-521) - 175 (170, boite automatique).
190 (moteur 102-924) : 185 (180, boite automatique).

Combinaison Rapport Démult. finale Vit. en km/h

des vitesscs de boite avec cple 0,2747 |pour 1 000 tr/mn 190 E (moteur 102.961) - 195 (190 boite sutomatique).
L R R e 0,2558 0.0703 8.0 190 D (moteur 601) - 160 (155, boite automatique).
e 0.4608 0.1266 14.4 190 D 2.5 (moteur 602) : 174 (170, boite automatique).
e 0.7299 0,2005 228
A o e 1 0.2747 31.2
R ol o T 1,2821 0.3522 40,0 Consommations conventionnelles (1/100 km)
MEARGCSIIGS, 0.2342 0,0643 7.3 x
A 90 km/h, & 120 km/h, en cycle urbain :
Avec pneumatiques 185/65 R15, circonférence de roulement 1 895 mm. 190 (moteur 102-921, BV 4) : 6.,5; 8,4; 10.7.
| 190 (moteur 102:921, BV 5) : 5,8, 7.8, 10.7
Transmission automatique, mot ¢ (102) et diesel 4 cylindres (601) 150 (moteur 102:921. TA) - 7.0; 8,9; 10.5.
190 (moteur 102-924, BV 4) : 6,5. 8.3; 10.6.
Combinaison Rapport Démult. finale Vit. en km/h 190 ((molcw 183_324_ BV 5))' 595 78'7; 10_2
des vitesscs de boite avce cple 0,3096 | pour 1 000 tr/mn 190 (moteur 102.924, TA) : 69; 8,7; 104
f rem T T er 0,2353 0.0728 8,1(83) 190 E (moteur 102-961, BV 4) - 6.4; 8.3; 10,3.
AR ey s da gk 0,4148 0.1285 14,3 (14.6) 190 E (moteur 102-961, BV 5) 5.8, 7.8. 10.3
R 0,6711 0.2078 23,1 (23.6) 190 E (moteur 1G2-961). TA) : 6,9, 8,7, 10.3.
e 1 0,3096 34,4 (35.2) 190 D (moteur 601, BV 4) : 53; 69, 7.5
MEARRSESSIES 0,1764 0,0546 6,1 (62) 190 D (moteur 601, BV 5) - 5,0; 6,6, 7.5.
190 D (moteur 601, T.A) : 56 7.3. 7.5
Avec pneumatiques 175/70 R14, circonférence de roulement 1 850 mm. 190 D 2,5 (moteur 602, BV 5) . 5,5: 7.1. 86.
(..} Avec pneumatiques 185/65 R15, circonférence de roulement 1 895 mm {190 D 2,5 (moteur 602, T.A) : 6,0. 7.7: 8.3.

Conseils pratiques

Dépose et repose ;o;xlre et desserrer, sur le tablier, la v (l)talu:lrzay les dunl:;{ u:‘:grnu: ax;ur r(..hiafmgm Ie_z:;ljmrl:ts surle rc)bc;cn
~a SO ixalion supérieure eviler l'ecoulement d'eau dans | chauffage, régler les commandes ¢
du boitier de ventilation | . TiArer le beoitier de chauffage vers | I'habitacle colets et de robinet, purgsar le cirey
DEPOSE I"arriére pour dégager les tubes de de refroidissement
I chauffage du tablier REPOSE
: Reculer 'eisli?gfzs a‘vzn! { * Dégager le bloc chauffage du coté La repose s'effeclue dans |'ordre Classification documentaire
Dégager les tapis de sol | passager inverse de la dépose et rédactionde JM. F, et JM. G

* Vidanger le circuit de
refroidissement

* Démonter la planche de bord et la
console centrale |
* Déposer I'appareil de commande
ABS

* Débrancher les durits ¢ alimenta
tion du chauifage

* Sur la droite du boilier de chauf
fage, débrancher le connecteur a 12
contacts du régulateur électronique
* Déconnecter les fiches du sélec
teur de température. du commuia
teur de température el du ventilateur
= Débrancher les tubes & dépression
du commutateur de ventilateur

» Sur le tablier, déposer les 2 fixa
1ons arriére |
* Dégager les clips de maintren des
cables sur le boitier de ventilateur et
extraire le gaine d'air extérieure a
droite et & gauche du caisson |
* Retirer les 2 connecteurs des cap
teurs de tempeérature

* Séparer le connecleur du ¢aisson
de chauffage et déboiter la partie
femelle du boitier

¢ Déposer|'équerre de fixation infé Dépose du boitier de ventilation et du robinet de chauffage

e B6—
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MERCEDES-BENZ
« 190 »

46

VENTILATION - CHAUFFAGE

1. Ventilateur - 2. Boitier dg ventilateur - 3. Capot - 4. Joint - 5. Levier de com-
mande de volet - 6. Cible - 7. Commande de robinet de chauffage - 8. Commande
des volets de répartition - 9. Mécanisme d'actionnement des volets - 10. Boitier

de volets ot de radiateur.

Schéma de circulation de la ventilation

— B7 —
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PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

pour les MERCEDES-BENZ ""190"

Outils de blocage du volant moteur.
moteur en place ou moteur déposé
(601 589 02 40 00 et 102 589 01 A 000)

[e— e T —

~

Rapporteur de serrage angulaire (SW 14-1 5)

Pince d’extraction et
mandrin de mige en
place pour joints de

Goupille de calage de queuve de soupape
pompe d'injection (00 589 53 37 00 et
moteur Diesel 601 589 02 43 00)

(601 589 05 21 00)

Extracteur a inertie pour axes support de
guide de chaine

Piges de contrdle de niveau

des essieux et bras de sus-

pension avant (201 589 00

21 00) et arriére (201 589 01

21 00, 201 589 10 21 00 et
201 589 11 21 00)

A

TRAINS AVANT ET ARRIERE




FICHE REALISEE A PARTIR DES RECUEILS
FICHES CARROSSERIE

COMPRENANT 110 VEHICULES
FRANCAIS ET ETRANGERS

MERCEDES-BENZ FRANCE
Parc de Rocquencourt - 78150 LE CHESNAY
TéL (1) 39 54 90 22 - Telex 695634

CONTROLE GEOMETRIE
Les angles a mesurer véhicule vide en or-
dre de marche. Pressions pneus :

[rype (kg) 190 190 E
AV [ AR | Aav | AR

1,80 20 2,0 2.2
=3 pers. .0 2,0 23 22 2,

MERCEDES-BENZ "190"

TRAIN AVANT g
— Carrossage : 4 0°20 +15°

— Ecart maxi entre gauche et droite : 0°20'.

Chasse : 10°10" = 30",

Roue braquée : 9°40° + 30,

Ecart maxi entre gauche et droite : (F30". -

Pincement : + 0°20° = 10' ou 25 * 1 mm

~— Divergence des roues, roue intérieure bra-
quée a 207 : 0°430" + 30,

-— Angle de braquage maxi de la roue inté-
rieure au virage : 43°,

TRAIN ARRIERE
Carrossage : de — 0°30" & — 1°15' #+ 30
sulvant assiette,
4+ 10°

— Pincement : + ¢25* * f0.[4 3 + 1

— 0,5 mm
CONTROLE
DU SOUBASSEMENT

Les mesures prises 3 la pige ou au com-
pas entre des points caractéristiques de réfé-
rence (cotes données sur la vue de soubas-
sement), permettent par comparaison de dé-
terminer ['importance des déformations qu'au-
rait pu subir la coque, & la suite d'un choc.

CONTROLE AU MAREBRE
Blackhawak : P 188 + fiche 319 A et B.
Car-Bench : Montage 82 401.

Dataliner : Fiche n* 3227.
Caroliner - 14 : 007.
Maeétro 2000 : Fiche A 2006 (a)
Facom-Celette : marbre réf. W 401 320.
1-2-3  Position de la traverse avant.
4 Fixation traverse avant.
5-6-7-8-9 Appuis sur longerons avant.
63-6¢ Palier avant de bras oscillant,
12 Broche pour supports 63-64-24-25.
13 Trou pilote dans la traverse de cais-
se (train avant).
14 Broche de contrdle.
15-16-17- Contréle de l'amortisseur avant.
18-B30
19-20-21- Contréle de la coupelle de ressort
22-23-B30 avant,
24-25  Palier arriére de bras oscillant.
26 Broche de fixation.
27 Boitier de direction.
28 Brocha de contréle et de réparation
29 Broche pour renvoi de direction.
30 Té de renvoi de direction.
31 Contréle du trou pilote arridre.
32 Broche de contrdle,
33-34  Appuis de longeron.
35-35  Appuis avant des longerons ext.
37-38  Fixation avant de |'axe arriére.
39-40  Cimblot sans dépose mécanique.
41 Entretoise de hauteur.
42 Vis de fixation.
43-44  Appuls arriére des longerons ext.
45-46  Fixation arriére de I'axe arridre.
47-48  Cimblot (sans mécanique).
49-50  Cimblot mécanique déposée.

B

51 Entretoise de hauteur.
52 Vis de fixation.
65-66/

67-68 Contrdle de I'amortisseur arritre.
69 Broche d'amortisseur avant.
56-57  Position de traverse arriére.
58 Vis spéciale de fixation.

L. 1160 .L e OB -
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FICHE TECHNIQUE
R|T

c

IDENTIFICATION

Les différentes plaques ou numéros situés dans le compartiment moteur permettent
lors d’une commande de piéces {mécanique, télerle, ete...) de fournir au Service des
Piéces Détachées du Constructeur tous les renselgnements nécessalres pour un appro-
visionnement correct du véhicule accidenté.

Nota : En 1) Plaque permettant lidentification du véhicule ‘sur la traverse supérieure
comportant |e numéro de chéssls, le numéro dans la série du type. En 2) Frappé 3 froid
sur la feuillure de cloison de séparstion le numéro de chassis.

MERCEDES-

BENZ ""190"

1. Pied de caisse - 2. Téle de fermeture
du pied de caisse - 3. Brancard - 4. Tra-
verse avant de pavillon - 5. Téle de pavil-
lon - 6. Tringle - 7. Raidisseur - 8. Tra-
verse arriére de pavillon - 9. Cdté de
pavillon et custode assemblés - 10. Pan-
neau daile arridre - 11. Tole de ferme-
ture - 12, et 13. Passage de roue arriére -
14. Entrée de portearridre - 15, Doublure
de custode - 16. Renfort - 17. Bas de
caisse - 18. Pied milieu

SN JEEIN SOUBASSEMENT
e S s s
= < g = 1. Téle de fermeture - 2. et 15. Renfort arriére de passage
- ) o de roue - 3. Tablier - 4. Auvent - 5. et 13. Ame de bas de
ot 3 caisse - 6. et 12. Longeron arriére - 7. Plancher - 8. Traver-
S - 4 ( c:—’;} 16 se arriére - 9. Plancher de coffre - 10. Traverse de fond de
o —— b coffre - 11, Jupe arritre - 14. Tunnel - 16. Gousset - 17.
7 gy Passage de roue - 18. et 19. Téle support de suspension -
1 g\’\"/‘: & JJ 20. Passage de roue, section avant - 21. Tole supérieure
e P ) ¥ de phare - 22. Gousset avant de longeron - 23. Passage
\ s A N TP de roue-longeron avant assemblés - 24. Tole de fermeture -
0 w ),3 ) 1::“ 3 25. Longeron avant
19
SUPERSTRUCTURES

rieure avant cdté gauche.

PEINTURE | METALLISEES
VERNIES
(réféerences
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