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iment moteur 190E.

Compartl
1. Réservolr do lave.glace . 2. Réservolr de liquide de refroldisse-
ment - 3. Batterie - 4. Jauge de niveau d'hulle de
automatique - 5. Filtre & air - 6. Réservelr ot liquide de frein -
1 Fusibles - 8. Systdme antl blm hBS * 9 ﬂinml! d‘lwlle

t‘.ompmlmml moteur 1

dhuile mmnr

Elquld- do refroidis-

semont - 3. Batterle - 4, Munolr de liquide de frein - 5. Fusi-

bls - 6. Systéme antl-blocage ABS - 7. Réservolr d'huile de di-

roction assistée . 8. Filtre & gazole - i, Jouge de niveau d'huile
matour.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

© EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : page 41.
Consells pratiques : pages 41 3 42,

Sz < esfretien particulier.

© et 3bis BOITE DE VITESSES
MECANIQUE

Caractéristiques détaillées : pages 43 et 47.
Conseils pratiques : pages 43 a 49,

COMMANDE DES VITESSES
de boite de vitesses est & quatre rapports avant

£s et une marche arriére.
n : cing rapports avant et marche AR).

Grille des vitesses 4 rapports AV.

2

Grilles des vitesses 5 rapports AV.

Le levier de commande est au plancher.
Pour enclencher la marche arriére :

— Sur boite 4 4 rapports, amene' le levier en butée &
gauche, le soulever, le tirer de nouvesu a gauche puis
le repousser vers |'avant.

— Sur boite & 5 rapports : amener le levier & droite, I'en-
foncer, le repousser & fond & droite puis le tirer vers
I"arriére.

Pour chaque chang t de wvi Il faut déb

& fond.

Ne pas dépasser la vitesse maximale dans les diffé-
rents rapports. Voir les traits de repére sur Ie tar.hyrnétrs
Les feux de recul s'all a I’ t de la
marche arrigre (clé du combiné antivol sur position = 2 =).

NIVEAU D'HUILE

A vérifier tous les 10000 km. L'huile doit affleurer le ni-
veau du trou de remplissage.

VIDANGE D'HUILE

Tous les 60000 km remplacer Ihuile de la boite de vi-
tesses mécanique.

La vidange doit se faire moteur chaud.
» Enlever les bouchons de vidange et de nivesu.
e Laisser couler I'huile usagée et attendre quelques mi-
nutes que |'égouttage soit bien terminé.
® Revisser et bloguer le bouchon de vidange.
. Faire le niveau d'huile jusqu'a affleurer le trou de rem-

Utiliser exclusi t I'huile préconisée.

® Revisser et bloquer le bouchon de niveau.
. Faire le niveau d' hun]e jusqu'a affleurer le trou de rem-
p . Utiliser ] I'huile pré
s Revisser et bloquer le bouchon de niveau. [Voir carac-
téristiques détaillées « Boites de vitesses », pages 43 et
48).

© ter TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Caractéristiques détaillées : page 50.
Conseils pratiques : pages 50 4 53.

Boite & 4 rapports avant et une marche arriére.

SELECTEUR

Le sélecteur de la transmission automatique est situé
au plancher.

Les quatre rapports avant et la marche arridére sont
sélectionnés par les six positions suivantes :

= P =, Stationnement
La boite est au point mort et les roues motrices sont

verrouillées par la tr . Cette

Sél da boite

que. [Photo RTA).
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

position ne peut 8tre prise qu'aprés l'arrét complet de la
valture (voiture freinde).

« R ». Marche arriére

Pour enclencher la marche arriére, amener le sélecteur
4 la position « R » aprés avoir arrdté compldtement la voi-
ture.

Ne Jamals engager la marche arridre lorsque la voiture
se déplace vers |'avant.

« N =, Point Mort

Aucun rapport n'est en prise. La liaison entra le moteur
ot le pont arriére est Interrompue. Attendre I'arrét absolu
de la volture avant d’'amener le sélecteur en position « N »
T fols, sur route g ot 8'il y a risque de dérapa-
ge, on peut engag pti cette |

« D ». Marche normale

C'est la position pratiquement utilisée, les quatre rap-
ports sont disponibles.

a rétrog n 8 auss| aute | sul-
vant la décélération du véhicule et en kick-down.
Nota : Voir cl-dessous « Sélecteur de programmae ».
« 3 », Vitesse intermédiaire
Les vitesses ne montent que |u|uqu‘au 3 rapport. Cette

Vérification du niveau d huile de boito de vitesses automatique,
{Photo

La jouge est disposée dans |e compartiment moteur &
droite (sens de la marche) contre le tablier,

Ce contrble doit étre effectué moteur chaud et tour-
nant, levier sélecteur en position « P » volture placée

position doit &tre cholsie pour les y
et descentes moyennes.
Nota : Voir cl-d = Sélecteur de prog nelw

« 2 », Vitesse pour fortes charges et/ou fortes pantes

Le véhicule démarre en premidre vitesse et la deuxiéme
vitesse ne peut étre dépassée, C'est la position qui permot
da tractsr una ramoraque en montaane et d'utiliser & fond
la frein moteur dans les fortes descentes.

Kick-down
En appuyant & fond sur la pédale d'accélérateur, le con-
tacteur kick-d: est actionné, la rétrograde

gussitdt au rapport immédiatement Inférieur ot assure la
mellleure reprise possible.

Ne pas dé la vitesse dans les différents
rapports. Volr les traits de repére sur le tachymébtre.

M~n - Par tamna d= varalas, || est déconsalllé d'utiliser
le kick-down afin d'éviter une accélération trop raplde.

SELECTEUR DE PROGRAMME

Sur les modéles 190 et 180 E une touche disposée a gau-
che des repéres de positions du levier peut &tre amenée
soit sur la position « S » en |a poussant vers I'avant, soit
sur la position = E = en |a poussant vers l'arriére.

Paosition « § » standard
En position = D = et « 3 » du levier sélecteur de vites-

ses, la volture démarre en 2 vitesse si I'on accélére peu
et en 17 sl I'on accélére besucoup.

Position « E » Economy

En poaition = D = &t « 3 = du levier sélecteur de vites-
ses, la voiture démarre en 2* vitesse méme a plien gaz.
Los passages de vitesses dans |es deux sens s'effectuent
& des allures et & des régimes moteur plus faibles qu'en
position = § =,

Le programme « E « permet une conduite plus calme,
plus confortable et plus é 1 et facllite la duil
sur chaussée glissante. Il est mis hors fonction, lorsque
I'accélérateur est en position « kick-down =.

NIVEAU D'HUILE

Vérifier périodiquement le niveau d'hulle de la trans-
mission automatique, en méme temps que le niveau
d'huile moteur ou avant chaque trajet Important mals au
moins tous les 5 000 km.

nar

« Desserrer le levier de fermeture (1).
® Tirer la Jauge, I'essuyer avec un chiffon non plucheux
(peau de o prafé L1 duire & fond et
la retirer de nouveau, Lire le niveau.

Gelulcl varle en fonction de la tempdrature. Lorsque
la transmisslon est & sa température normale de fonction-
nement (80° C), le niveau dolt atteindre le tralt maxi de lo
|auge.

Pour une température d'huile de 20 & 30° C (température
de vidange), le niveauy maximal se situe & environ 12 mm
au-dessous du repére minl,

Le niveau dhulle ne dolt jomais dépasser le repére
maxi, L'exces d'hulle dolt &tre vidangé ou aspiré. Aprés la
remise en place de la jouge, engagée & fond, rabattre vers
le bas (2) le levier de termeture.

VIDANGE

Tous les 60000 km, avec le filtre en service normal
tous les 30000 km, en cas de parcours en montagne ou
de tractage de remorque, 'huile de la transmission su-
tomatique doit 8tre remplacée.

@ PONT ARRIERE - TRANSMISSION

Caractéristiques détaillées : page 54,
Conseils pratiques : pages 54 & 57.

NIVEAU D'HUILE
A vérifier tous les 20 000 km.

VIDANGE D'HUILE

A 10000 km, remplacer I'hulle du pont arridre ([volr
page B5).

© DIRECTION

Caractéristiques détaillées : page 58.

Conseils pratiques : pages 58 & 60.
NIVEAU D'HUILE

A vérifier tous les 20 000 km.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

BATTERIE

Tous les 5000 km ou au moins une fois par mois, véri-
fier Ie niveau de I'électrolyte. Si cela est nécessaire, ajou-
ter de I'eau distillée (exclusivement).

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les nettoyer
et les enduire de vaseline.

TEMOIN DE CHARGE

En toumnant la ¢lé du combiné antivol & la position
« 2., un témoin rouge sallume sous le cadran de gauche
des appareils de bord. Ce témoin doit s'éteindre dés que
le moteur tourne.

Si le témoin s'allume en cours de route, vérifier la ten-
sion de la courroie d'alternateur et contrbler qu'il n'y ait
pas de fils débranchés. Faire contrdler le circuit si né-
cessaire.

ALTERNATEUR
Précautions & prendre : volr pages 73 & 74.

TENSION DE LA COURROIE

Tous les 20000 km, vérifier 'état de la courrcie d'al-
tarnateur st régler la tension s'il y a liew.
Voir page 74.

FUSIBLES

En cas diincident de fonctionnement d'un appareil
électrique, avant toute recherche, vérifier que les fusi-
bles sont en bon état.

S'assurer également que les fiches-raccord de 'appareil
en cause sont correctement branchéas,

La boite & fusibles est située dans le compartiment mo-
teur. du cOté gauche.

Voir page 74.

REGLAGE DES PROJECTEURS
Voir page 76.

Correcteur de site
Pour faire varier vertical le fa I des
projecteurs en fonction de la charge du véhicule, agir sur
le bouton moleté disonsé sur la planche de bord & gauche
de la colonne de direction.
— Voiture vide & I'arriére : bouton en butée vers le haut.
— Voiture moyennement chargée ou trés chargée a l'ar-
rizre : bouton amené progressivement vers le bas.

de site (régisge des

~ G
phares). (Phota RTA)

ECLAIRAGE - FEUX DE POSITION
ESSUIE-GLACE
Commutateur d'éclairage

Le commutateur d'éclairage est sitwé sur le tableau
de bord & coré du bouton de verrouillage de frein de sta-
i i itions du 3

Dif P

= 0 ». Circuits coupés.

« 1 = Feux de position, feux arriére, plague d'immea-

triculation, éclairage tableau de bord.

= 2 ». Comme position « 1 = plus projecteurs

« 3 ». Feux de stationnement droit.

« 4 ». Feux de stationnement gauche.

— r- .: ». Comme position « 1 = ou « 2 », plus antibrouil-
ard,

— « B », Comme position = 1 A = ou « 2 A =, plus lan-

terne arriére antibrouillard (témoin lumineux su centre

du commutateur].

Inverseur combiné

Linverseur combiné situé sous le volant, du cité geu-
che, a de multiples fonctions.
Position = 1 =

Feux de cr {avec o' ge sur
le deuxigme cran), manette droite.

i)

Position « 2 »

Feux de route (avec commutateur d'éclairage sur le
deuxié cran), [ ée vers le bas dans |'axe
de direction. Un témoin lumineux bleu s'sllume su ta-
bleau de bord.

Position « 3=

Avertisseur i sclai route ind dant de la
position du commutateur d'éclairage), manette levée dans
I'axe de direction.

Position = 4 »

Indicateurs de direction coté droit, manette levée (2
partir des positions = 1 = ou = 2 «).
Position = 5 »

Indicateurs de direction cité gauche, manette abaissée
(& partir des positions < 1= ou= 2 s).

=
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!

r obtenir un clignotement de courte du-
smeses e combiné jusqu'au point dur et I'y mainte-

= sans Samchir le crantage.

Mot - S cas de défaillance d'une ampoule, la cadence

mowromr s socélére.

[ §

mnew + § 0
— s Face
— Lswsaespecteur (uniquement en position = 1 s oU = 2 »

s comeutateur d'éclairage). Mise en service simul-
wmee des essuie-glace.

lﬂ— 7
wnde de |'essule-glace :

T Arrit.

— = | ». Balayage intermittent.
— « B » Balayage normal.
— « W « Balayage rapide.
Feservoir du lave-glace
s méservoir du lave-glace est situé dans le comparti-
teur du cOté droit.
“pes le plein du réservoir sulvant l'utilisation. Employer
o meiange deau additionnde d'un produit de nettoyage
= paces
Semuegue : Certaines versions sont équipées d'un té-
move lemineux au tableau de bord qui s'allume lorsque
‘o= met le contact et doit s'éteindre dés que le moteur
moTe
S0 s'allume en route, c’est que le niveau n'atteint que
= guart du réservolr.

ECLAIRAGE DU TABLEAU DE BORD

Sur le tableau de bord, sous le cadran central & gauche,
s+ trouve un bouton de réglage progressif de l'Intensité
= éclairage des lampes de |I'ensemble du tableau de bord.

MNota : Ce méme bouton sert également & la remise
& 2ér0 du totalisateur journalier. Appuyer et tourner.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Piafonnier avant

Disposé au-dessus du rétroviseur intérleur, son interrup-
t=ur peut occuper trols positions :
— WVers l'avant : allumage par ouverture des portes avant.
— Au milieu : extinction, m&me portes ouvertes.
— Wers l'arrigre : sllumage permanent,
Plafonnier arriére

La commande d'éclairage se fait par I'ouverture des
portes arriére ou @ l'aide d'un interrupteur & bascule dis-
posé sur e tableau de bord, au-dessus de I'aérateur latéral
gauche.

Remplacement des lampes avant.

4. Errier de fixation du cache - 5. Lampe de cli

pe de projecteur - 7. Anneau de fixation de la lampe - 8. Feu de

position - 9. Lampe de projecteur antibrouillard - 10. Connecteur
de la lampe antibroulllard.

- 6. Lam-

REMPLACEMENT DES LAMPES

Projecteurs (route et croisement)

Libérer I'étrier (4). Dégager le cache et le sortir de
|'attache. Dégager le connecteur du culot.

Tourner l'anneau de fixation (7) en sens inverse d'hor-
loge et I'enlever. Sortir la lampe (6).

Mettre en place la lampe neuve en engageant les al-
lettes d'orientation de la collerette dans l'encoche du
collet porte-lampe.

Ne pas toucher le verre de la lampe avec les doigts.
Le protéger avec du papler de sole.

Feu de position avant

Dégager le porte-lampe, appuyer sur la lampe (8) la
oturner et la dégager.

Antibrouillard

Dégager le connecteur (10), décrocher le ressort de
maintien et enlever la lampe (9). En remettant la lampe
neuve, la protéger avec du papler de soie.

Clignotants avant

Tourner le porte-lampe (5) en sens Inverse d'horloge
et le sortir. Enfoncer la lampe, la tourner en sens inverse
d’horloge et la sortir,

Pour remplacer la lampe cOté droit, déposer le réservolr
de lave-glace.

Feux arriére
Dans le coffre & baqaaes, tourner les deux fermetu-
res en sens inverse d'horloge et déposer le porte-lampe,
Les lampes sont disposées de la maniére sulvante, de
'extérieur vers l'intérieur : clignotant, feu stop, feu de
position, phare de recul, feu de broulllard (uniquement
coté gauche).

Boitier de foux arriére.

1. Clignotant - 2. Feu + 3. Feu de position - 4 .Feu de recul -
. 5. F':uwmlho de bmhrd.

Plaque d'immatriculation

Lever le couvercle du coffre. Dévisser les deux vis
de fixation et sortir le porte-lampe de son logement,

Plafonniers

Pour remplacer la lampe, soulever le boitier cdté droit
avec un tournevis et le sortir. Dégager le connecteur.

TABLEAU DES LAMPES
Voir page 73.

MONTRE

Disposée dans le cadran du compte-tours au tableau de
bord. La remise & I'heure s'effectue au moyen du bouton
de droite sous le cadran central,

COMPTE-TOURS

Cadran circulaire de droite au tableau de bord.
Les chiffres Inscrits sont & multiplier par 100 pour ob-
tenir le régime moteur en milliers de tours par minute,

e

4
U
.
W
b
b
:
U
.
I
[l
-
J
b
2
0
v

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Le repare rouge signale la limite & ne pas dépasser,
ce qul ne pourrait &tre possible qu'en décé!srstion dans
une forte pente par le, car en &lération un limi-
teur incorporé au moteur évite le dépassement du régime
maximal.

PROGRAMMATEUR DE VITESSE « TEMPOMAT »

Le = Tempomat » permet en actionnant le contacteur,
de maintenir constante une vitesse supérieure & environ
40 km/h,

Position 1
— §éle!:ll_ion : appuyer hriév?msnt sur le contacteur;
— 3 e .

Position 2

— Sélection : app y br ; t sur le
Bt
On améne la voiture a la vitesse désirée avec I'aceélé-
rateur. En appuyant en position = 1 ou 2 = cette vitesse
esr fixée et la pédale daccéiérstsur _peut &tre lachée.
la appuyer sur
Iacoé1ératsur En reldchant Ia pédale Ie voiture reprend
la vitesse

Pour modifier la vitesse sélectionnée maintenir le con-
tacteur en position | en accélérant ou en position 2 en
décélérant jusqu'd ce que la vitesse désirée soit atteinte.

Levier de commande du « Tempomat =,

Position 3

Mise hors service, amener le levier en position 3 ou
couper en actionnant la pédale de frein ou si la vitesse de-
vient inférieure & 40

Position 4

En roulant & une vitesse supérieure & 40 km/h et en
le levier br en position « 4 », la voiture
raprend la vitesse sélectionnée. En tournant Ia clé de
I'antivol de la position 1 & la position 0 la derniére vites-
se mémorisée est effacée.
Avec le « Tempomat » ne jamais placer le levier sélec-
teur en position « N = sinon le moteur s'emballerait,

® DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 85 & 85. ‘
Conseils pratiques : pages 86 et 87.

ROUES ET PNEUS

Tous les pneus qui équipent la voiture doivent étre de
méme marque. de méme type et de méme profil. En ou-
tre, les pneus doivent étre en bon état et les sculptures
doivent présenter un relief suffisant; des Indicateurs
d'usure sont incorporés dans les sculptures, ils sont &
interpréter suivant la législation en vigueur. |

Certains pneus présentent des particularités.
— Indication sur. le flan donnant le sens de montage,
il est imp fder cette indi

Pressions de gonflage

La pression des pneus doit Btre vérifiée au moins une
fois par mois (pneus froids); des pneus sous-gonflés
s'usent anormalement.

Voir pressions de gonflage page 85.

CHANGEMENT DE ROUE

# Placer la voiture en un endroit plan.

* Serrer a fond le frein de secours.

* Engager la 1~ de le marche arrigre ou le levier sélec-
teur en position « P ».

® Sortir la roue de secours et le cric ds leur bac de
rangement dans le coffre & bagages. Pour le faire soule-
ver le plancher et I'accrocher au moyen de I'étrier au bord
du coffre. Pour déposer le plancher, I'ouvrir & plus de 45,
s%ulever légérement le coté accroché et sortir vers l'ar-
rigre.

Roue de secours et cric.
1. Roue de secours - 2. Cric - 3. Plancher - 4, Etrier de retenue
du planche: 5

r. [Photo ATA),

. le saisi des deux mains.

. A lalde de la cle dab!oquar sans les dévisser les vis
de fixation de la roue.

® Engager la béquille du cric & fond dans le guide de
cric, au bas de la caisse, aprés avoir O6té la coffe du
guide-cric. Placer le cric toujours perpendiculairement par
rapport au sol, méme en cité.

* Soulever la voiture jusqu'a ce que la roue quitte le sol.

* Dévisser it les vis de fi de la roue
et déposer la roue. Pour les roues en alliage léger, éviter
le basculement de la roue afin de ne pas endommager
la peinture.

® Pré et appli la lle roue (valve en bas).
Pour les roues en alliage léger. éviter le basculement de
la roue afin de ne pas endomrnager la peinture.

* Pr et lle roue valve en bas).
Pour les roues en alliage Iegar visser auparavant dans le
trou taraudé supérieur le goujon de montage joint & la
roue de secours.

* Revisser ot serrer [égérement les vis de Fxation.

Pour les roues en alnaga léger, en vissant la premidre
vis, éviter le bast ﬂa roue. toutes les
vis et dévisser le goujon a\rsnt de monter la dernidre vis.
# Descendre la voiture et engager la coiffe dans le tube
du guide-cric.
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Mise en place du cric. (Photo RTA).

* Secver uniformément les vis en croisant, au couple dz
90 SaNm (11 mkg). Vérifier le serrage aprés 100 &

r l'enjoliveur : introduire la valve dans l'orifice
= et appliquer & cet endroit I'enjoliveur contre la jan-
== Appliquer, sans frapper, I'enjoliveur du cbté opposé a

2 valve et appuyer jusqu'a

ACCES AU VEHICULE
PORTES

Lz clé principale, & téte angulaire ouvre toutes les ser-
mures de la voiture.

Ls cié secondaire, & téte arrondie commande unique-
ment les serrures des portes, le combiné antivol et la
serrure du bouchon de réservoir.

Pour ouvrir la porte

De l'extérieur : tirer sur la poignde,
De Uintérieur : tirer la poignée encastrée dans I'habil-
age de la porte.

Bowr verroulller et déverrouiller la porte

De Pextérieur : tourner la clé.

De Fintérieur : actionner le bouton de verrouillage, en
'nu;! de la garniture, Enfoncé : verroulllé. Relevé : déver-
roul 5

Le verrouillage de I'intérieur est Impossible :

— Sur la porte du conducteur lorsqu'elle est ouverte,
— Sur toutes les portes lorsque la serrure n'est pas
complétement fermée.

SECURITE ENFANTS (portes arriére)

Dans ce cas, rouvrir la porte et la refermer.
® Actionner le bouton de condamnation :
Vers le haut : libéré.
Vers le bas : condamné : aprés fermeture de la porte,
son ouverture de lintérieur est impossible. La porte dé-
werrouiliéa (bouton de verrouillage tird) peut étre ouverte
de l'extérieur.

'l

Séeurité enfants.
1. Libérée - 2. Condamnée, (Photo RTA).

VERROUILLAGE CENTRAL

Le systéme de verroulllage central permet de verroull
ler et ue deverroulller en méme temps que la porte du
conducteur toutes les autres portes, le volet de remplis-
sage de réservoir et le couvercle de coffre A bagages.

En manceuvrant le bouton de verrouillage de la porte
du conducteur, les boutons de verrouillage doivent bou-
ger simultanément. S'll en est autrement, c’est que la por-
te correspondante est mal fermeé, la rouvrir et la fermer
correctement.

Le verroulllage central n'agit en aucune fagon sur la sé-
curité enfants.

Sur la porte verroulllée par le systeme central, les bou-
tons de déverrouillage de la porte du passager et les por-
tes arriére peuvent chacun &tre actionnés & la main.

En outre, la porte avant cité passager peut étre ver-
roulllée au déverrouillée avec la clé.

Le couvercle du coffre & bagages peut étre déver-
roulllé séparément : tourner la clé & fond & gauche, enfon-
cer avec la clé le bouton de la serrure et soulever le
couvercle puls placer la clé dans sa position normale et
la retirer. Pour fermer le couvercle, le rabattre d'un coup
sec; Il se trouve de nouveau inclus dans le verrouillage
central.

Pour verroulller le couvercle du coffre lorsque le ver-
rouiliage central n'est pas en service, tourner la clé a
fond & droite et Ia retirer. Dans ce cas, le déverrouillage
s'opére uniquement avec la clé en la tournant & gauche.
— Si le volet de remplissage du réservoir de carburant ne

peut dtre ouvert, voir la « Remarque » du paragraphe

= Réservoir » au chapitre « Alimentation » page V.

ELEMENTS DU CONFORT

SIEGES AVANT

Réglage longitudinal

® Soulever la manette (1) & l'avant du sidge, avancer ou
reculer le sidge et laisser la manette revenir,

Réglage en hauteur

® Soulever le levier (2) et avancer le sidge pour le sou-
lever ou le reculer pour |'abaisser.

Inclinaison du dossier

® Tourner le bouton (3) situé au bas du dossier dans
un sens ou dans l'autre (jusqu'en position « Couchette »).
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Réglage des siéges avant.
1. Longitudinal - 2. En hauteur - 3. Inclinaison du dossler.

Réglages électriques (option)

Clé de l'antivol en position « 2 ». Actionner les inter-
rupteurs disposés dans les portes AV, .

Lorsque la clé de lantivol est retirée ou en position
«0»as«1s loréglage n'est possible que si la porte du
conducteur est ouverte.

Réglage lombaire (option)

Pour ir la col ver renfer-
me des ins p iq ‘ép et la posi-
tion en hauteur de |'appuie-dos sont réglables, cié de I'an-
tivol en position « 2 =.

Le séli;s:tsur de pression « 1 = permet de régler la pres-
sion dans les coussins du dossier :
— Position = 0 » : pression nulie.
— Position = 4 = ; pression maxi.

sbrale. 1o d '

i intermédiairas du sél p le

Les |
réglage & volonté de la pression. -

Le sélecteur de hauteur (2) permet de régler |'appule-
dos & cing hauteurs différentes. Comprises entre A : ap-
pui bas et E : appul haut,

Aprés un i :

préc

4

I'appul dos rep la

SIEGE ARRIERE

Dépose du coussin

Appuyer sur les touches de déverrouillage (une & gau-
che, une a droite) situées & |'avant du coussin et soulever
le coussin.

Repose
Glisser le coussin & fond sous le dossier puis appuyer
sur la partie avant Jusqu'au verroulllage.

1. Touche

g

APPUIE-TETES

Pour le régl en | 5 I'appuie-téte lége-
rement vers l'avant et |'amener dans la position choisie.
Pour enlever un appuie-téte avant, le tirer en butée et
appuyer sur le bouton d everrouillage caché par la gamitu-
re du dossier et situé au-dessous du support gauche de
I'appuie-téte. :
Pour la dépose d'un appuie-téte arridre, le tirer vers le
‘ haut jusqu'au crantage, le saisir des deux mains et trer
1
|

d'un coup sec.

RETROVISEUR INTERIEUR
Peut &tre b 1é en p anti-6 i
du petit levier situé sur le bord inférieur.
Position normale : levier dirigé vers l'arridre de la voi-
ture.
Position anti-éblouissante : levier dirigé vers I'avant.

au moyen

RETROVISEUR EXTERIEUR

L'arientation du rétroviseur extérieur paut &tre réglée de
l'intérieur par un petit levier. Si le boitier de rétroviseur
a été dégagé par force de son crantage, le repositionner
par une pression énergique.

Réglage électrique (option, cité passager)

Clé de I'antivol en position « 2 =. Pour orienter le rétro-
viseur extérieur, agir sur le levier disposé en avant du
levier de vitesses.

AERATION - CHAUFFAGE

AERATION

Vitres latérales

La manceuvre des glaces de portidres se fait, suivant
équipement. soit par action sur les manivelles, soit par
action sur les interrupteurs de commande électrique dis-
posés de part et dautre du levier de vitesses Les glaces
arriére sont dées égal par des interrup

placés dans les gamitures de porte, pour interdire |'usaga
de ces interrupteurs, actionner l'interrupteur de sécurité
placé entre les interrupteurs des glaces avant et arridze
gauche.
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TOIT OUVRANT
Commande mécanique

Pour ouvrir, faire basculer le bas de la poignée de fer-
meture puis la tourner d'un demi-tour jusqu'en butée.
Amener le toit dans la position désirée et le bloquer
en tournant la poignée en sens inverse Jusqu'en butée
Pour escamoter la poignée dans son logement, la faire
basculer vers le haut.

Commande mécanique du toit ouvrant.

Commande électrique

La clé dc contact étant en position « 2 », & droite au-
. Pour ouvrir, appuyer sur
Iu partie droils (aymboia] pour fermer, appuyer sur la
partie gauche.

Remarque : En cas de défaillance de la commandas
électrique, la manceuvre peut se faire manuell.ment de-
puls l'intérieur du coffre & bagages (coté gauche).

Colfter avec la clé six pans l'axe du moteur d'entral-
nement du toit. Tourner pour déplacer le toit dans le sens
désiré. Pour fermer, tourner dans le sens horaire.

AERATEURS

Deux aérateurs d'alr frals réglables et orlentables sont
situes au centre du tableau de bord. Deux aérateurs orien-
tables et réglables sont situés & chaque extiémité du ta-
bleau de bord,

CHAUFFAGE
Commandes

Les commandes sont situédes en haul de la console
centrale : elles se c e trols b & dépla-

cement rotatif et un levier & déplacamﬁnt horizontal.

1. Bouton de gauche : réglage de l'intensité du chauf-
fage partie gauche de I'habitacle. Augmentation : rota.lon
sens horloge.

2. Bouton de droite : réglage de |'intensité du chauffage
Ecnle droite de I'habitacle. Augmentation : rotation sens

nundudu cha

l'.‘-om uffage.
: [ Mg!m 2. Réglage Intensité :m droit «
3. Répartition - 4. Iltmdu débit et du ventilateul

3. Bouton central : répartition. Face au repére du bas :
vars le plancher avant et arriére. Face au repére du haut :
vers le pare-brise. Face au repére de droite : vers le pare-
brise et le plancher. Face au repére de gauche : unique-
ment vers les aérateurs centraux et latéraux.

4, Levier de réglage du débit et ventilateur : levier &
gauche : fermeture. Déplacement vers |la droite : augmen-
lallcn du débit Mise en route du ventilateur & partir de la

.| tion de la vit de rotation du
ventilateur sur les poa\tlnns sl s alll sgtelVs,

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Interrupteur de gauche au-dessus des aérateuss cen-
traux, clé de contact position « 2 =,

Lorsque le chauffage de la lunette est en action, un
témoin lumineux incorporé & l'interrupteur s'alum .

La consommation de courant étant élevée, couper ce
chauffage dés que la lunette est désembude. La co pure
est automatique aprés 20 mi de fonct
continu,

CHAUFFAGE DES SIEGES AVANT
(suivant équipemant)

Commandé par des Interrupteurs & bascules, disposé de
part et d'autre du levier de vitesses sous les interrup.eu.s
des léve-glaces. Un & gauche et un & droite.

Pour la mise en marche (clé de contact en position
= 2 ») appuyer sur la partie supérieure pour un chauffags
normal ou sur la partie Inférieure pour un chautfage ra-
pide avec retour automatique en chauffage normal ap.és 5§
minutes.

Un ou deux témoins s'allume dans l'interrupteur sul-
vant que le chauffage est normal ou rapide. Lorsque le
chauffage rapide passe automatiquement en ch.uffage
normal, un témoln s'éteint.

Pour |'arrdt, appuyer sur la partie supérieure sl un seul
témoin est allumé ou sur la partie inférieure sl les daux
témoins sont allumés. Le chauffage est s'déges est coups
automatiquement aprés environ 30 minutes de ma che.

Etant gros consommateur de courant, n'utiliser ce chauf-
fage que le temps nécessalre.
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POSTE DE CONDUITE DES MERCEDES-BENZ
«190» - « 190 E» - « 190D »
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
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MERCEDES-BENZ
“19095 ) 51:190 E”
“190 D” - “190 D 2.5”

Moteur 4 cylindres essence

Moteur 4 et 5 cylindres diesel

N

)

Nous tenons a remercier ici les Services Apres-Vente et Relation Presse de la Société Mercedes-Benz

France pour |'aide efficace qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux

ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des Mercedes-Benz “190”

se cantonnait dans le haut de

gamme série 200 & 300 (série 8
puis W 123) et dans le trés haul de gamme,
les « Classe S » L'année 1983 margue une
grande dale dans |'histoire de la firme avec
son relour vers des modéles aux dimensions
plus réduites. Au printemps 1982 la firme de
Stuttgart lance un modéle 100 % nouveau,
|a série W 201 pour utiliser son nom de code.
Deux modéles sont commercialisés « 190 »
avec moteur 2 litres & carburateur, dévelop-
pant 90 ch et « 190 E » 2 litres 4 injection
Bosch « K Jetronic » 122 ch. Au lancement
en France (début 1983) les « 190 » n'étaient
présentées qu'avec la boite de vilesses a4
rapports ou la transmission automatigue
Mercedes-Benz & 4 rapports.

Rappelons qu'en élargissant sa gamme,
la Daimler-Benz ne s'est pas contentée de
réaliser un dérivé d'un modéle déja existant.
La nouvelle voiture est de conception vral-
ment inédite : nouveau moteur, train avant
4 jambes de force et ressorls séparés, train
arritre multibras & la géométrie trés
élaborée.

Dans le courant de I'année, la clientéle
frangaise se voit proposer |'option boite 5
vitesses. Fin 1984 la « 190 » & carburateur
voit sa puissance portée & 105 ch.

Pionnier du Diesel de tourisme,
Mercedes-Benz ne pouvait laisser long-
ternps sa gamme « 190 » avec seulement
des moteurs & essence. Dés |'automne 83
apparail une « 190 D » disponible en France
fin 83. Son moteur 1 997 cm* 4 cylindres &
préchambre développe 72 ch & 4 600 tr/mn.

Dans la méme période était apparue la
prestigieuse « 190 E 2.3-16 » avec culasse
Cosworth & 16 soupapes développant
185 ch. Cette version sportive restera un
modéle marginal. Courant 85 apparait un
modéle de série bien intéressant, fa « 190 D
2.52, Son moteur Diesel 5 cylindres
2 497 cm® développe 90 ch. A l'automne
1985 la gamme s'enrichit encore avec une
« 190 E 2.6 » & moteur 6 cylindres essence
2 599 cm?, 166 ch. Ce modéle et la trés spor-
tive 16 soupapes dépassent pour le moment
le cadre de notre étude. B.P.

DEPU!S longtemps  Mercedes-Benz

La présente Etude Technique et
Pratique traite des MERCEDES-BENZ
«190» & 2 litres %
2 litres injaction, 2 litres Diesel et 2,5
litres Diesel depuis le lancement de
ces modéles.

AVANT-PROPOS

Le dessin de la Mercedes-benz = 190 = lalt Ia sy
(Cx 0,32) sn gardant un sir de famille avec

bse d'. dune od
Mmmmnmdohmmm:m‘rn.

t de marché plus large que o

Benz dans u

Les « 190 D » offre le sérieux des Disssl

n seg
des = 200 = of dérivés (Photo RTAL
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IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR

Lz plague constructeur est placée sur
la traverse avant, devant le radiateur.
e comporte : le type, le numéro de
| chissis, le poids total en charge, le
poids total roulant autorisé, le poids
maxl sutorisé sur l'essieu avant, le polds
mexd autorisé sur I'essieu arridre.

NUMERO DE CHASSIS

L= numéro d'identification du chéssis
(17 chiffres) est frappé & froid sur la
w2la d'auvent du cbté droit.

TYPE ET NUMERO MOTEUR

Frappé & froid sur le bloc cylindres &
gauche au-dessus du support moteur.

REFERENCE PEINTURE

Elle est portée sur une plaquette vis-
sée sur la traverse supérieure avant, &
gauche de la plague constructeur.

— 190 190 190 E 190 D 190D 25
L 201.022 201.023 201.024 201.122 201.126
Type moteur ... 102.921 102.924 102.961 ou 962 B601.911 602.911
Cylindrée (cm3) . 1997 1897 1997 1897 2497
?\.:issaﬁe (ch DIN) . 90 109 122 72 go
Type e .......e sesrssnrsnvan 716, 717 ou 722 TIE, T1Tou 722 | TG ou T

Nombre de rapports .............. 4 ou 5 mécaniq ou 5 mécanig 4 ou g '? ani iz 4?1:3'571?“:" T2'2 5?1?‘cu (i

ou 4 ig 4 iqu i ti

Pulssance administrative .......... 8, 90u10 = 7,8 0u 13 0?‘?8". 9 ou 10 Goud A ;u;:n:;hque
* Depuls décembre 1984, ** Jusqu'a décembre 1984.
| LEVACE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Awec e cric de bord
*Daui: gul:lies :unt prévus dans les bas
caisse de chaque coté r engager
k= béquille du cric. s e
Awec un cric rouleur
A l'avant, prendre appui sous la tre-
werse, & l'arriére sous le carter de pont.

Avec le pont & colonnes ou un cric
souleur

Prendre appul sous les tampons caout-
choucs emboités dans les longerons exté-
=eurs au niveau des guides de cric.

REMORQUAGE

Des ceillets sont placés & ['avant et &
Varriére du véhicule. A l'avant, il est dis-
wmulé sous le déflecteur par un volet.

~Nota : le remorquage d'un véhicule
équipé d'une transmission automatique
1 =ffectue en position « N = sur une dis-
t=nce n'excédant pas 120 km et & une
wiesse maximum de 50 km/h.

MOTEUR a essence

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur 4 cylindres en ligne, 4 temps, & all di 6| dinal
ment incliné vers la droite de 15°. Refroidi par eau, b par arbre A ca-
mes en tbte entrainé par chaine, pap dées par Vilebrequin &
5 paliers.
C 4 Lt v I
TYPE MOTOUF - vneennnnns 102921 102,924 102.961
Alésage (mm) .............. 89 89 89
Course (MM) ......ccoviens 80,25 80.25 80,25
Cylindrée (cm3) ..... 1997 1997 1997

Rapport volumétrique ........
Pression de compression (bar)
Pulssance maxl Kw DIN (ch)

P R R PO L
Couple maxi DIN (Nm) A tr/mn

9
10 & 12 (minl 8,5)

66 (90) & 5000
165 & 2 500

9.1
10 & 12 (mini 85)

90 (122) & 5100
178 & 3 500

9.1
10 & 12 (mini 8.5)

80 (109) & 5200
170 & 2 500

PRy Am
méca.
& extérieur (mm) s
@ du fil (mm) .. 45
Long. libre (mm) 485
Longueur (mm) .. 304
Sous charge de (N) | 790 & 850
Valeur nomin. (N) 710
epérage  ..... . | jaune et
blanc
violet
et blanc

Sens de montage :
Avec réglage mécanique, pas de sens

CULASSE

En alliage d'aluminium, sidges et guldes
de soupapes rapportés.

Hauteur de la culasse ; nominale : 98,5
4 98,4 mm; minimum : 87,8 mm,

Défaut de parallélisme maxi entre plans
de joint do culasse et de couvre arbre &
cames (sens longitudinal) : 0,1 mm.

Identification : moteur 102921 et 924
(carburateur) : 2 fléches venues de fon-
derie sur la face arridre de la

Pour l'utilisation de I'essence sans plomb,
le montage de sidges plus durs est né-
cessaire. lls sont repérés par un bossage
sur le dégagement Intérieur.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés, emmanchés en force
dans la culasse.

Avec compensateur hydraulique,
ter le repére de couleur vers la
de pression.

CULBUTEURS
Cult en acier
ission et & I'échapp
pul sur la came trempée superficiell
et chromée dur. La fon du
4 la queue de soupape s'effectue
mécaniquemnlnt par vis et écrou (1
). soit th drault

ot
3 bossages vers l'intérieur du plan de joint
de couvre orbre & cames,

Moteur 102.961 (injection) : 1 fléche ve-
nue de fonderie sur la face arridre de la
culasse et 1 bossage vers l'intérieur du
plan de joint de couvre arbre & cames.

SIEGES DE SOUPAPES

Slages rapportés.
Serrage dans la culasse : 0,074 & 0,100

mm.
Angle des oortdes : 45° 4 0.
— 15"

Angle du dégagement supérieur : 15",

Angle du dégagement Inférieur : 60°.

Faux rond admissible du siége de sou-
pape : 005 mm.

Largeur du sibge : admission : 18 &
25 mm: échappement : 1,5 & 2.5 mm.

Désaffleurement des soupapes par rap-
port au plan de joint :

Admission : minl 1,7 mm; max 2,6 mm,

@ caractéris-
tiques (mm) Admis. Echap.
Alésage log. de
slége dans cul.
Cote nominale | 46,000 & 42,000 &
46,018 42,016
Cote réparation
(maxd) ..oooens 47,000 43,000
@ ext. du slég
Cote nominale | 46,090 & 42,080 &
46,100 42,100
Cote réparation 473 433
Alésage conduit
de sidge ....|38.0 (inject)|35.0 (Inject.)
37,0 (carbu.)|32.0 (carbu.)
Haut. du sidge |7.910 8,000]7.910 h 8,000

(mm) Admis.

@ téte (inject.) | 42,90 & 43,10/38,90 & 39,1
carbu.) | 39.90 & 40,10|35.90 & 36,1
Haut. de latéte

nominale ... 16 27
minimum ... 10 20
Angle de portée| 45° + ;5' 45" 4 15
Long. soupape| 11470 & 11560 &
115,10 116,00

@ queue soup.|7.9704 7955|8960 48
Larg. du sidge| 18425 15825

Excentrage maxi de la queue : 0,03 mm.

Nota : Les soupapes d'échappement sont
remplies au sodium. Avant mise au re-
bus ou fi I il est né ire
de les vider du sodium contenu dans le
queues. Le sodium est un produit explosif,
sa neutralisation peut étre effectuée avec
un mélange composé de 2 litres d'alcool
avec un litre d'eau.

Jou de fonctionnement (mm)

A frold : adm. 0,15; échap. 0,30.
A chaud : adm. 0.20; échap. 0.35.

g par
que (2* montage). Dans ce cas un
sméne jusqu'su poussoir hydraulique |
le sous pression depuis l'axe de cu
teur et le su'mort.

] s le culb : 18016
18,027 mm.

@ de l'axe de culbuteur : 17.089
18.000 mm.

Jeu radial du culbuteur sur l'axe

b 18.018 mm.

Poussoir hydraulique :

Course résiduelle : 0,5 & 2.4 mm.

Epaisseur des rondelles de calege d
ponibles :

1.8 mm (repére 103 06).

2.2 mm (repére 103 09).

0.9 mm (repére 103 07).

Epaisseur des calottes sphériques dis
ponibles :

1,0 mm (surface nue).

1.5 mm (surface noire).

BLOC-CYLINDRES

Bloc en fonte spéciale, cylindres alé
d t dans le

RESSORTS DE SOUPAPES

Ressort de soupape unique, Identique &

'admission et & |'éch Les mo-

teurs 6quipés du réglage mécanique du

Jeu des soupapes possédent des ressorts

différents :eu moteurs équipés de com-
Jeu hydrauliq

loc.

Hauteur du bloc cylindres : 28245
292,55 mm.

Hauteur mini aprés rectification : 202
mm.

Déformation du plan de joint : @
rieur 0,03 mm; inférieur 0,04 mm.

Défaut de paraliélisme admissible : o1

mm. |
Rugosité (p) : plan supérieur : 0.005
0,020; plan inférieur : 0.025.



- MOTEUR A ESSENCE —
C éristiques du vileb (mm)
Gr. 1 Gr.2 Gr. 3
[=m) 5 < Long. tourillon du| _ Long. des
e TR Y BT Cotes d'usinage Z tourillons r“ de butée < manetons manetons
& 89008 a 89,018 | & 89,028 Cotes origine .. 57,935 & 57,940
Trépary .| 89420 | 89508 | 89518 (rouge blanc ou
& 89,508 & 89.518 | & 69.528 rouge noir)
T ripart. . 89,998 90,008 80,018 57.940 & 57945
@ 90,008] & 90,018 | & 90,028 (jaune blanc ou
vert noir)
DOwalisation et conicité maxi nominsle 57,945 a 57,950 28,500 & 28,521
=] : 0.007: & la limite : 0,05. (hlalu blane ou ou 47955 h 47,065] 28,000 A 28,034
Toi : bleu noir) 28,600 a 28,621
gla;'"‘un“ de non orthogonalité (mm) : 57.050 57955
(rouge)

Rugosité moyenne : 0,002 & 0,004 p.
Angle de honage : 50" = 10,

Alésage palier da vilebrequin : 62,500 &
82519 mm,

Largeur palier de jeu latéral : 23,979 &
24.000 mm,

EQUIPAGE MOBILE

PISTONS

Piston en allinge daluminium & téte
plate.

Repérage. Sur la tdte du piston sont
portés le numéro repére de diamétre de
piston, le diamétre, une flache d'orienta-
;Io{l} de montage & placer vers la distrl-
ution.

Caractéristiques

Jou du piston dans le cylindre : 0016 &
0040 mm; & la limite d'usure : 0,10 mm.

Différence de poids entre les pistons :
49 (maxl : 109),

Dépassement des pistons :

Standard : 060 & 100 mm (repéres 24,
31 ou 27, 34).

dearation : 030 & 070 mm (rephres
25, 32 ou 26, 33 ou 28, 35 ou 29, 38).

Sdweh | ara | anz | ans
Origine 88,968 4| 89,978 & | 88,988 &
88962 | 88992 | 89,002
1™ réparat. | 89,468 b| 89478 4| B9.488 &
89,482 | 89492 89,502
2 réparat, 89,968 & | 89978 b | 89,9688 &
89,982 | 89,992 90,002

AXES DE PISTON

Axes en acier rectifid, montés libres
dans le piston et la bielle. Maintien laté-
ral assuré par des joncs dans le piston,

2 de l'axe : 23,995 & 24,000 mm,

Jou dans le pied de bielle : 0007 &
2018 mm.

Jeu dans le piston : 0,002 & 0,012 mm.

SEGMENTS
3 segments par piston. Sens de monta-
gt : repére « Top = vers le hout, Seg-

mant de feu chromé.

MEHGEDES BENZ

57,955 & 57960

(jaune ou vert)

57,960 & 57,965
(bleu)

1* réparation ..| 57,705 a4 57,715 28,700 & 28,721 | 47,705 4 47,715] jusqu'h 28,30
2' réparation .. | 574558 57465 28900 b 28,921 | 47455 4 47465
¥ réparation 57,205 & 57,215 29,000 b 29,021 | 47205 h 47.215
4'  réparation 56,955 & 56,965 46,955 b 46,965
BIELLES

Bielles en acler forgé avec coussinets
amovibles, section en |, lelo 2 coupe

Volle admis des joues de palier : 002
mm

Réyons des congés aux tourillons et aux
: 25820 mm,

droite. Depuls les dal le
des bielles est réalisé dans Io plstun per
appul sur les bossages de l'axe de piston.
Pour lo lubrification des surfaces de con-
tact, un pergage joint le pled de biella ot
la téte, Le coussinet de pied de bielle est
pourvu de canaux condulsant I'huile jusqu’
aux surfaces de contact.

Entre axe d'alésages :
mm.

Largeur de la biella aux axes : 27857
b 2709 mm [lu!q]u aux modélas 84), 22 mm
(depuis les modales 85),

14495 & 14505

Alésage de téte dn bielle : 51,600 &
51,619 mm,

Alésage de pled de bielle : 2700 &
27.021 mm

Bague de pied de bielle : & extérieur :
27050 & 27,080 mm. Alésage intérieur :
24,007 b 24,015 mm.
mgr\llage des axes d'alésage :

Défaut de parallélisme admissible :
0,045 pour 100 mm.

Faux rond maxl de I'alésage de téte de
bielle : 0.02 mm.

Différence de polds maxi entre bielles :

0.1 pour

ar.
Vis de tite de bielle
Vis & tige d'allongement.

extrémlté avant du vilebrequin : 29,987
1] 3{! 000 m
Faux rund ndmlssiblo du bout de vile-
brequm 0,030 mi
de portée ds Joint arriére : 82,874 &
92, 928 mm,
Défout maxi de cylindricité de bride ar-
rigre : 0,02 mm.
Voile maxi de bride arriére : 0,012 mm.
Faux rond maxi des tourillons @ (vile-
brequin sur tourillon 1 et 5) ¢
tourillons 2 et 4 : 0,07 mm.
tourillons 3 : 0,10 mm,
Balourd admissible du vilebrequin : 15
cmg.
Jeu de vilebrequin (mm)

Diamétral sur touni!nns {neufl : 0,025
8 0,045; (limite d'usure) :
Diamdtral sur manetonl ¥ [neuf] 0.030

4 0,050; (limite d'usure) : 0,070,

Jeu latéral sur tourillons : [neuf) : 008
#0.22; (limite d'usure) :

Latéral sur manetons : 011 &
0.23; (limite d'usure) : 0,50
Coussinats (dpalsseur, mm]

Palier de ligne, origine : 2.25.

1* réparation : 2.37.

2° réparation : 2,50.

I repnr:tlon 262,

a4 i

(neuf) :

Bistles larg. | Bielles larg.
27.9 mm 22 mm
@ tige allonge. :rnm; 8.4 7.4
& mini (mm) . ... 8.0 7.1
@ fistage 10%1 9x1
VILEBREQUIN

(voir caractéristiques en haut de page)
Vilebrequin en acier & 5 paliers.
Ovalisation admissible des tourillons et

manetons ; 0,025 mm,
Conicité admise des manetons : 0010

mm.

Conlcité admise des tourlllons : 0,015

mm,

Jeu & la coupe Jou dans les gorges
Caractéristiques (mm) neuf limite d'usure neuf limite d'usure
“Segment de feu ... 030 & 055 1.0 0,050 4 0 0.15
I Ssgment d'étanchéité .. | 025 & 045 0.8 0,010 & 0,030 0.1
| Segment racleur ...... 0,25 & 0,50 0.8 0010 4 0,045 0.1

75.
Cnusslners de bleilea origine 1,80,
1" réparation :
2* réparation : ?‘05.
3* réparation ;: 2,18
4* réparation : 2,30.

VOLANT

Fixé en bout de wvilebrequin par huit
vis. Le pergage libre doit &tre aligné avec
le percage du vilebraquin,

& du collet de centrage de la couron-

@ : 27531 & 27539 mm.

Voile de la couranne : maxi 0.4 mm.

Distance entre face d'appul du disque
et du mécanisme : 225 & 226 mm

Distance entre face d'appui du disque
ot face de fixation du volant : 166 mm
(nominal). 155 mm (minl aprés rectifica-
tion),

Défaut de planéité maxl de la face d'ep-
pul du disque d'embrayage : 0.05 mm.

2 extérieur de lo face dappul du dis-

que : 222 mm.
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- C i B
dolnd Mateur a Motéur ."m Tension par tendeur souple réglable.
2 102.924 102.961 I“lll;iglng:.e :;‘ crm: [sauf sans assis
crans).
R.O.A. rés P.M.H.) 1m* (12 1m* (2
RF.A, [‘l‘:rﬂl P.M.B.] 17 (18 21" (a2 VENTILATEUR
AQE. (avant P.M.B.) 32 (31" 315" (307) Ventilateur entrainé par l'arbre de
AFE. (avant PMH) .. 13 (12 13 (12" o & et Acooush par emb
wi k § él éti é par
et A sonde ou par coupleur thermodynami
@ extérleur de la face d'appul du mé- GRAISSAGE pér d'enclench . o8
canisme : 253 mm 102 C.
Epaisseur du volant (totale) : 635 mm Circuit de lubrification sous i Tempé jéclench .83

(sauf 2* modéle carburateur); 585 mm (2
modbéle carburatevr),
Fixation per vis & tige d'allongement
tige d'allongement : g mm,
minl : 8,0 mm.
Longeur de la vis sous téte (mm) : neuf :
22,0 = 0.2; longueur maxi : 22,5,

DISTRIBUTION

Arbro & cames en téte entrainé par chal-
ne simple.

Tension de la cheine assurée par un
tendeur hydraulique avec Gispo:mf anti-
retour.

Cnrnr de distribution en slliage d'alu-
minium,

Foncti do Ia distributl

Avec jeu théorigue nul et levée de sou-

pape de 2 mm,

(Voir tableau ci-dessus).

ARBRE A CAMES

Arbre & cames tournant sur 5 paliers,
L'arbre est creux et galvanisé, bouchd d'un
chté par la vis du pignon de distribution
et de I'autre par un bouchon en tble. Cet-
te canalisation essure le gralssage des
paliers depuls le palier arridre qui compor-
te une gorge et un pergage de conduite

d'hulle,
paliers : 32,000 & 32,025 m

& des
@ du tourlllon d'arbre & cames : 31334
mm.
Cote réparation : alésage palier : 32,500
b 32525 mm,
@ tourillon : 32,434 & 32450 mm,

Jeu radial : neuf 0,050 & 0,091 mm; maxi
0,11 mm.

Jeu axial : neuf 0,07 & 0,15 mm; max
0,18 mm.

Repérage des arbres & cames :

as-
surant, par une pompe b engrenage inté-
rleur excentrique et un filtre, la lubrifi-
cation des tourillons des manetons et
pleds de blelll ot celle de larbre & ca-
mes. Depuis les modéles 1985, le circuit
de graissage assure la mlled.on pression

88" C.

Eupm libre OMn radiateur et venti
teur : 36 mm (moteurs essence). 92
(mutours DImnIJ

Espace

libre radialement entre venti
teur et buse :
: 25 mm;

o5 8 hy g P
tion du jeu aux soupapes.
POMPE A HUILE

Langrnnwe Intérieur du |l pompe  est

par par

deux lnipllta sur |e:mim du vilebre-
quin (entre piqnon de distribution et pou-
lie de courrole). Le carter de st
using directement dans le carter de' dis-
tribution et fermé wvers lintérieur du mo-
teur par un couvercle,
Pressions (& chaud, bar)

Minimale au ralenti : 0,3.

Minimale & 3000 tr/mn : 3.

Clapet de décharge : 4,5 + ll.‘s

— 0

Clapet by-pass : 3.5.

Depuis le mois de |'r||l 83, le clapet de
décharge est équipé d'un piston modifié
comportant quatre surfaces de décharge
4 l'srriére (au lieu de trois précédemment)
et une gorge. Ce piston remplace les an-
clens.

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche interchangeable.

Filtre sous cloche : Knecht AW 168 ou
Mann H 614 N.

Cartouche vissée : Mann W 719/3.

CAPACITES ET PRECONISATIONS
Capacité :
Premier nempl&ul
A la vidange [m ﬂltre] 4.51
Différence de niveau untra « minl = et
« maxl « de la jauge : 151
Préconisation - 10 W 40 ou 10 W 50,

102,921 : 12 (origine); 13 (réf
102.924 : 23 (origine); 24 (réparation).
102,961 : 04 (origine); 08 (réparation).
Il est ponslble de compenser |'allony
ment de la chaine de distribution en

Vidange tous les 10000 km ou minimum
2 fols par an,

horlmnulmn: 20 mm;
@ du ventilateur : 380 mm.

VASE D'EXPANSION

Pression maxi dans le circult : 10
12 bar. e & o

pepe d + dép
verture : 0.1 bar.
Pression d'ouverture :
1+ m:! bar (rep. 100, neuf).
1 + 0 bar (rep. 100, réutilisé).
— 02
12 + 0,1 bar (rep. 120, neuf).

-0,
10 + 0 bar (rep. 120, réutilisé).
- 02

THERMOSTAT
: 102 C.
Course mini : 8 mm & 102 °C.

ALIMENTATION

All i plr rb ou par in-
Jection d

Maemlr plné su-deeus de |'essieu ar-

Cnpaclté 55 | (réserve 75 ).
CARBURATION

Filtre & air
A cartouche interchangeable.
Knecht AG 249 ou Mann C 3555.

Pompe & essence
@ entrainde par un ex-

mécan|
nm sur Ilrl?’ra intermédiaire.
Dépression d'aspiration : 332 & 465 m.

bar au démarreur (chute maxi : 95 mhlr
dans la premiére minute).
Pression de refoulement : 025 & 038

bar au démarreur (chute maxi ; 0,05 bar
dans la premiére minute).

Filtre & carburant Knecht FB 796 ou Mann
WK 830/3 (avant 8.85) et Knecht FB 797
ou Mann WK 830/4 (depuils 8.85).

Carburateur
Carburateur simple corps horizontal &

calant la poulle d'arbre & cames sur l'ar- REFROIDISSEMENT
bre & cames. par N F it
Décalage (mm) T I avec | g vase d pompe
:; 6 Capacité du circuit : 851,
1.4 o POMPE A EAU
13 15 Placée & imnt drolt du blw-cyllrldlr:s,
Tendeur hydraulique qu'aux modélea 85, par une courroie poly-

Sous l'action de I'huile sous pression du
circult de lubrification et du ressort In-
terne, ie piston du poussoir assure un
appui constant du guide tendeur.

Calibrage d'arrivée de pression d'huile :
Z 1,1 mm,

Calibrage du pergage de fulte de pres-
sion : @ 1.2 mm.

wvée depuis les modiles 85.
Courroie trapézoidale : la tension est as-
surée par de I’
Tension neuve : 50 kg (sur l'appareil
Tension courrole réutilisée : 40 & 45 kg

Krikit),
(sur I'appareil Krikit).
Type de courroie : 9,5 x 1005.

175 COT.

Eléments de réglqa H

Aiguille : UC.

Gicleur : 100.

Pointeau : 2,25, B

Joint de pointeau :

Ralenti os:dlérd 1700 = mo tr/mn (1).

CO au ralenti accéléré : 6 = 1 % (1).

(1) Starter au 2* cran, moteur chaud
(huile & 75-85°).



Segere de couvercle de starter : 200,
Swgisseur & dépression : régime dépres-
ssbranchée 1250 + 50 tr/mn; |eu
de réglage : 0.5 mm.

Wiwesw de cuve : 18 A 19 mm (voir fi-

Swhenti : 800 = 50 tr/mn.
Fa d2 CO : 1.0 & 0.5 %.

de | :6a16s.
amortisseur de piston : huile ATF; ca-
: 30 cm3.

Systéme Bosch KE Jetronic. lré]qctlnn mé-
3 a f :

rég e p
ique. Coupure d'alimentation en dé-

tion.

& air

& cartouche interchangeable.

Macque et type : Mann C 37107 ou Knecht
212.

d'alimentation
Bosch : réf, 0580 254 951 (ou 950),
Macée sous la caisse.
Debit sous 115V : 1.2 Umn.
Cansommation : 6 A

Segime de coupure du relals : 6200

Sosch réf. 0450 905 405 (ou 406).
Macé sous ln caisse a cOé de la pom-
& essence, il est muni d'un amortis-

lateur de pression
Sesch réf. D438 170 035 (ou 308).

‘Beseur distributeur
3osch réf, 0438 042 001.
| Sésitmetre : Bosch réf, 0438 121 001,

Destributeur : Bosch réf. 0438 101 001
Sou 002).

Débits (cm3/mn) au ralentl : 6 (éeart
sax : 06); charge partielle : 30 (écart
lmae : 40); pleine charge : 100 [écart
Bt - 10).
|Beiier de papillo

n
Sosch réf. 0280 800 100 (ou 101).
@spass d'air additionnel
Zosch réf. 0280 140 161,
Immcteurs
Sasch : réf. 0437 502 010.
| B-ession d'ouverture : neufs : 3.5 & 4.1
Sers- réutilisés : 3,0 bars (mini).
Jmecteur de départ
Sosch réf, 0280 170 412
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MERC.E:J&UIHZ

3 AH
o
% 207 1 -
; 0
H A ——
Courbes d'avance.
A. Centrifuge. 8. Dé- 3 - L, L, -
pression, r wn > P A
véhicule : ajouter la "2 y
valeur de I'avance ini- ARy P ]
tiale. Contréle oy & = +1 B
banc (allumeur dépo- § P P pabd | E—
sd) diminuer les va- , SRR 7 I
lours de moitié. e S & = i =t
g =11 T tr/mn moteur |
< | T N T |
1000 2000 3000 4000 5000 6000
mm/Hg 100 200 300 400

Régulateur de pression

Bosch réf. 0438 161 001,

Pressions de contrdle (bars) :

au ralenti, moteur frold ou chaud : 53
a 5.7

dans la chambre Inférieure & chaud :
030 & 045 Inférieure & la pression de
fonctionnement;

4 la reprise & froid : 3.2
Réglages

Ralentl : 800 == 50 tr/mn,

Teneur en CO (au ralenti) : 1,0 = 0,5 %.

ALLUMAGE

All 4 istorisé sans résl
additionnelle avec module hybride.
ALLUMEUR

Marque et type : Bosch 0237 002 084
(ou 085).

Ordre d'allumage : 1:3-4-2 (n* 1 cité dis-
tribution),

Calage : 13° * 3" avent PMH (dépres-
sion debranchée) & 800 tr/mn.
BOBINE

Marque et type : 0221 118 307 (ou 308).
Résistance primaire : 05 4 0.9 .
Résistance secondaire : 6 & 16 .

MODULE D'ALLUMAGE
Marque et type : 0227 100 114 (ou 115).
BOUGIES

Beru 14 K7 D.

Bosch H 7 D.

Champion BN 8 Y,

Ecartement des électrodes : 0.8 mm.

Conseils pratiques

MISE AU.POINT
MOTEUR

| J2u aux soupapes

| EOMTROLE ET REGLAGE
Smoteurs 102.921 ot 961)
& Sdposer le filtre @ air.
P& Secrater du couvre-culbuteur la | poulle
Pmen ce cdgazage de circuit de
Patsicsszement.

& Seerancher la durit de recyclage
s sapeurs d'huile

r la e d'allumeur et
esancher les fils de bougies.

+ Déposer e couvre-culbuleurs
avec e faisceau d'allumage el ia téte
d'aliumeur.

» Déposer les bougies.

* Amener successivement l'arbre a
cames, cames d'un méme cylindre
orientéas A 'cpposé des culbuleurs
en tournant le vilebreguin dans le
gens de lonclionnement {sens hor-
loge) & I'aide de |a vis de lixation de

* Contrdler le jeu enire queue de
soupape et vis de réglage (prendre
garde au montage de la vis sur une
rotule ot de son positionnement cor-
rect par rapport & la queue de
soupape)

soupapes

Réglage du jou aux

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Contre-¢crou de réglage de culbuteur 1 2.0,
Couvre-culbuteur ; 1,5,

Culasse : 7,0 puls 80°*, puis 80° (M12, 12

pans intérieurs) ; 2.5 (MB).

Paliers d'arbre & cames : 2,1,

Tendeur de distribution : 7,0,

Boitier de tendeur : 1,0.

Paller de vilebreguin : 8,0

Chapeaux de bieiles :

—vis @ 10 ;4.0 & 50 (50 & 6,0 pour des
vis neuves) puis serrage angulaire de
20" & 100%

—vis @ §: 3,0 (50 & 6,0 pour des vis neu-
ves) puis serrage angulaire de 90 & 100°,

Pignan d'arbre & cames : 8.

Cale de guidage d'arbre & cames : 0.5.

Carter de distribution : 2,3,

Moyeu de poulie de vilgbrequin : 30,0,

Poulle sur moyeu : 1,0,

Carler ge joint de palier arriére ; 1,0.

Couvercle de pompe & huile © 1.0

Volant : 3.5 puis 90 & 100°

Bouchon de clapet de décharge : 3,0.

Crépine de pompe & hulle | M8 : 23]

61 1,0

Carter inférieur : 1,0.

Bouchon de vidange : 3.0,

Pompe & eau : 1,0,

Poulie sur pompe a eau ; 1,0,

Ventilateur : 1,0.

Carter de thermostat : 2,5,

Bouchon de vidange sur le groupe : 3.0

sur le radiatesr : 1,54 2
Pompe & essence : 2,5
Allumeur : 2,3,

Bougies : 1.5.

Supports sur moteur ; 4,0

Support arrigre sur bolte de vitesses : 7,0.

Support arriére sur traverse : 2,0.

Bulée de débattement sur le support

arriére : 3,0.
Réglage de la butée : 13,0,
Amortisseur moteur : 1.0

Butée avant sur le carter ; 2,5
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Jeu de fonctionnement (mm) :
Admission : 0,15 (4 froid) 0,20
(& chaud)
Echappement : 0,30 {& froid)

0,35 (& chaud).

* En cas de réglage incorrect, ajus-
ter celul-ci en déplagant la vis de
réglage aprés avoir desserré le
contre-écrou,

* Resserrer le contre-écrou, contrs-
ler le jeu puis effectuer la méme cpé-
ration en respectant I'ordre d'allu-
mage (1-3-4.2),

* Aprés réq_lalpe. reposer la couvre-

Joint {d gé si
besoin). Reposer les bougles, le fals-
ceau, la téte d'aliumeur, le filtre & air
el les durits.

-FONCTIONNEMENT

ET CONTROLE DE LA
COMPENSATION HYDRAULIQUE
(moteur 102.924 et 862)

Les moteurs 102.924 et 962 sont
équipés, en ramplacement des vis &t
écrous de réglage des culbuleurs, de
poussoirs hydrauliques de compean-
sation du jeu.

Lorsque le moteur fonctionne, les
chambres de réserve (1) et de travall
(2) sont alimentées en huile sous
basse pression (3 bars maximum), la
pousseir (3) est donc au

1]

ALIMENTATION (carburateur)

1. Lible d'sccélératour - 2. Lovier de renvei - 3, Biellstte - 4. Beltier do filtre & air - 5. Filtrs - 6, Durit 'sir - 7. Carburateur
- 8. Pomps - 6. Filtra 4 essence - 10, Durit d'sssence - 11. Cale thermiqus - 12. Tubulure ¢'admission.

contact avec la tige de soupape.
Lorsque le culbuteur (4) est levé par
la cam, la poussoir est comprimé &
I'intérigur du culbuteur, la pression
augments dans |a chambre de tra-
vail. L'huile par son Incompressibilité,
assure la transmission du mouve-
ment imprimé par la came et le cul-
buteur au poussoir et & la soupape.
Un ressort (5) assure une prassion
constante du poussoir, méme quand
Te moteur est & l'arrét. Contréle : e
culbuteur se trouvant dos & la came,
le jeu de i

de la calotte sphérique d'appul du
poussoir (6} ou I"épaisseur du disque
de butée du poussoeir (7).

Alimentation
par carburateur
CARBURATEUR 175 CDT
STROMBERG

c Zenith St g
ps, & buse varia-

du
| "en butée dans le culbuteur doit
étre de 0,5 & 2,4 mm (course rési-
duelle, voir caractéristiques détail-
Iées). En cas de valeur incorrecte, il
estp de medifier I'épai:

ble. !Jn gicleur unigue assure les
fonctions de dosage au ralenti, en
marche normale, d'enrichissement &
Ia‘ reprise. L'enrichissement du

g & froid, est assuré par un

irique indépendant.

FONCTIONNEMENT
Marche normale

La dépression créde par le moteur
dans [a tubulure est admise dans la
cloche (1) et souléve fe piston (2), la
pression régnant sous le piston &tant
Ia pression atmosphérique. Quand
I'équilibre est établi entre les forces
exercées par la dépression et celle
du ressort interne & la cloche (3), le
piston se stabilise et permet le pas-
sage d'une quantité céfinie d'air et
un dosage de |'essence aspiré au
gicleur (4) par la forme cAnique de
I"aiguille (5). Le type de I'aiguille cor-
respond & une forme précise de
celle-ci, elle est définle pour permet:
tre & chague position du pision dans

g.l du poussolr - &
alotte d'appul du
poussolr - 7. Butde du

—_10 -

la cloche un dosage idéal du
carburant.
Ralenti

Le piston est réglé en butde & una
position qui laisse un passage d'alr
et d'essence minimum.

Le réglage de la position d'ouver«
ture minimale du papillon permet
I'ajustement de la vitesse du ralenti

Une électrovanne, piacée & la par-
tie inférieure du gicleur parmetl la
coupure d'alimentation lors de I'ar-
rét du moteur et en cas de dépasse-
ment du régime maximal.
Enrichissement & la reprise

Un amortisseur & huile ralentit la
montée du piston & I'arrivée de la
dépression dans la cloche. La
dépression dans la tubulure s'exerce
alors sur le gicleur el provoque un
apport supplémentaire d'essence.
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MERCEDES-BENZ
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ESSENCE -

Carburateur Stromberg 175 COT.
Marche normale

arcl
1. Cloche - 2. Piston - 3, Ressort «
4. Giclour - 5. Algullle - 10. Paplllon

1

Départ & frold

L'enrichissement au départ & frold
@st assurd par un tiroir & lumiéres
calibrées (B) permettant une éléva-
son du régime de ralenti (apport d'alr)
! une augmentation de la quantité
ce carburant.

Le déplacemant du tiroir est réglé
par un mécanisme & commande
dlectrique ({réchaulfage temporisd),
5 (action da la dépressi
du moteur) et corrigé par la tempé-
rature de |'eau de relroldissement. La
membrane de la capsule de « pull
down » (7) sous pression atmosphé-
rigue, est soumise & I'action du res-
sort et ouvre le clapet & bille (8) per-
mettant le passage du mélange enri-
chi, effectué dans le tirolr commandé
par le thermostat. Aprés le démar-
rage du moteur, le tiroir se referme

crog e 58
masquant, limitent la quantité de
mélange admis.

Aprés le démarrage. la thermo-
walve (8) coupe la mise & I'alr de la
capsule « pull down » et sous I'action
2e la dépression venant de la tubu-
‘re d'admission, le clapet & bille (8)
a1 fermé et le tirair (6) est remontd.
L# gispositif d’enrichissement est mis
sors circuit, !

REGLAGE ET CONTROLES

Contréle et réglage du niveau
2u flotteur

= Déposer le carburateur

= Déposer I'élect; g

[: S 175 CDT.
Départ & frold

2. Piston - 6. Tirolr - 7. Capsule

= Pull-down » - 8. Clapet & bille - 9.

Thermovalve « 10, Papillon - 11,

Levier de commande de
Penrichlisseur

CARBURATEUR
STROMBERG 175 CDT

1. Corps de carburateur - 2, Cuve - 3. Flotteur -
4. Poinfeau - 5. Joint - 8. Cloche - 7. Piston - 8,
2 Membrane - 8, Aiguille - 10, Jet - 11. Ressort -
12. Couvercle de cloche - 13. Tharmostat de star-
tor - 14. Dispositif de ddpart & frold - 15. Amortis-
seur de retour su ralenti - 15, Commande de
papition.

» Déposer la cuve. le gicleur el le
ressort
« Carburateur retourné, mesurer 1a
hauteur du point le plus haut du flot-
\eur par rapport au plan de joint de
la cuve (17 + 0.5 mm).
+ Encas de valeur incorrecte, il est
possible de la corriger en pliant légé-
rement le support des flotteurs.
Aiguille de dosage

L giguille est mobile sur Son sup-
port el doil donc respecter une posi-
tion précise, sa surface respecte en
oulre un usinage précis et loule
usure contrarie le dosage el la pul-
vérisation du carburant (sa surface
ne doil pas comporter de point lisse).
Le support est mainlenu par une vis
pointeau appliquée sur un méplat, la
rondelie plastique doit élre placee sur
le méme plan que la partie inférieure
du piston (voir figure).

Membrane

La membrane ne doit pas présen-
ter de trou ou de délormation et doit
&tre placée correctemant sur les sur-
faces dappui, les détrompeurs de
centrage sur les moulures d'appul
approprides.

—MOTEUR
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Contréle du niveau de

Contrdle et riglage du dispositif
de départ automatique
(Entrebaillement du papillon des
gaz)

* Sans débrancher las tubes du cir-
cult de refroidissement, déposer les
trois vis du boitier thermostatique el
le dégager du carburateur.

* Déposer 'amortisseur de retour du
papilion.

+ Desserrer la vis de butée du papil-
lon jusqu'a fermer complétement le
papillon,

« Débrancher la biellette de com-
mande d'ouveriure positive.

* Repérer la position angulaire du
papilion,

+ Reposer la vis de butée du papil:
lon jusqu'a une ouverture de 6°.

+ Reposer la biellette.

= Manceuvrer la bigliette pour ouvrir
au plus le papilion.

+ Aeldcher la biefletie et contrdler la
position du papilion (16° = 1° ou
0,65 mm = 0.,05).

* Si nécessaire régler la bieliette
pour obtenir I'ouverture préconisee.
+ Reposer I'amortisseur g@ retour cu
papifion et le régler.

* Reposer le boilier thermostatique
(respecter le réglage),

Réglage de 'amortisseur de retour
du papiilon

= Moteur au ralenti, débrancher le
flexible de dépression et régler le
régime & 1200/1400 tr/imn pour |a vis
de butée de la capsule.

+ Rebrancher le flexible.

« Contréler le jeu entre la vis de

Réglage du ralenti
accélérd. Actionner le
levier, moteur chaud et
régler la vis d"appui du
papilion

* Amener le couvercle de boitier &
20 *C.

* Reposer le couvercle avec son
joint sur le boitier de starter.

+ Tourner le couvercle dans le sens
horloge jusqu'a amener le levier sur
le milieu du deuxiéme cran de la
came de commande douveriure
positive.

* Repérer la position du couvercia
par rapport au boitier, si nécessaire,
&liminar les anciens repéres.

« Reposer le boitier thermostatique.
» Brancher e connecteur électrique.

et purger le circuil de refroigis-
sement.

Réglage de la richesse

2u ralenti accéléré

s Amener le moteur & la tempéra-
ture de fonctionnement

= Sur le starter, déposer Iz capu-
chon parepoussiére du boitier de
leviers.

« Ouvrir légérement le papilion et
amener le levier d'entrainement du
piston, le deuxiéme cran de la came
& hauteur du levier d'entrainement du
papilion.

* Mattre en marche le moteur.

* Régler la CO de maniére & cbte-
nir ta valeur préconisée au moyen de
ta vis d'air suppiémentaire (voir
figure).

Dépose et repose

de I'électrovanne

« Débrancher le connecleur ectri-

le levier papill que de I’ e
?;;é;mﬁ_l i + Desserrer le contre-écrou de
verrouillage.
glage du boitier g o Dévisser I'électrovanne de la cuve
» Pincer les tubes de réchaufiage et | (altention & I'écoulement de l'es-
les débrancher du boilier | sence dans la cuve).
thermostatique. * ConlrBler le fonctionnement, I'otat
* Débrancher le connecteur el
le boftier thermostatique
complet
—— =

Mise en place de la

membrans, vérifier le

positlonnement des
détrompeurs

i 18

| | Réglage de la richesse
| sy ralentl accéléné

12 —

» Brancher les lubes oe réchauffage |

des joints toriques et l'ovalisation du
gicleur.

= Changer les éléments oéfeciueux.
« Reposer |'ensembie en respectant
un préréglage de 25 = 0.5mmalin-
taneur ge fa cuve (voir figure).
(enduire les joinis toriques d'huile au
remoniage)

* Brancher le connecteur électrique
et régler la richesse.

» Serrer le contre-écrou de vermoui-
lage de I'éleclrovanne

Réglage du ralenti

et du taux de CO

« Amener le moteur & lempérature
de lonctionnemaent

« Conirdler qu'au ralent, la butée du
papilion ne soit pas faite sur I'amor-
tisseur de retour ou par la commands
de ralenti accelere.

» Régler la vilesse par la vis de
butée du levier de commande au
régime prescrit (voir caraclernistigues
détailldes)

» Contrdler et régler sinécessaire le
taux de CO aprés avoir déposa le
capuchon d'inviglabilité de I'étoutioir
{pour augmenter le CO, dévisser
|'électrovanne, pour le diminuer, vis: |
ser 'électiovane sur la cuve). '

POMPE A ESSENCE

Dépose et repose

¢ Placer des pinces sur les durils

d’aspiration el de refoulement pour

éviter 'écoulemenl d'essence.

* Débrancher les durits.

« Décrocher le passe cible de la

bride d'isolation ge pompe et écra-

1er le céble. |

« Dessarrer ies écrous de fixation de

ia pompe.

+ Dégager la pompe. |
i
|
|
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L'essence péndire dans les cham-
bres supérieures du distributeur a la
lon d'ali ;

Riéglage du ralenti ot du tau: de CO : 1. Vis de
butée du papilion (vitesse) - 2. Réglage de la hau-
tour du gicleur (richsase)

14

» Déposer la bride d'isolation.
= Contrdler les joints toriques.
Pour la repose, Inverser les opé-

rations de déposa. pompe.

En cas de déleciucsité des joints,
changer la bride d'lsolation, la bague
d'arrét du poussoir est orlentd cté

Systéme d'injection Bosch KE Jetronic

18, ateur do contre-presal

A s

\(

Alimentation
par injection

FONCTIONNEMENT
Principe
De 'essence sous pression est
envoyde de fagon continue & des
Injecteurs (11) placés juste en amont
la soupape d'admission. La pulvé-
risation est assurde par I"injecteur,
la quantité Injecide est déterminde
par la pression de I'essence en lonc-
tion da la charge (dépression régnamt
dans le collecteur d'admission) et de
la température du moteur. La correc-

1 -&Pﬂmrw -3
tour - B. Dosour - 7. Caplour de position du

Filire - 4, Accumulateur - 5. Distribu-
aplilon - 8. By-pass d'air addition.
de pression d"alimenta:

nal - 8. Régul jon - 10, Régulateur
tlon - 11, Injecteur - 12. Injectour de départ & frold - 13, Capteur de tompérature
d'oau - 14. calculatour

tion da la quantité est assurée par le
distributeur (5), commandé par le
débltmétre d'air (8) et un régulateur
de pression de commande (8) gérd
dlectroniquement (14) en fonclion
dos valeurs de tempdrature du
moteur (13), de la position du papil-
lon (7), du régime du moteur.

Marche normale et ralentl
{woir figure)

La pompe dlecirique (2) aspire
dans le réserveir de I'essence et l'en-
vole sous pression au distributeur (5)
&n passant par un accumulateur (4)
ot un filtre (3).

il

\[F"’ A\ \(

Fonctlonnemaent du distributeur.
A, Marche normale - B. Décdlération - C. Départ & frold et reprise
1. Corpa do distributeur - 2. Levier du plateau doseur - 3. Chambra &
o4, . .8,

rloure

our au

« . Tul
do départ & frold

-1 -

[ régulée par
la soupape (10) dosé par la posilion
du piston. Le passage vers les injec-
teurs est réglé par un cli 't appli-

— MOTEUR A ESSENCE —

rage & froid. Un bypass d'air addition-
nel (B) au niveau du papilion assure
&. L'anrichi

le ralenti &1&
& froid est assuré par la soupape de
régulation de conlre pression gui

qué sur les orifices de sortie par la
pression de commande (contre pres-
gion). Le régul de I

dimit cetle contre p ion pour
permettre un accroissement de I'ali-
mentation. Quand les valeurs com-

commande est une soupape électri-
que commandée par le boitier élec-
tronigue. En marche le, la sou-

des par la sonde de tempéra.
ture sont correctes, l'enrichissement
st supprimé.

pape est en position de base.

Un bypass au niveau du papillon
dont I'ouverture est réglée par une
vis pointeau assure une dépression
minimum au niveau du débitmétre et
permet le ralenti du moteur.

Départ & frold

La pompe éleclrique assure une
mise en pression immédiate du cir-
cuit, A la mise en route du moteur et
p une durée p en

i la reprise

De la méme maniére, l'ouverture
du papillon occasionne un enrichis-
sement par baisse de la contrepres-
sion refoulée par la soupape (3) obte-
nue en fonclion de la vitesse de
déplacement du papition.

Enrichissement de pleine charge

L'enrichissement de pleine charge
est par les inf i
recueillies par la sonde de posilion
o oo

fonclion de la tempéralure du
moeteur, I'injecteur de départ a froid
{12) pulvérise dans la Wwbulure d'ad-
mission de I'essence & la pression
d'alimentation et assure le démar-

Coupure en frein moteur
Lorsque le papillon est fermé et

gue le régime moteur est supérisur

&1 700 tr/mn, fa soupape dé contre-

pression s'ouvre lais: | » Déb her le 1 du

sant dans les chambres inféri . | régul de contre

une égaledlapressiond'ali- | * Noler la pression sur le

mentation, L'alimentation est coupé | manométre.

aux injecteurs = Rebrancher le connecteur et noter
ia pression (voir tableau de

CONTROLE ET REGLAGE Sagnozic),

Contréle des pressions
La mesure de la pression de
contre-pression dans
phases de fonctionnement permet le
Gie de fonc du

doseur-distributeur et de la soupape

de régulation de contre pression.

* Brancher yn manométre de pres-

sion d'essence & la place du tuyau

d'alimentation de [l'injecteur de

départ & froid.

* Déposer le relais de pompe a

essance et court circuiter les bornes

Tets.

+ Noter la pression indiquée par le
5 ion o'l .

* Reposer le relais de pompe
d’alimentation.
+ Démarrer le moteur et porter le
régime & 2 500 trimn.
» Lacher 'accélérateur et noter la
contre pression (voir tableau de
diagnoslic).
+ Débrancher la sonde de tempéra-
ture et brancher une résistance de
2.5 K O (simulation d'une tempéra-
ture da 20 °C).
+ Démarrer le moteur et donner des
coups d'accélérateur pour amener le
tégime & 2 500 timn.

Noter la variation de pression au
cours de I'opération (baisse de pres-

- ion en décélération).

+ Débrancher le manométre et
rebrancher l'injecteur de dépan &
froid.

» Brancher le manomeétre sur I'ori-

fice d'accés aux chambres
inférieures.
* Court: les bornes 7 et 8 du

3 ,| ALIMENTATION - SYSTEME D'INJECTION
A. 1* modéle - B. 2* modéle

1. Cibie d*accéldrateur - 2. Botier de papilion - 3. Réservoir- 4. Pompe électrigue
- 5. Filtre - 6. - 7. Dossaur-

- 9. Tubs d'injectour - 10, Injocteur - 1. Injecteur de départ 4 froid - 12. Tiroir

d'air additionnal (systéme KA) - 13. Tiroir d'air additionnel (systéme KE) - 14, Tubu-

lurs d'admission - 15. Boftier de filtrs - 16. Cartouche filtrante - 17. Durit d air
- 18. Joint.

istril - 8. Régulateur de pression

relais de pompe & essence. Moteur
froid, brancher un milliampéremétre
enire le capteur de température
moteur et le connecteur el meltre le
contact.

* Noter |a pression sur le manomeé-
tre el l'intensité passant dans le cap-
teur (pression en lonction de la tem-
pérature) (voir tableau de diagnostic)

sion) |5

* Arréter le moteur et noter la pres-
sion de conlre pression (pression de
maintien).

+ En cas de chute de pression immé-
diate & 0 bar, changer le clapet anti-
retour sur ia pompe & essence.

» desserrer le raccord de refour au
réservoir, les fuites d'essence doi-
vent &tre nulles.

* Pincer la tuyaulerie de retour sur
I'accumutateur. En cas de maintien
de la pression, remplacer
I'accumulateur.

» Déprancher le manomatre en pre-
nant soin & I'écoulement d'essence
$0US pression.

-_— -
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Contréle

F ée (bar)

Eléments contrélés

ME RCEDESvBENZ

Rtulana du ralenti (voir figure)
. un compte-tours.

Pression d'alimentation

Mode op
Manométre sur ligne d'ali-|P
mentation, pompe en
fonction

=53457

Pompe d‘alimentation.
Régulateur de pression.

Pression de contre pression
2 froid

Manométre sur la chambre
inférieure, moteur froid,
pompe én fonction

De 1.0 & 1.3 inférieur & P
(pour 78 & B2 mA passant au
capleur)

Capteur de température.
Réguiateur de contre
pression.

Pression de contre pressicn
& chaud.

Manométre sur la chambre
inférieure régulateur débran-
ché puis régulateur branché
pompe en fonction.

De 0,3 a0.45. Inférieure 4 P.

Régulateur de contre pres-
sion.

Coupure d'alimentation en
décélération.

Manométre sur la chambre
inférieure, moteur en déce-
Iération & 2 500 tr/mn,

Augmentation de la contre
pression de 0,3 & 045

Microcontacieur de papillon.
Commande de |'actionnaur,
calculateur,

Enrichissement & |a reprise.

Manométre sur la chambore
intérigure, Moleur en accé-
ération (2 500 trimn).

Diminution de fa conire
pression de 0,3 & 0,45

Contacieur de papillon.

|Calculateur.

Pression de maintien.

Areét du moleur, manométre
sur la chambre inférieure

2,8 - 2,5 mini aprés 30 mn

Clapet anti-retour de pompe.
Accumulateur. régulateur de
prassion,

IMPLANTATION
DES ELEMENTS
DE L'INJECTION
ELECTRONIQUE
1. Distributeur - Z. Doseur -

d'alr additinnel - 10. Sonde
da température - 11. Calcu-
lateur électronique

Réglage du ralentl et du taux de CO

Vis de by-pass vilesss -

2
du mélange (clé male 1&‘3‘“':“ 3 mm)

da la richesse

——n ava

= Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement.

= Amener le ralenti & la valeur pré-
conisde en jouant sur le réglage de
la vis de bypass (le ventilateur de
refroidissement doit étre arrété),

Réglage du taux de CO (voir figure)
= Meitre en place I'appareil de con-
tréle de teneur en CO et un compte-
tours.
» Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fonctionnement.
* Amener lg moleur au régime de
ralentl (régler si nécessaira).
= Noter |a valeur de CO au ralenti et
régler sl nécessaire en jouant surla
vis placée derriére le capuchon d'ob-
turation entre le distributeur et le
manchon d'air du débitmétre.
Utiliser unae clé Allen de 3 mm,
tourner dans le sens des aiguilles
d'une monire pour enrichir, dans la
sens inverse pour appauvrir.

Contréles électriques
* Utillser un multimé

et un céble pré

-~ MOTEUR A

ESSENCE -

une résistance en série de 2.5 K.

Contréle

Mode opératoire

Mesure

électronique et une bobine hm‘

performance. i
Comme un allumaur classiques

I'allumeur magnélique comporte U

Capteur de température

Placer un chmétre entre I'alimentation
du capteur et la masse.

24 &4 28 KO 4 — 30 °C. 2.28
2.72 KO 420 °C, 2904 384 O
B0 *C.

d
]

Transmetteur de position du plateau
sonde.

Placer un chmmétre entre bornes 14 et 18
(piateau au zéro). Entre bomnes 17 et 18

40KO = 80002 .
700 (0 = 140 (1)

ysiéme d'avance centrifuge et o8
éme d'avance & dép par
capsule : la dépression agit pass
déplacement de I'ensemble aimanis
disque & griffe (repére 2 sur vue éclas
tée page 17)
Le module est fixé 4 la doublurs

+ Contacteur de papilion shunté,
* Moteur & 2 500 tr/mn.

au

(Enrict

(Coupure en décélération)

* Température d'eau 20 *C (*).
 Lancer le moteur 3 secondes puis lals-
ser le conlact d'allumage.

Résistance interne.

— 20 & 28,5 mA pendant 4
secondes |

— Retour 4 11 & 15 mA en 20
sacondes.

195 = 150

Intensité passante.
* Moteur température.
* Licher l'accélérateur & 2 500 tr/mn

| = 45 mA jusqu'a 1 300 trimn

Entre borne 25 et masse du calculateur

Micro contacteur de position de|Résistance, (1) 002.
papilion, (1. Au ralenti - 2. Papillon ouvert). (2) + =0
Capteur de régime moteur, fension de signal au calculateur : BSV

Limiieur de tension,

tension entre borme 1,
masse.

calculateur et

Tension de batterie.

(*) Résistance de la sonde & 20 °C | 2,5 KO,

Implanlllbn sous la calsse d'éléments d'injection
1. Pompe - 2. Accumulateur - 3, Flltre

— 16

Allumage

CONSTITUTION
ET FONCTIONNEMENT
DE L'ALLUMAGE
TRANSISTORISE
DESCRIPTION

= Le systéme comprend un allumeur
4 capteur magnétique, un module

1. Boltier

(1. Plateau au 2ér0 - 2. Plaleau en|d.7 0 = 940 O (2). d'aile par l'intermédiaire d'une
mouvement), semelie aluminium assurant sof
nent
Aclmnnwr électrohydraulique (enri-| Intensité passante (1)1 = 11 415 mA. Son réle est de transformer el
ct il & la reprise). * Température a 20 °C (%) (2)1 > 11415 mA signal du générateur & impuisions &n
* Contact d'allumage. un signal de commande
(1. Plateau au zéro - 2. Plateau en mou- Il comporte une cellule de mise en
vement), forme du signal de allumeur, un cal
culateur & énergie constante, un
(Enrichissement & froid) Intensité passante. (1)1 = O mA. amplificateur de sortie contenant un
* Flateau fixe (@)1 =14a15mA transistor Darlington et une
* Contact d’allumage. temporisation.
(1. Moteur & température de fonction- La bobine, spécifique au S‘ﬁ:eme.l
nement - 2. Moteur & 20 *C). est placée 4 cotd du module
(Pleine charge) Intensité passante. I =547 mA

FONCTIONNEMENT

La partie magnétique de I'aliy-
meur, appeiée générateur d'impul-
sions, est composée d'un géndrateur
magnétique comprenant un généra-
feur ce =Hall» et d'un disque 4}
écrans fixé au rotof,

Le flux magnétique au niveau de
la bobing varie en fonction du pas-
sage des écrans Ou disque en rota-
tion dans I'entrefer du générateur
magnétique. |

Lorsque I'écran péndire dans I'en-
wrefer, le champ magnétique esi
gévid gu circuit imégrd Hall et le cou-
rant induit nul. Quand I'écran quitte
I'entrefer, la tension Hall réapparalt
el le circuit se ferme, C'es! & ce
moment que se produit I'allumage. I
La largeur de chague écran cofres
pond 2 I'angle de came.

La calcuiaieur du module prend en
compte la vilesse de rolation de I'al-
lumeur, la tension de la batterie el §
I'impédance de la bobine afin de four- §
nir ung énergie constante dans tous
les cas. J

L'interruption du courani provo-
quée par ke module entraing une bru- ]
tale variation de flux dans la bobine
@1 engendre un courant haute lensson
dans I'enroulement secondaire.

« 2 Prise di
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Réglage de Mallumeur
1. Vis de serrage da I'al-
lumeur v"2. Repére ﬁ
point d'allumage sur

premler cylindre

Schéma de Imn:nemam du laisceau

dallumage

« Vidanger le circuit de relroidisse-
menl (voir page 25)

= Débrancher les connexions élec-
triques (sondes de températures, de
carburateur, d'injection).

s Débranchar les durits de chauf-

» * Amener le moteur au régime de fage, Ia durit supéreure de radiateur,
CAF:-EgEQDGEELD?JL%gmerGE ralenti et contrdler I'alignement du ~ iesg durits d'essence d'arrivée et de 2 R.’m”' Iespositions respectives pl"ﬁﬁ il fersservage & 1.0 s
’ repére Sur carler de distribution et du relour au carburateur ou au régula- de l'arbre & cames et de la chalne de | B0° puls 50° | pour le serrage angu-
D'AVANCE ps sl auir s de. o . distribution. taire, placer la clé dans I'axe du
pére gradud sur la pou I teur et au distributeur (injection]. o Bloguer I'arbre & cames par les | mok ! tourner d' de
brequin (voir figure). « Débrancher les durits da prise de I Criras v | i b
Le calage de 'ali é * 5i , débloguer la bride dépression clé plate de 24 mm) = i v
1'utilisation d* ung lampe | de fixation dela'\umaur et le tourner » Décracher le ressort de rappel de » Desserrer 1a vis de fixation du -
slroboswpnque jusqu'd oblenir l'alignement des la commande de papilion d'accé. pignon d'arbre 4 cames, P ™ - 5
her la lampe strob repéres I&rateur * Dégager le pignon. o : Px: mﬁ?ﬁm' m&'ﬁ'é@?ﬂxﬁm{:(ﬁ%

el un compte-tours. + Ressarmer la bride.

ALLUMEUR

4]

1. Corps d'allumeur - 2. Plateau & griffes fixe - 3. Inducteur - 4. Plateau &
griffes mobile - 5. capsuie & dépression - 5. Pare-poussidre - 7. Doigt de dis-
tributeur - 8. Téta d allumeur.

-

Repdras sur carter de distribution et
sur poulle pour le point mort haut (0) et
Io calage initial de I'sllumage

TRAVAUX
NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE
DU MOTEUR

CULASSE

DEPOSE

La culasse ne doit &ire déposée
que sur moteur froid.
* Débrancher le cible de mase de
la batterle.
* Lever le capot & la verticale {voir
figure page 35)
= Déposer le fillre & air,
# Sur les véhicules & correcteur
d'assiette, déposer les vis de fixation
de fa pompe, dégager la pompe sans
débrancher les tuyauteries. Placer la
pompe & I'écart

Débridage du tendeur
de chaine

+ Décrocher le cible d'accelerateur
du levier,

* Déposer le renfort de lubulure
d'admission

= Déaposer la jauge (placer un bou-
chon sur |'orifice)

* (Véhicule & climatisalion) dégager
des fixations sur la culasse les lubes
du systeme.

* (Véhicules 3 transmission automa-
tique) déposer la vis support de jauge
de la culasse et décrocher le cible
de commande sur les tringles de
papillon

+ Dessarrer le collier de sarrage du
céble de masse

» Détendre la courroie d'alternateur
el la déposer (page 25)

* Desserrer les lixations du fube
d'échappemant sur le collecteur et
les séparer

« Déposer la téte d'allumeur &1 lg
faisceau dallumage.

» Déposer le couvre-culasse

* Déposer les bougies

* Positionner le moteur au PMH du
premier cylindre en flournanl le
mateur par la poulie de vilebreguin
+ Dévisser le bouchon cu tendeur de
chaine

» Déposer la bague d'élanchéité et
le resson

* Déposer la glissiére de chaine
dans la culasse (voir figura).

* Desserrer les vis de culasse dans
I'ordre inverse de celul utifisé pour ie
serrage (voir figure},

* Décoller fa cutasse du joint e du
bloc et la déposer aved les tubulures.
= Neltoyer soigneusement les plans
de joint de la culasse et du bloc-
cylindres {ne pas gratter le plan da
joint de la culasse, ne pas faire pas-
ser d'impdretés dans les conduits).
* Controler 'ensemble des pidces
démontéas, contrdler Ia planéité du
plan de joint de culasse. Effeciuer les
remises en étal Rem-

b.a_.l

Vis de culuu contrdler avant le
remontage |a longueur sous tite b} et

lcmimdnln)gcdaﬂmnl(ll
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tribution dans ia culasse.

* Piacer la chaine sur le pignon en

respactant les repéres effectués au

placer les vis de culasses
systématiquement.

A la repose de la culasse. velller
4 la propreté de toutes les pibces,
contrdler les vis & aliongement, pla-
cer des joints neuls.
* Placer I joint (face marquée orien-
1ée vers la culasse). Veiller & ce que
les plans de joint et le joint soit sec
el sans graisse.
* Huller le filet et la surtace d'appul
des vis,
= Placer ia culasse el les vis.
* Serrer les vis de culasse en res-
pectant I'ordre {voir figure) et les cou-

* Poser lg pignon sur larbre &
cames (dépor du moyeu vers 'arbre
& cames).

« Bloguer I'arbre & cames {avec une
ché plate de 24 mm) et poser la vis
de pignon d'arbre & cames,

» Sarrer la vis au couple prescrit
(volr aux caractéristiques détailiées).
¢+ Engager dans son logement le
poussoir de chalne e! placer le
ressort.

* Contrdler le calage de la distriby-
tion (voir page 20),

* Conirdler le jeu aux soupapes
(modéies jusqu'd 84} ou le débatte-
ment des poussoirs (modéles depuls
84, volr page o).

Extraction des sup-
ports de guide de
chaine

= Brancher le falsceau d'allumage &l
ia Wte de distribuleur.

* Reposer le tube d'échappement
sur le collecteur.

25).

* Serrer le collier de cible de court-
circuil.

» Replacer la vis du support de jauge

ﬂ CULASSE

1. Culasse - :mamim Jmﬁﬂsngl = 4. Joint de
culasse - 5. Couvre-culbutours - 6. Diflecteur d
culbutesrs - 8, Guide de soupape - 9su¢|nmm 10. Pastitie de des-

"huile - 7. Joint de couvre-




de boite automatique (suivani
équipement).

* Reposer ies tubes du systéme de
climatisation et les fixations sur la
culasse (suivant équipement).

= Poser le tube guide el la jauge &
huile.

* Reposer le renfort de tubulure
d'admission.

* Accrocher le ressort de rappel de
commande de papillon d'accéléra-
leur.

* Brancher sur la ubulure les durits
de dépression,

* Reposer les durits d'essence (arri-
wée et relour au carburateur ou sur
régulateur et distributeur d'injection).
* Brancher les durits de chauffage,
de radiateur,

* Brancher les
électriques.

* Remplir et purger le circuit de
rafeoidissemant (voir page 25).

* Sur les véhi 4 co ir

conneclaurs

Démontage de la culasse
1. Joint de quous do soupape - 2. Cou
pelle "appul du ressort de soupape

* Effectuer les réparations nécessai-
res (voir coles aux caractéristiques
détaillées page B),

* Nettoyer soigneusement la
culasse aprés rectilication ou

d'assiette, reposer la pompe.
* Poser le filtre 4 air.
* Brancher le céble de masse.

DEMONTAGE ET REMISE

EN ETAT DE LA CULASSE

* (Moteur avec réglage du jeu aux
soupapes). Desserrer les vis de
réglage au maximum.

* Déposer les vis de paliers de cul-
buleurs progressivement

* (M avac

* Démonter I'axe du culbuteur en
utilisant une vis M8 pour |'exiraire
(déposer les vis de fixation du sup-
port d'axe).

+ Contrbler I'axe et la culbuteur et
les pergages de lubrification.

REMONTAGE DE LA CULASSE
* Poser les joints de soupapes
neufs,

* Placer les soupapes, les ressoris
et les li

e du jeu aux

* Déposer les vis de paller
progressivement.

* Déposer les calottes sphériques
d'appul des poussoirs en ropérant
solgneusement leur emplacement,
* Déposer I'artbre & cames.

* Al'aide d'un compresseur de res-
sort, déposer les claveties de blo-
cage de la coupelle,

* Déposer les coupelles, les ressorts
ol dégager les soupapes en repdrant
leur positionnement,

* Extraire e joint d'¢ de

* Utiliser un comprasseur de ressort
et poser les clavettes.
¢ (Moteurs &

3

ALY,

Coupe du montage des soupapes dans In culasse avec compensateur hydrau.
Nque du jeu

DISTRIBUTION

Il est possible d'ellectuer par le
dassus le remplacement de la chaine
seule, mais |l est préférable de con-
tréler simultanément les guides, le
tendeur da chaine el les pignons en
déposant le carler de distribution,

DEPOSE

* Placer le capot moteur & la verti-
cale (voir figure page 35).
- \id

hydrauliques du jeu). Placer les calot-
tes sphériques d'appul des
poussoirs.

+ Assembier los supports de culbu-
teurs avec les culbuteurs ot les axes
(veiller & aligner les fraisages dans
les axes avec les passages de vis de
supgort).

* Meltre en place 'arbre & cames et
poser les supports de culbuteurs en

leur

ger I'huile moteur.
= Vidanger e circuil de
mant (\.;nlr page 25).
* Débrancher la cible de masse de
la batterie.
* Déposer la flitre & air.
# Déposer le radiateur.
= Déposer le ventilateur el les cour-
roies d'entrainoment des acces-
soires.

* Déposer la pompe & eau.

* Déposer les accessoires fixés sur
le carter de distribution et les accro-
cher & ['écart, sl possibie sans
débrancher les conduites hydrauli-
ques (compresseur de climatisation,
pompe d'assistance de direction,
alternateur).

+ Déposer le capleur de point mort
haut,

= Déposer la carénage inférleur.

* Déposer les vis de fixation de la
barre stabilisatrice sur la caisse.

* Déposer la butde de débattement
avant (suivant équipement),

* D le support d'éeh

ment de la bolle de vitesse et sépa-
rer o luba du collecteur.

* Desserrer les vis de silentbloc de
boite de vitesses sur la traverse.

* Dévisser le tour de carter inférieur,
* Déposer les vis de support moleur
sur la fraverse.

queue de soupape.
* Récupérer la coupalle inférieure.
» Contrdier I'élat des des

+ Poser les vis et les serrer progres.
sivement [Lsqu'au 5errage au couple

sibges et des guides (jeu).

* Nettoyer la culasse el les pldces,
contréler les passages d'huile vers
les rampes de culb clapet &

ir

pr (voi

détailides page 6).
+ Positionner I'arbre 4 cames au
point d'allumage du premier cylindre

bille anti-retour) sur les moteurs &

. . repére de l'arbre

4 cames en regard du bord de la
1

) q

voir figure page suivanie),

Dépose des claveites
de soupapes
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DISTRIBUTION

Chaing - 4. Arbre

- 16, Clavottos

1. Vilebrequin - 2. Pignon de wvilebrequin - 3. 11
Intermédiaire d'entrainement de

& essance of d'allumeur - 5. Pignon d"ar-
bry & comes - 6. Tendour de chalne - 7. Patin d'ap-
pul - 8. Protecteur da chaine - 8, Arbro & cames
=10, Culbuteur - 11, Axe da culbutour - 12, Guide
de soupapas - 13. Soupapes - 14. Ressort - 15. 15
Coupolle supdriours - 17. Compen- 14

satour hydraulique - 18, Vis d réglage.

— -

* Accrocher le moteur & un palan,
lever le moteur jusqu’a pouveolr dépo-
ser le carter inférieur.

* Déposer le support de crépine et
de condull d'aspiration d'huile.

= Déposer le couvre-culbuteur.

* Déposer les 4 vis de fixation du
carter de distribution sur la culasse.
* Déposer |'aliumeur.

» Dégager les cenlreurs de caner
vars farriére,

« Déposer les vis de fixation du car-
ter sur le bloc-cylindre et le dégager
aprés |'avoir balssé vers le bas pour
Ie décoller du joint de culasse (pren-
dre soin & ne pas endommager le
joint de culasse).

* Tourner le vilebreguin pour I'ame-
ner au PMH allumage du 1 cylindre
(repére sur palier avani de l'arbre &
cames, voir figure).

» Déposer le poussoir du tendeur de
chaine.

= Déposer les guides et le tendeur
de chaine.

* Meuler les axes d'un maillon de la
chaine et déposer le maillon.

= Dégager la chaine des pignons,
= Contréler les pignons, les guides,
le tendeur et la chaine

REPOSE
# Contrdler la position du piston
n® 1 au PMH et Ia position de I'arbre

—MOTEUR A ESSENCE —

Positionnement des
contrours de carter de
distribution

i By
Montage d'une glissibre de chaine

d'arbre & cames cécalée pour com-
penser le décalage (voir figure)

» Contrdier la pompe & hule et rem-
placer les joints d'étanchéité.

» Couper le joint papier de carter de

4 cames (voir Tigure).
+ Poserla chaine neuve, les rondel:
les de sécurité du maillon & attache
rapide placées & I'avant du moteur,
* Poser les glissiéres de chaine, le
guide de tendeur et le piston de pres:
sion du tendeur.

Nota. — En cas de léger décalage
de la-distribution (arbre & cames par

b aux poinis de rupture.
= Placer la join! avec un produil pour
le maintenir en place (éventuellement
enduire le plan de joinl de Loctite
Sérijoint).

« Sorlit les cenlreurs du carer-
cylindre.

« Placer le carler el poser les vis en
respectan! leur longueur @l en pre-
nant soin 4 ne pas endommager le

rapport au vi in) il est
de monter une clavette de pignon

joint de cul
+ Sarrer les vis progressivement.

Extraction du pignon
de distribution

Montage sur le pignon d'arbre & cames
do Ia clavette décalée pour rattrapage
du jeu de la chaine

* Poser la bague d'appul du joint
d'étanchéité du vilebrequin (en cas
d'échange du joinl d'élanchéitd,
changer la bague d'appui)

* Placer la poulle de vilebreguin et
la serrer au couple prescril.

+ Fixer le support de crépine el de
tube d’aspiration d'huile sur le palier
de vilebreguin.

+ Poser un joint de carter inférieur
neuf.

* Poser le carier.

Calage de la distribution
1. Pignon sur vilebrequin -
P @'arbre & cames
« 3. Pignon d'srbire intermé:
diaire - 4. Patin de poussoir,
Fléche :

* Replacer le moteur sur 585 Sups
ports, reposer les vis de suppol
moteur et boite de vilesses.

* R le tube d'é P
sur le collecteur, reposar le Ui
d'échappement sur la boile
vitesses.

* Replacer la butée de cébattements
* Reposer la barre stabilisatrice.
+ Poser le carénage.

8_|
1l

10

L]
<

9

Coupe du montsge des poulies o1 pignons de vilebrequin
- 1. Pignon de chaine

1. Vilebrequin - 2. Plon de

de distribution - 4. E

toise d'entrainement de pompe & huile - 5. Rondelle d'sppul du joint - 6. Joint
spl - 7. Carter de distribution - 8. Clavette - 9. Moysu de poulle - 10. R
Bollevillo - 11. Vis + 12. Vis de lixation de |a poulls au moyou



+ Brancher le capteur de PMH.
* Poser les accessoires (pompe
b do directi

seur de climatisation, allelnalsur}.
* Poser la pompe & eau (avec un

joint neuf).
+ Poser le ventilateur et e radiateur.
» Brancher les durits el remplir le
circuit de refroidissement.
Effectuer la purge du clrcult (vair
page 25).
» Toumer le vilebrequin de deux
tours jusqu'au PMH du 1* cylindre,
» Conlrdler I'alignement du repére
sur I'arbre & cames avec le plan de
Ia culasse.
* Reposer le couvre-culbuteur et
effacluer le plein d'huile.
= Reposer I'allumeur.
= Conlrler le ralenti, le calage d'al-
lumage, les fuites d'huile &t d’eau.

Dépose du moteur
et remise en état

DEPOSE DU MOTEUR

» Quvrir le capot moteur jusqu'a la
verlicale,

« Débrancher le cible de masse de
iz batterie.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment {voir page 25).

= Déposer le radiateur (agrafes sur
ia partle supérieure),

= Déposer le filtre & air,

* Sur les véhicules & climatisation,
wvidanger le circuit et débrancher les
durits sur le compresseur, placer des
bouchons. a

» Déposer la courrole d'entraine-
ment et dépo:er le compressiur.
. a
Déposar la pompe de correcteur
d'assiette.
.
Vidanger le circuit d'assistance et
<éorancher les durits de pompe.

= Décrocher le céble d'accélé-
rateur.

seur, chauffage, vase d'expansion).
= Débrancher les lubes de dépres-
gon pris sur le systéme d'ali-
mantation.

—MOTEUR A ESSENCE —

MERCEDES-BENZ

«180»
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En haut : Fixation du moteur sur

sur la traverse arrlére ot palte d'

SUPPORTS MOTEUR

1. Supports du bloc - 2. Silentblocs - 3. Silentbloc de nw‘r:qde mmjs - 4. Traverse de boife de vitesses - 5. Amorisseur
(selon ).

B

traverse avant- En bas : Fixation de la boite
du tube

+ Débrancher les tubes d'alimenta-
tion et de retour d'essence,

+ Déconnecler les branchements
électriques sur le moteur (démarreur,
alternateur, sondes, allumage).

» Déposer de la prise de diagnostic
le capteur de PMH.

» Déposer |'amortisseur du moteur
(selon équipement).

» Déposer la butée de débaltement
{selon équipement).

* Débrancher la tresse de masse du
moleur.

+ Dévisser la transmission de la
boile de vitesses.

» Dévissar le ube d'échappement
du collecteur et déposer le support
sur ia bofte de vitesses.

= Débrancher le raccord de com-
mande d'embrayage du raccord sur
la caisse.

+ Décrocher les tringles de com-
mande de la bofte de vitesses,

» Déposer les vis de supports
maoteur sur la traverse et du support
de boite sur la fraverse arriére.

* Accrocher le moteur & un systéme
de levage.

* Déposer la traverse arriére,

+ Sortir le moteur en l'inclinant &
environ 45° avec la bolte de vitesses.

REPOSE DU MOTEUR

* Meltre en place @ moleur muni de
la boile da vitesses (démarreur, aller-
naleur, pompe d'assistance, cylindre
d'embrayage, collecteurs posés).

* Poser ia traverse de bofte de viles-
ses el poser les vis de fixation sur la
caisse el sur la bofe.

» Poser les vis de fixation du moteur
surla traverse,

= Décrocher le sysiéme de levage.
* Accrocher sur la boite de vitesses,
lag tr\ng[as de commandes, le cible

—_ -

de

d'embrayage.

* Reposer l'arbre de transmission
sur la sortie de boite.

* Poser le tube d'échappement sur
le collecteur et replacer le support
arriére sur la boite de vitesses.

* Feposer la resse de masse.

* Reposer ['amortisseur et la butée
de débattement du moteur (selon
équipement).

* Rebrancher le capteur de point
mort haut du moteur (selon
équipement).

* Rebrancher tous les cébles élec-
triques sur le moteur {caplaurs

le tube de

allumage, auemateuf}
* Rebrancher les durits d'alimen-
tation.
= Brancher les tubes de dépression.
= Brancher les durils de refroidis-
semenl.

her la cible d' s
.(.,.L. A dirscth istda
brancher les durits sur la pompe et
remplir le systéme,
+ (Véhicules & correcteur d'assiette).
Reposer la pompe.
* (Véhicules climatisés). Foser le
compresseur, brancher les durits et
poser la courroie d'entrainement
{monocourrcie polyvé, voir page 25).
* Poser le filtre & air.
* Poser la radiaieur. brancher les
durits et contrdler la lermeture du
bouchon de vidange d'eau du bloc-
cylindres.

- MOTEUR A ESSENCE —

* Repérer |'appariement piston-

bielle el axe de piston.

* Déposer I'entreloise d'entraine-

ment de pompe a huile,

* Extraire le pignon de distribution,
r les chapeaux de palier de

vl!abraqum

* Déposer le vilebrequin, récupérer

las coussinets de palier.

* Sindcassalre, contrdler la pompe

& hulle,

* Netioyer el conirdler les piéces.

CONTROLE ET REMISE
EN ETAT DU MOTEUR

e Conirdler les cotes et I'état du
vilabreguin.
* Contrdler les coussinets, en cas de

= Ramplir le circult de 1
ment et faire le niveau d'huile du
moteur.

« Brancher la batterie.

= Démarrer le moteur et contrdler
les réglages moteur, I'élanchéité des
clrcuits,

DEMONTAGE DU MOTEUR

» Déshabiller le moleur de ses

accessoires (collecteurs, alternateur,

démarreur, venlilateur, allumeur,

supports moteur) et le placer sur un

support epproprié.

# Vidanger le carter d'hulle.

= Déposer la culasse (voir page 17).

# Placer un outii de blocage de

volant moteur (102 589 01 40 00) et

desserrer la poulle de vilebraguin.

= Déposer le cartar inférieur,

* Déposer la pompe & eau.

* Déposer ia vis de moyeu de pou-

lie de vilebrequin.

+ Déposer la poulle du moyeu et

extraire le moyeu,

« Déposer e carter de distribution,

» Déposer le gulde de chalne et le

tendeur et dégager la chaine.

= Déposer ia vis de retenue de la

cale latérale de I'arbre intermédiaire.

= Déposer la cale et déposer |'arbre.

« Déposer les vis de volant et déga-

ger le volant moteur,

* Retourner le moteur et déposer les

chapeaux de biglles. Contrdler la pré-

sence des repéres cdte admission
au cray

= Dégager les pistons avec les biel:

les et regrouper les bielles avec leurs.

chapeaux respectifs.

« Déposer le clip d’axe de piston et

sortir I'axe de piston.

repérer s¢
leur emplacement.

= Contrdler les vis de bielle (longu
sous téle et diamélre de la lige d'als
longement) si nécessaire, les
remplacer.

= Contréler le montage des che
peaux de bielle sur les bielles. Le
chapeau ne doit pas glisser sur fa vis,
en butée sur la bielle (voir figure), en
cas de glissement, rempiacer &
bielle.

= Contréler les alésages de piston,
les pistons el les segments. Contrés
ler I'axe de pisten et les poriées suf
fa piston, contréler le jeu de [a biells
dans le piston (depuis les modéles
84).

Diépose de |a cale d'ar-
bre intermédialre
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avant - 6. Joint de

s c:mr-qdmdns 2. Cartor ds joint de palier arriére - 3. Carter de distribution - 4. Carter dhuile - 5. Joint de palier
paliar arsidre - 7. Joint de carter inférieur - 8. Palier de vilebrequin - 8. Centraur - 10. Bouchon - 11,
Pastille de dessablage - 12. Repérs fixe d'allumags.

CARTERS MOTEUR




Repérage des chapeaux de bislle el paliers de vilebrequin

* Contrdler les vis de fixation du
volant moteur,

* Placer les coussinets hullés, repo-
ser le vilebrequin, puls les chapeaux.
Poser les vis de chapeaux et los ser-
fér au couple prescrit.

* Contréler le jeu latéral du vilebre-
quin et si nécessaire changer les
coussinets placéds sur le palier cen-
tral (voir figure).

* Poser les coussinets hullés sur les
oielles remontées sur les pistons.
Frendre soin & I'orientation de la
Gialie (repdre vers I'admission) et du
piston (fiéche vers la distribution).
* Tiercer les segments, le guide
181100 du ressort de segment racleur
placé & cheval sur la coupe, les cou-
£eos des segmaents ne doivent pas se
frouver ni dans I'axe du moteur, ni sur
ia perpendiculaire & I'axe moteur,
* Poser les pistons dans les alésa-
593, utiliser un collier & segment,
poser les chapeaux de bielle et ser-
rer les boulons au couple préconisé
(voir caractéristiques détailides),

* Conlréler le dépassement des pis-
fons au point mert haut.

= Poser le carter de palier arridre
sans sa bague d'étanchéité sur e
vilabrequin,

» Placer la bague d'étanchéité sur
outil (102 589 00 43 00) el le placer
sur le carter {en réparation est liveéd

Teatrdle d'une blelle :
s=manché sur la vis & I'horizontale, le

chapeau

— MOTEUR A ESSENCE —

un jeint dont la iévre est déportée de
3 mm vers |'intérieur du moteur pour
éviter la reprise d'une gorgs sur la

e

Repdra d'orlentation des plstons. Fldche vors I'avant

* Poser une bague d'élanchéitée
neuve & I'avant & |'aide du guide
102 589 000 14 00,

* Placer la clavette sur le
vilgbrequin,

portée arriére du vil
* Poser le pignen de u-stnnulmn la
gorge placde sur le centreur,

* Poser I'entretoise d'entrainement
de la pompe & huile,

* Poser la volant moteur et serrer les
vis au couple prescril.

* Placer I'arbre intermédiaire avec
sa cale de jeu latdral. Poser la vis de
blocage.

» Poser le patin de poussoir.

* Poser la chaine de distribution

* Placer le guide inférleur de chaine.
* Poser la bague d'appui du joint de
palier avant.

* Poser un joint neul at le carter de
distribution. (Attention aux vis de lon-
gueur différente.)

* Poser les vis de crépine sur le cha-

peau du deuxiéme palier.

Mise en place du cha-
peau de paller central
avec les coussinets de

Jou iatéral

* Glisser en place le moyeu de pou-
lie de vilebrequin.

* Poser le carter inférieur.

* Placer |'outil de blocage du vilebre-
quin et serrer la vis de poulle, munie

chapeau ne dolt pas glisser
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EQUIPAGE MOBILE

1. Vifabrequln - 2. Volant moteur (bolte mécaniqua) - 3. Volant moteur {transmission automatique) - 4. Bistla - 5. Pision
- 6. Jou do coussinels - 7. Pignon de chaine de « 8. Pouile de -8
primaira da bolte de vitesses - 10. Vis de chapeau do bislle - 11. An de _mlmm - 12. Anneau d'arrét de I'axe.

de cantrage d'arbre

— MOTEUR A ESSENCE —

Serrage des chapeaux
de hllll-. & Palde du

contréleur d'angle de
serrage

Montage m mlllmlm nm primaire

1. Volant - Z.\Iil.htquln- ﬂ.w!.mm
- 4. Entretoise de butée

de ses trois rondelles {voir ligure) au
couple prescril,

= Poser la poulie sur le moyeu.

* Positionner le moteur au PMH pre-
mier cylindre.

= Poser la culasse {voir page 18).
* Poser le tendeur de chaine.

* Replacer les accessoires (filtre &
huile, allumeur, alternateurs, pompes
d'asservissement, démarreur, collec-
teurs)

palier avant

Graissage
POMPE A HUILE

La pompe & huile peut étre dépo-
sée sans cépose du moteur en dépo-
sant le carter de distribution (voir
paragraphe « Distribution = page 19)
» Déposer la tubulure d'aspiration
d'huile du couvercie de pompe.
« Déposer le couvercle de pompe &
huile.
* Déposer les pignons de pompe.
* ContrSler leur état, les reposer el
contréler les jeux

1777,

Joint d'élanchéité de palier arriére
A Montage d'origine - B. Montage d'un
Joint en réparation

 Sila rotation des pignons se §
avec des points durs, si les jeux
excessils ou si les pignons pr

tent des défauls, les remplacer paf
jeu.

* Ay remontage, changer lous less
Joints, veiller au positionnement coes
rect du joint de tubulure d'aspiratical
et au serrage correct du moyeu o8|
poulie.

PRESSION D'HUILE
« Débrancher le manocontact el &
déposer.

10

GRAISSAGE

1. Carter inférieur - 2. .unpa 3. Vilebrequin - 4. Entralneur de pompe - 5. Pignon intérieur de pompe - 6. Pignon extérieur

Mise en place de I‘mﬂl de montage du joint de

— -

7. Carfer de pompu 8. Clapet de décharge - 9. Crépine - 10. Fillre.




—MOTEUR A ESSENCE —

—MOTEUR A ESSENCE —

Coupe de fa pompe &
huile

* Brancher un manométre de con-
tréla de pression.

* Metire le moteur en route et I'ame-
ner & sa température de
fonclionnement.

* Noter les valeurs de pression au
ralenti et & 3 000 trimn. Comparer
avec les valeurs prescrites.

* Déposer ia bouchon ¢u bocal de
compensation.

= Placer sur la vis de vidange du
bloc-cylindres, un lube plongeant
dans un récipient d'environ 10 |,

= Quvrir la vis de vidange.

* Aprés écoulement du liquide,
refermer la vis el placer le récipient
sous le radiateur,

* Quvrir la vis de vidange du
radiateur.

* Aprés dcoulement du liquide,
refermer la vis de vidange du
radiateur.

* Reposer la carénage Inférieur

P ge et purge du circuit

» Déposerle el reposer
le manocontact.

Refroidissement
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Vidange (voir figure page 39)

* Contrdier e serrage des bouchans
de vidange, le positionnement de la
commande de chaullage en position
« Quverture maxi »

= Remplir lentement le circuit
jusgquau repére de niveau du bocal
d'expansion

.

Le circuit de pas-
séde plusieurs points de vidange, sur
la base du radiateur et sur le bloc-
cylindre, une vis pointeau creuse per-
mettant le raccordement d'un tube
pour récupérer le liquide de refroidi

[#] le moteur et I'amanar &
sa tempéralure e foncticnnement
{donner de pelils coups d'accéléra-
teur pour augmenter plus rapidement
la température). Fermer le bouchan
de fi & EOIT0 degrés

sement. Celcius
» Déposer le carénage Inlé du | = ContrSler le niveav & chaud et
moteur, compléter si nécessaire,

Montage du tharmosial
dans son carter ; Orien-
ter le trou de dégazage
face au raccord vers s
vase d'expansion

Graisage de ['arbre
Intermédiaire

A. Sur moteurs & carbu-
rateur - B. Sur moteurs
& injection

1. Excentrique deo
mpe & essence - 2.
ube do gralssage de
lexcentrique

Montage des courroles polyvé

« B. Avec ser

« C. Avec senvo: L

1

POMPE A EAU

Dépose

» Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

* Vidanger le circuit de

ment (voir paragraphe précédeant).
» Desserrer les colliers et débran.
cher les durits de radiateur,

+ Déposer le boitler de thermostat
avec sa durit de raccordement & la
pompe & eau,

* Déposer le tube de réchauffage du
carburateur en prenant bien sain de
le gébrider de la tubulure d"admission
(suivant équipemant).

= Déposer le ventilateur.

+ Déposer |a courrole d'entraine-
ment da pompe & eau (voir paragra-
phe sulvant).

* Déposer la poulle {éveniusliament
visserune visde M 10 X 1 dans le
moyeu qui servira d'extracteur).

* Déposer le corps magnétique
d’'embrayage de ventilateur.

* Déposer I'allernateur et son sup-
port sans le débrancher et [‘accro-
cher & I'écart.

+ Déposer les vis el déposer la
pompe.

» Nettoyer el contréler I'ensemble
des piéces (ne pas gratler le plan de
Joint de la pompe avec des outlls ou
des produits abrasifs).

Repose

* Piacer le joint sur le carter de
pompe & eau, tenu par deux vis, ou
enduire e plan de joint de Loctite
573,

* Placer la pompe et les vis de fixa-
tion (harmis celles servant au support
d'alternateur).

= Poser le support d'alternateur et le
corps magnétique d'embrayage de
vanlilateur.

+ Serrer I'ensemble des vis de
pompe & eau au couple prescrit.

e

* Poser la poulie.

* Poser |a courroie d'entrainement
el Ia tendre (voir paragraphe corres:
pondant).

* Poser le ventilaleur sur son
moyeu,

* (Moteurs & carburateur), Poser le
tube de réchautfage de carburaleur,
* Poser lg boitier de thermestal
{changer le jaint).

= Brancher les durits et serrer les
colliers.

* Rempilir le circult de refroidisse-
ment et purger le circuit aprés avolr
replacé la tresse de masse da la
batterie.

COURROIES D'ENTRAINEMENT
Courroie trapézoidale
dépose-repose et réglage

Les premiers modéles (moteur
102.521) sont équipés de courroles
trapézoidales entrainant simultané-
ment la pompe & eau et l'allernateur.
= Débrancher le cible de masse de
Ia batterie.
= Desserrer les
I'alternateur.
= A |'alde d'une clé, teurner la vis
d'axe supérieur d'alternateur sur la
crémaillére pour la déplacer vers le
moteur.
= Déposer la courrgle.

Pour la repose, écarter |'alterna-
teur du motaur & 'alde de la vis supé-
riecre sur la crémailléra jusqu'a obte-
nir une fleche de 1 cm environ sous
une pression du pouce cu la tension
déterminée par I'outll = Kritkit »
Dépose d'une courroie polyvé
* Desserrer 'écrou de serrage ou
silentbloc de tension de la courroie.
* Desserrer la vis de réglage jusqu'a
libérer compigtement la courraie.
* Dégager la courroie d'une des
poulies puls la dégager de l'ensem-
ble du cheminement.

fization de

1. Tube d'échappement (carburateur)

o9

ECHAPPEMENT

(En haw! moteur & carburateur, en bas moteur & injection)

- 2. Silencieux central (carburateur) - 3. Silencieux arriére - 4. Silen-

cleux central (injection) - 5. Tube avant (infection) - 6. Support de tube sur bolte de vitesses - 7. Joinl
. : d'échappement - 8. Colliers.

d'une courrole

« Metire la courroie en place sur tou-
tes les poulies.

= Contréler que le tendeur esl bien
A bout de réglage.

= Piacer l'index du réglage de ten-
sion sur le 2ér0.

* Serrer le tendeur de silentbloc
jusqu'a déplacer I'index de réglage
au 7* cran (5% sans direction
assistée).

« Serrer I'écrou du silentbloc de
tension.

Repose et réglage
polyvé

12

REFROIDISSEMENT
A. Montage avec couplsur ther-
mostatiqua - B. Montaga avec

Courrole d'entrainement - 9. Pou-
e do pompa & sau - 10. Tendeur

- 16. Radisteur de cheulfage.




Q bis

MOTEUR Diesel

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Largeur de la portde :

Moteur Diesel 4 temps & 4 cylind Ci
(OM 601) 5 cylindres (OM 602) en ligne (mm) Admis. Echap.
disposé longitudinalement, Incling de 15°
vers la droite. Arbre & cames en téte en- Alés. log. de sis-
lrainq par ch_a]nc attoquant les soupapes ge dans la culasse
par de hydraul cote le ..| 40,0004 |37.0002
ques. Refroidissement par eau. 40,016 37.016
o, e Rl Cote réparation . .

— o @ ext. du IuiOﬂe
cote nominale 40,100 3 | 37,100 &
Type moteur | go1.911 | e02911 : 40084 | 37,084

Masage (o) |~ 870 | 810 | | | Qe cancii

ourse (mm) .... \ .

Cylindrée (cmd) .. | 1887 2 497 de siege ........ 3:5‘%* 326"%‘
Rappost ol |, <2 AR 0 Hauteur du_sibge| 6.97 27,00 |6.87 4 7.00
g‘r;aﬂon (bar) .. | 24 ? ;? 24 430 ::"::'r f:pplul:llé:

ssance maxi 53 (T 65 (90
R o plan do Joint .| 8354925 (035492
ouple maxi
i 1 par rapport au
e e 1208 2800)154 82800 | | Jian de foint ....| 2374225 244822
Retrait des soup.
CULASSE Ml covesiaivans 0.10 0.10

En slliage d'aluminium, sitges et guides maxl ... 1.0 10

de soupapes rapportés.
i Hsfu!eu; de glnu"[‘mm] © 1429 & 143 ey

nouf) 142.4 apréa rectification. Caractéristiques

Im}“a:; maxi de plandité : sens transver- (mm) Admis. | Echap.
sal : 0,08 mm.

Défaut de parallélisme entre plans de @ de la téte .| 37904 | 34903
joint ]icu‘ljn{u&bloc et culasse-couvre sou- et 38.10 3510
papes) : 0,1 mm. auteur de la téte
\is de culass nominale ........ 05407 05208

18 vis & tlgﬂ_n d'aIEongelnnnt au pas M10. Angle. de " portée| 45 + 0'5 45 ;5

Longueur des vis (mm) : neuve & 80, = —
maxl B3.6: neuve & 102, maxi 105.6; neuve ml {8 Stipane 1065 & 1065 &
& 115, maxl 118.6. 10&9 1063
SIEGES DE SOUPAPES 2 queue soupape Lo 8593‘050

Sibges rapportés. ’

Serrage dans la culasse : 0,068 & 0,100 i’:,::':r:%' .r::;i,:: 0,03 003
mm.

Angle des portées : 45" + r{s. ;‘;&-r fgue ’iﬁ: % 25 as

Angle de dégagement supérieur : 15", bout:de’ scupspe)] Eifatiod |01

Angle de dégagement Intérieur : 60°,
Faux-rond admissible de la portée :
0,05 mm.

CHAMBRE DE TURBULENCE

Chambre de turbulence maintenue dans
fa culasse par un manchon fileté suppor-
tant linjecteur, 6 pergages dans sa par-

Nota : Les scupapes sont remplies de
sodium pour le refroidi s
Avant la mise & la ferraille -ou transfor-
mation, Il est nécessaire de les vider du
sodium contenu dans les queues. Le so-

trall

Caractéristiques

@ extériour : 33.2 mm,

@ du fil : 4,25,

Longueur libre : 50,8 mm.

Force du ressort @ longueur @ 27 mm;
sous charge de : 720 & 770 N (valeur li-
mite : 648 N).

POUSSOIRS
Montage direct dans la culasse. Le pous-
soir hydraulig | a r
I'intermédiaire d'un piston coulissant sur
un cylindre fermé par une bille.
Soulévement du poussoir par rapport
au dos de Ia came, ou repos arbre & ca-
mes déposé ;
Poussoir neuf : 0,25 4 1.6 mm.
Poussoir réutllisé : 0,25 & 2,5 mm.
Hauteur du piston par rapport au plan
d'appul de la came : L = 18 & 19 mm
{au repos, voir figure).

BLOC CYLINDRES

Bloc en fonte, chemises séches em-
manchées en force dans le bloc puls alé.
sdes.

Hauteur du bloc eylindres
300,00 mm.,

Défaut de plandité admissible du plan
de joint de culasse :

Sens longitudinal : 0,10 mm.

Sens transversal : 0.05 mm.

Défaut de parallélisme des plans de
joints : (maxi) : 0,1 mm,

Chanfrein d'entrée des chemises : 75,
hauteur : 0.6 + 0.4 mm.

: 29985 @

Alésage des chemises

Groupes | © de piston @ d'alé
repérés (mm) lmm‘l”.

A 86,970 & 86,976 | 87,000 & 87,006
X 86,975 & 86,983 | 87,006 & 87,012
B 86,982 4 B6,988 | 87,012 h 87,018

t oot

Oval ot ¢ maxi : H
0,014 mm; limite d'usure : 0,05 mm,

Usure maxi du cylindre : 0,10 mm,

Tolérance de non orthogonalité par rap-
port au plan de joint : 0,05 mm,

Alé des cylindres pour logement

dium est un produit explosif, sa
sation peut étre effectude ovec un mélan-
ge pasé de 2 litres d'alcoel et un litre

tie la
avec le cylindre (trois percages de 2.0
mm, trois percages de 1,5 mm). La cham-
Bre o3t repérée sur le collet supérieur :
repére 601/07.

Saillie des préchambres par rapport au
plan de joint de culasse : 7.6 & 8,1 mm.

SOUPAPES

Soupapes en ligne, actionnées directe-
=ant par I'arbre & cames par l'intermédial-
= de poussoirs.

d'eau,
Jeu de fonctionnement

La compensation du jeu aux soupopes
est obtenue automatiquement par action
de la pression dhulle moteur dans les
poussoirs hydrauliques, Il n'y a pas de ré-
glage du jeu aux soupapes.

RESSORTS DE SOUPAPES
: Ressort de :upapc unique, identique &
TH lon et & I'dchap

—

des chemises,

Alésage du blog : 90,000 & 90,035 mm.

Faux rond admissible : 0,01 mm,

Cote du décrochement d'entrée do che-
mise :

Hauteur : 4.3 & 46 mm.

2 d'alésage : 92,65 & 92,75 mm.

Largeur du chanfrein inférieur :
035 mm.

% alésage de pallers de vilebrequin :
62,500 b 62,518 mm.

Largeur du palier : support de coussinet
de jeu axial : 22.00 b 21,87,

025 &

EQUIPAGE MOBILE
PISTONS

Piston en alliage d'aluminium. La téte
comporte |'empreinte des soupapes, ainsi
qu'une forme favorisant le brassage du

—MOTEUR DIESEL —

Caractéristiques Jeu & la coupe Jeu dans les gorges
des segments (mm) limite d'usure neuf Timite d'usure
Segment de feu . 0.20 & 040 15 0,090 & 0.120 0.20
Segment d'étanchéité .. 0.20 a 040 10 0,050 & 0,080 0.15
Segment racleur ..... ! 0.20 2 0,40 10 0,030 & 0.065 0,10

mélange et une pastille d'amor
thermigue du flux provenant de la cham-
bre de précombustion.

Sur la téte est portée le repire du
groupe, le repére de montage (fleche 3
orienter vers la distribution).

Caractéristiques

Jeu du piston dans le cylindre : 0,017 &
0,043 mm; & la limite d'usure : 0,12 mm.

Différence de poids entre les pistons :
6 g (maxi 10 g).

passement des pistons : maxi : 086
mm; minl ; 0,73 mm.

L'alésage de |'axe dans le piston com-
porte deux gorges axlales destindes &
diminuer les frottements de l'axe et &
favoriser la lubrification.

AXE DE PISTON

Axe en scler rectifié, monté libre dans
le piston et la blelle. Maintien latéral
assuré par des joncs dans le piston.

@ de l'axe : 26,995 & 27,000 mm.

Jeu dans le pled de bielle : 0018 &

0,029 mm.
Jeu dans le piston : 0,04 & 0.015 mm.

SEGMENTS

3 segments par piston. Sens de montage :
repére = top = vers le haut. Segment de feu
chromé. (Voir caractéristiques en haut de
page).
BIELLES

Bielles en acier forgé avec coussinets
amovibles, section en I e & coupe
droite. Le guidage axial de la bielle est
réalisé dans le piston per appul sur les
bossages de l'axe de piston. Pour la lu-
brification des surfaces de contact, un
percage joint le pied et la téte de bielle, le
coussinet de pied de bielle est pourvu de
canaux conduisant I'huile jusqu'aux surfa-
ces de contact.

Jeu de la bielle dans le piston : 0.083
a 0,314 mm.

Entraxe d'alésages : 148,97 & 149,03 mm.

Largeur de la bielle aux axes : 23,835 &
24,165 mm.

Alésage de téte de bielle : 51,600 &
51,616 mm

Alésage de pied de bielle : 20,500 &
29,521 mm.

Diamétre extérieur de bague de pied
de bielle : 20,560 & 20,500 mm.

Alésage de coussinet de pied de bielle :
27,018 & 27,024 mm.

Vrillage maxl des axes d'alésage : 0.1
mm pour 100 mm,

Défaut de parallélisme admissible des
axes : 0,045 mm pour 100 mm,

Différence de poids maxi entre les
bielles : 5 g.

Vis de téte de bielle :

Vis & tige d'allongement.

@ de la tige dallongement :
+ 0 [neuf); 7,1 mm (mini).

— 0

VILEBREQUIN

Vilebrequin & 5 paliers et 6 contrepoids
(4 cylindres OM 601) ou & paliers et 10
contrepoids (5 cylindres OM 602).

Jeu aux paliers : neuf : 0031 2 0073
mm; 2 la limite d'usure : 0,08 mm.

Jeu axial du vilebrequin neuf : 0,10 2
025 mm: & la limite d'usure : 0.30 mm.

Jeu diamétral des bielles : neuf : 0,031
# 0,073 mm: & la limite d'usure : 0,08 mm.

Jeu axial des bielles : neuf : 012 2
0.26 mm; & la limite d'usure : 0.50 mm.

Ovalisation admissible des tourillons et
manetons : 0,005 mm.

Conicité admise des tourillons .et ma-
netons : 0,010 mm.

Voile admissible des joues du palier de
butée : 0,02 mm.

Faux rond admissible du platesu de vo-
lant : 0,02 mm.

Rayon des congés : sux tourillons : 25
4 30 mm; sux manetons : 30 & 35 mm.

Faux rond admissible des tourillons (vi-
lebrequin en appui sur les paliers extré-

74 mm

@ du collet de centrage de la couron-
ne : 275,00 a 275,05 mm.

Voile maxi de la couronne : maxi 0.4 mm

Distance entre face d'appui du disque et
fixation du mécanisme : 194 mm = 1.

Distance entre face d'sppui du disque
et fixation du volant : 166 mm (nominall;
156 = 0.4 mm (mini aprés rectification).

Défaut de planéité maxi de la face d'ap-
pui du disque : 0,05 mm.

Fixation par vis & tige d'allongement
(mm) :
@ tige d'allongement :
mum 8,1.

ongueur sous téte (boite mécanique) &
neuf 22 * 02: maxi 225 - (Transmission
automatique) neuf 26 £ 02: maxi 26.5.

neuf 85: mi

DISTRIBUTION

Arbre & cames en téte entrainé
arbre & cames simple. Tension de la chail
assurée par un tendeur hydraulique
dispositif anti-retour.

Carter de distribution en allisge d%
minium.

F de la distributi
Avec une levée de soupape de 2 mm

cmg.

Origine : 2.25.

1™ réparation : 2,37.

2' réparation : 2,50.

3 réparation : 2,62.

4" réparation : 2.75.

Coussinets de bielle :

Origine : 1.80.

1" réparation : 1.92,

2" réparation : 2.05.

3" réparation : 2,17,

4° réparation : 2.30.

Demi-coussinet de jeu axial :

Origine : 2,15 ou 2.20.

1" réparation : 2.25.

2* réparation : 2.35.

3* réparation : 2.40.

Largeur du coussinet de butée : 17.30
2 17,60,

VOLANT

Fixé en bout de vilebrequin par huit vis.
Le percage libra doit étre aligné avec le
pergage du vilebrequin.

c éristiques du quin (mm)
Cotes d'usinage @ tourillons |Long. tourillong & manetons |Long.
Cote orlgine ........| 57.950 & 57.965 | 26,50 & 26,52 | 47,950 & 47,965 | 27,96 4 28.04
26,60 & 26,62
™ cote réparation ....| 57,700 & 57,715 | 26,70 & 26,72 | 47.700 & 47,715
2 cote réparation . 57,450 A 57 465 | 26,90 & 26.92 | 47.450 h 4T.465 | jusqu'a 26.30
3' cote réparation . 57,200 & 57,215 | 27.00 & 27,02 | 47.200 & 47,215
4 cote réperation 56,950 & 56,965 46,950 A 46,965

mes) :
Tourillons intermédiaires : 0.07 mm. Chaine
Tourillons du milieu : 0.10 mm. neuve
Balourd admisaible du. viiat in : 15
R.OA. (aprés PMH.) 1"
Covsinats dpiseus, A e cMal| o
Paliers de vilebrequin : AFE. (avant PMH)| 15

ARBRE A CAMES

Arbre & cames tournant sur 5 pali
(4 cylindres) ou 6 paliers (5 cylindres).

@ des tourillons : 30,944 & 30,950 mm.

Jeu des paliers : 0,050 & 0,81 mm.

Excentrage admissible des tourillons
rapport aux paliers extrémes.

Support de pignon darbre & cames
0,020 mm.

2* et 4" paliers : 0,030 mm,

3 palier : 0,025 mm,

Repérage : 4 cylindres (601) : 05.

5 cylindres (602) : 07.

GRAISSAGE

Circuit de lubrification sous pre:
assurant, via une pompe & engrenage
trainde par une chaine en bout
brequin, et un filtre, la lubrification
tourillons, des manetons, des pieds
bielle et des axes de piston. Un circuit
paré slimente les paliers de l'arbre &
mes et les poussoirs. La pression ali
tant les poussoirs assure la c
tion automatique du jeu entre soupape
came.

Pressions (& chaud, bars)
Minimale : 0.3 au ralenti.
Minimale : 3.0 & 3 000 tr/mn.
Clapat de décharge : 47 4 53.
_ Clapet. :!e[ bypass du filtre & huile =

- -




FILTRE A HUILE
Cartouche Interchangeable

PF 1050/1x.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Capacité : 65 | (dont filtre 1,5 1).
Différence entre minl et maxl de la

jauge : 1.5 1.

Préconisation : 15 W 40 ou 15 W 50.
Vidange tous les 10000 km ou mini-

mum 2 fois par an.

lacde dans
une cloche & l'arritre du bloc cylindre.
Marque et type : Knecht EN 327 ou Mann

—MOTEUR DIESEL —

par la chaine de

REFROIDISSEMENT
Refroldi par It d'eau
avec radi , vase d pompe

centrifuge, thermostat.
Capacité du circuit : 8,5 I.

POMPE A EAU

Placde sur la face avant du bloc cylin-
dres, entrainée par une courrole polyvée

A tension automatique.
Courroie

Marque et type : Hutchinson 2030 mm
polyvé (602) ou 2050 (601) (ou 2100 et 2120
avec compresseur de climatisation).

VENTILATEUR

Ventilateur entrainé par l'orbre de pom-
1 r
par

pe & eau.

lindres).

£ 20 avec

Filtrs & air

c291

th

sonde,

‘I'srn;:e:alure d'enclenchement
Cc

102° C.
Température de déclenchement : 93 &

2 du ventilateur :
seur 430 mm].

THERMOSTAT

Début d'ouverture : 85 = 2 °C.
Fin d'ouverture : 100 *C.
Course mini : 8 mm & 94 °C.

ique dé par

380 mm (avec climati-

Bosch

98 a | oor o18.

INJECTEURS
Bosch pe

100 minimum,

0,05 mmy).

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Jeu aux soupapes

FONCTIONNEMENT
DE LA COMPENSATION
HYDRAULIQUE

Les moteurs Diesel 601 ot 602
sont équipéds de poussoirs & com-
sensation hydraulique du jeu, atta-
sués directement par la came. Seul
wn contrdle de I'état des poussoirs
#31 possible, le réglage es! automa-
Sique.

Larsque la moteur fonclionne, les
chambres de réserve (1) et de tra-

vail {2) sont alimentées en huile
sous basse pression (3 bars maxi-
mum), le poussoir (3) est donc main-
tenu au contact avec la tige de sou-
pape (4). Lorsque la came (5) vient
en appul, le poussoir est comprimé
conlre la soupape, la pression de

VASE D'EXPANSION
Soupape de bouchon,
Presslon d'ouverture :
1 + 0.15 bar (bouchon neuf).

POMPE D'INJECTION

Pompe en ligne Bosch & régulateur cen-
trifuge et régulation du régime de ralentl
pneumatique (sauf 5 cylindres avec condi-
tionnement d'air : régulateur él

Réf. (Bosch) : 0400 074
cylindres); 0400 075 976 (5 cylindras).

Type : PES 4 M 55 C

d'injection. Contrdle :

type DNOSD 261
DNO SD 265 (5 cylindres),
Tarage neuf : 115 & 125 bars; rodé :

Rondelles de réglage disponible :
b 1.8 mm de 0,05 en 0,05 mm (3 bars pour

— 01
1+ 32 bar (bouchon réutilisé)

ALIMENTATION

Injection Indirecte de gazole réglée par
une pompe en ligne entrainde directement
istribution,

i ia

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Bosch 0250 201. Beru 0100 221 107.
FILTRE A COMBUSTIBLE

Marque et type : préfiltre Knecht FB 634
ou WK 31/4. Filtre Knecht AWK 148 ou
WK 817,

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Culasse : 2,5 puls 4,0, puis aprés 10
mn 90" puis 90° (vis M12, 12 pans In-
térieurs; 2,5 (M8).

Palier d'arbre & cames : 2.5

Pignon d'arbre b camaes : 4.5,

Couvre-culasse : 1,0.

Tendeur de distribution : 8,0.

Bouchon de tendeur : 6,0.

Carter de distribution : M6 10 - M8

2.5,
Palier de vilebrequin : 9,0.
ch

Régime de ralenti : 750 £ 50 tr/mn (mo-
teur 601) 700 * 50 tr/mn (moteur 602) (680
ulateur électronique).

Calage de la pompe : 24* avant PMH.

Valeur des impulsions du régulateur avec
outil Mercedes 67 589 08 21 00,

Contréle : 15° = 1° aprés PMH.

Réglage : 15* aprbs PMH.

Marque et type : Knetch AG 258 Mann
26.

POMPE D'ALIMENTATION

FP/KG 24 M 150, réf. 0440
trainée par |'arbre de pompe
200 ml/30 s minl.

Mentage des poussoirs
hydrauliques
1. Chambre de réserve

+ 2. Chambre de travall |

+ 3, Poussolr - 4. Tige de
pape - 5. Came

I'huile aug dans la ch

de travall. L'hulle par son Incom-
pressibilité, assure la transmission
du mauvement imprimé par la came
au poussoir et 4 la soupape. Un res-
sort assure une pression constante
du poussoir, méme quand le moleur
ost & I'arrédt,

964 (ou 65) (

ype : 320 RS 152 (4
cylindres); PES5MS55C 320 RS 153 (5 cy-

(4 cylindres),

de blelles : 3,0 + 05, puis
90 & 100°,
Carter de Joint de palier arriére : 10.
Volant moteur : 3,0 + 10, puls 90
]

b 100",
Moyeu de poulie de vilebrequin : 37,0
+ 4,0

-0

Poulie sur moyeu : 2.5,

Pompe & eau : 1,0

Poulie de pompe 4 eau : 1,0,

Vis de ventilateur : 2.,5.

Carter d'huile : M6 1.0 - M8 : 25,

Ecrou d'arrdt des préchambres : 10
+ 1.

Injecteurs : 70 4+ 1.

Plgnon d'entrainement de pompe d'in-
Jection : 4.0 & 50.

Bouchons de vidanges moteur : 30.

Bouchon de vidange de radi e

Support sur moteur : 4.,0.

Support sur traverse : 2.5,

Support arridre sur boite de vites-
ses : 7.0,

Support arriére sur traverse : 2.5

Butée de débattement : 3.0

Réglage de butée arriére : 13,0,

Amortisseur : 1,0,

Bougles de préchauffage : 2,0.

;/.-
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Disposition des soupapes

CONTROLE

Le coniréle d'un poussoir est &
eflectuer en cas de suspiscion
d'une défectuosité (claguament,

* Mesurer comparativement @&

I'aide du comparateur la hauteur du

poussoir dans la culasse.

« Comparer avec les valeurs pré-
lsées (voir aux = Caracléristi-

mangue de perf

» Faire tourner le moleur pendant
5 mn & 3 000 trimn.

* Arréler le moteur et déposer le
couvre-culasse,

» Appuyer avec un outil & bout
arrondi sur le poussoir, 1a cama pré-
sentanl son dos lace au poUsSoir,

# 5| un poussoir s'abaisse plus
rapidement que les autres, eflec-
tuer un conlrdle au comparaleur.

» Placer un comparateur sur un
support fixé & la culasse et régler &
zéro par rapport & la face d'appul
du poussoir.

* Déposer l'arbre & cames (voir
« Dépose de la culasse » page 34).

| ‘g

ques détaillées »)

* Conlrdier le poussolr, céposé, et
I'alimentation en huile.

+ Remplacer 65 piéces défectveu-
ses.

INJECTION

Pompe d'injection en ligne avec
régulateur mini-maxi

DEPOSE ET REPOSE
DE LA POMPE D'INJECTION

» Déposer la buse de radiateur et
le ventilateur.

ﬂ\ ' /“& ’m.ﬁhdﬁpwnnln

hydrauliques

Dé, de la pompe dinjection
1. Pompa d"slimentation - 2. Capsule de regulation du ralentl - 3. Levier d'armit
manuel psule de commande darrdt

4, C

+ Déposer le filtre & air complet.
+ Détendre et déposer la courrole
de pompe & eau et d'alternateur
(volr page 40)

* Placer ls vilebrequin 15* aprés le
point mort haut du premier cylindre.
» Déposer de la pompe d'injection
las tuyauteries d'injection et & car-
burant.

+ Débrancher les luyavleries a
dépression de la pompe.

+ Décrocher les tringleries d'accé-
lérateur.

« Déposer la pompe & vide

« Dessarrer la vis de fixation cen- |

trale de l'axe de pompe sur le
pignon d'entrainement,

Nota. — La vis de fixation pos-
side un pas & gauche.

« Déposer les trols vis de fixation
de la pompe sur le carter de distfi-
bution et 1a vis arriére.

Calage de Ia pompe. Régulatour ver-
roulllé par 'outil de calage ot vilebre-
quin calé & 15° aprés point mort hautl

-

+ Dégager la pompe dinjection
vers |'arridre. _
Avant la repose, contrdler le posk
tionnement du vilebrequin au point
de calage et placer |2 pompe & &8
position de calage (positionnement
de l'outil sur l'ergol du régulateuts
voir figure)
» Mettre en place la pompe en vek
lant & placer la vis de réglage e
position miliau
« Déposer I'outil de calage de

pompe I
+ Serrer la vis du pignon d'entral
nement (pas & gauche).
= Poser la pompe & vide
# Accrocher les tringleries de c
mande

» Brancher les tubes de dépr
sion X

= Brancher e faisceau dlinject
et les tubes d'atimentation

* Poser le tend e chaine.

* Poser |a courroie d'accessoires)




* Démarrer-le moteur et contréler
2 point de calage.
* Régler avec le de

—MOTEUR DIESEL —

/
J Ajustement du calage
de pompa
el 1. Sonde électrique de
calage (outil Mercedes
617589 082100) - 2.
Réglage de la position
de pompe

teur donnant le point d'injection).
* Déposer la transmetteur.

position de pompe d'injection (outil
#17 589 08 21 00, allumage simul-
tané des deux lampes du transmet-

= C ler la position correcte de
la distribution (P.M.H. vilebrequin et
mise en regard des repéres d'arbre
& cames),

13
i ALIMENTATION

A. Pigces spécifiques sux boites mécaniques - B. Piéces spdcifiques sux trans-
missions sutomatiques

1. Durit d'air - 2. Boitier de filtre - 3. Filtre - 4. Supports da commanda - 5.

Lavier - 6, Bisllettes - 7. Levier de renval - 8. Blefiette - 9. Renvol de com-

ET COMMANDE

mande pour g
de pddals - 12. Pédale d°accélérateur

- 10, Cibie d' = 11, Levier

Capsule de régulation
du ralenti

1. Chambre de dépres-
sion - 2, Lame de com-
mande - 3. Conire-
écrou de réglaga du

* Reposer le filire & air,
* Poser le ventilateur el fa buse de
radiateur,

Il est égalemant possible de caler
la pompe de maniére traditionnelie
par apparition de la goutte & la sor-
tie d'injecteur du 1* cylindre. Res-
pecter la valeur d'avance préconi-
sée

REGLAGE DU RALENTI

Utiliser un compte-tours spécifi-
que aux moteurs Diesel ou bran-
cher le générateur d'impulsion du
P.M.H. {outil Mercedes 601 583 04
2100, Bosch Met. 001.03 ou Sun Dit
8000).
* Amener le moteur & température
de fonctionnement.
* Décrocher la biellette de liaison
du levier de renvoi d'accélérateur.

* Débrancher le lube de dépres-
sion de la capsule de ralenti accé-
léré,

g

= Contréler le régime.

* En cas de valeurs incorrectes,
desserrer le contre-écrou de la cap-
sule & dépression de ralenli accé-
Iéré et desserrer la capsule (aug-
mentation du régime) ou resserrer
la capsule (diminution du régime).
* Rebrancher la biellette de com-
mande d'accélérateur et le tube de
dépression de la capsule, débran-
cher le matériel de contréle

DEPOSE ET REPOSE

DE LACAPSULE DE COMMANDE
D'ARRET MOTEUR

« Déposer le filtre & air,

= Débrancher le tube de dépres:
sion de la capsule.

* Desserrer les fixations de la cap-
sule.

= 13. Réservoir - 14, Filire & gazole -

15. Pompe d'injection - 16. Durits ef fubes d'alimentation - 17. Thermestat.

* Dégager la capsule avec son
joint torigue.

* Ppser la capsule de remplace-
ment en veillant au bon état du joint
torique, Placer le pion d'entraing-
ment dans le logement du levier.

* Placer les palltes de fixation et
serrer les vis.

* Brancher le lube de dépression
et contrdier le fonctionnement.

DEPOSE ET REPOSE

DU DISPOSITIF D'AVANCE
AUTOMATIQUE

+ Déposer la buse de radiateur et
le ventilateur.

« Détendre el déposer la courroie
{voir page 40).

* Placer le vilebrequin-au P.M.H
du premier cyfindre.

+ Déposer le tendeur de chaine.

+ Déposer la pompe & dépression.
+ Déposer le fillre & air comple!
avec son boitier.

—MOTEUR DIESEL —

» Déposer le déflecteur en tble.

« Repérer la position de la chaine
sur le pignon. 4

* Déposer la vis d'entrainement de
pompe sur le pignon (pas & gauche).

* Déposer le couvre-arbre & cames
el déposer le pignon d'arbre &
cames.

» Dégager la chaine du pignon et le
sortir du carler.

Pour la repose, effectuer les opé-
rations de dépose dans l'ordre
inverse en prenant soin de contrdier
ie calage de la pompe.

DEPOSE ET REPOSE
DES INJECTEURS

Celte opération ne présenie pas
de difficullé particuliére, veiller & la
repose au positionnement de ia cale
défiecteur, au branchement correct
des luyauteries, au serrage des
injecteurs au couple prescrit

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Distribution

Il est possible d'effectuer par le
dessus le remplacement de la
chaine seule, mais il est préférable
de contrdler simultanément les gui-
des el le tendeur de chaine en dépo-
sant le carter de distribution.

DEPOSE

» Placer la capo! moteur & la verti-
cale (voir figura page 35).

» \idanger ["hulle moteur.

» \iidanger le circuit de refroidisse-
ment (volr page 39).

» Débrancher le cdble de masse de
la batterie.

» Déposer le radiateur.

» Déposer le ventilateur el la cour-
role d'enirainement des accessoi-
res (voir page 40).

+ Déposer le dispositil tendeur de
courroie.

* Déposer
cames,

le couvre-arbre a

« Tourner le vilebreguin pour I'ame-
ner au repére de P.M.H. du premier
cylindre

= Déposer la poulie de pompe &
eau et le corps d'éleciro-aimant

» Déposer le couvercla de filtre &
air.

» Déposer les vis de fixalion ge la
pompe d'assistance de direction el
la placer & I'écart sans débrancher
les canalisations.

* Déposer les vis de fixation du
corps de filtre & combustible.

* Piacer I'outil de blocage du vile-
brequin (n® 601 589 02 40 00) sur le
volant moteur et desserrer la vis du
moyeu de poulie.

* Déposer la poulie.

» Selon équipement, déposer le
transmetieur de point mort haul.

* Déposer la pompe & dépression
* Déposer les vis du carler moleur
el e baisser jusqu'a son appul sur
la traverse (si nécessaire, déposer
les vis des supporls moleur el lever

—

Montage de la pompe d'injection. Vis d'entrainement avec pas & gauche. Des-
mmumhmmulm:m:muﬂmmdnumuw
; carter

» Déposer le pignon de pompe &
huile et dégager ia chaine du pignon
de vilebreguin, :

# Exiraire le pignon de vilebrequis

légérement le groupe puis le repo-
ser).

. ééposer les deux vis de fixation
du carter de distribution sur la
culasse.

+ Déposer la fixation du puils de
jauge.

¢ Déposer les vis de fixation de la
pompe dinjection (récupérer les
&crous guatre pans arriére).

* Déposer les vis du carler de dis-
tribution sur le bloc.

» Dégager le-carler en prenant
soin & ne pas endommager le joint
de culasse (en cas de dommage,
remplacer le joint de culasse).

+ Déposer le lendeur de chaing.

» Déposer la vis de pignon d'arbre
4 cames et dégager le pignon.

« Exiraire les lenons du guide de
chaine dans la cutasse.

» Déposer la vis du pignon de
pompe d'injection (Attention : pas &
gauche) el dégager le pignon.

* Déposer le guide inférieur de
chaine el le tendeur de chaine de

pompe a huile.
! t tendeur de | Mise en place de Moutil de biocage o«
;ﬂgiﬁ‘;osm % paince ¢ wolani 601 580 02 40 00

Mentage de la poulie de vilebrequin
2. Rondell ™

1.V -2
d'appul - 3, Carter de distribution - 4.
Claveties
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|

DISTRIBUTION

- 2. Pignon d

de chaine - 3. Chaing de

4, Pignon d da g -

1. q igno pamp
5. Pompo d'injection - 6. Pignon d'arbre 4 cames - 7. Arora & cames - 8. Patin de tendeur o chaine - 9. Poussair de
tendsur - 10. Guides - 11. Soupapes - 12. Poussoir hydraulique - 13. Ressort - 14. Cuvette d'appul - 15. Clavettes,

14

et dégager la chaine de distribution.
* Contrdler I'ensemble des piéces,
ramplacer les éléments défectueux.

REPOSE

» Contrdler la position de calage :
vilebrequin au PM.H. 1% cylindre,
alignement des repbres d'arbre &
cames (voir ligure).

* Poser les pignons et la chaine
(agrafe de |'attache rapide de la

chaine neuve doit dtre orientéde &
I'avant du moteur, I'ouverture dirl-
gée dans le sens opposé au sens de
rotation du moteur).

* Poser los guides de chaine (guide
de tendeur, guide dans la culasse,
Quide Inférieur).

* Poser la chaine de pompe & hulla
ot le pignon de pampe.

* Placer le tendeur de la chalne de
pompe.

Dépose du poussolr de tendeur de chaine

* Amorcer le tendeur de la chaine

da distribution et le reposer (respec-

|eér les couples de serrage préconi-

5és).

* Endulre les plans de joint du car-

ler de distribution de pdte « Curil
.,

* Poger le couvercle de carter de

digtribution en prenant soin de ne

pas endommager la joint de

culasse

* Placer les vis du carter en tenant

compte des longueurs différantes

ot des accessoiras posds sur la car-

ter

* §i nécessaire, remplacer le joint

spl de palier avant & I'alde de I'outll

601 589 03 14 00,

* Poser les vis de la pompe d'injec:

tion.

+ Poser la fixation du puils de

Jauge.

. ar la carter intérieur.

* Poser la poulie de vilebrequin et

contrdler le calage de la pompe

d'injection (voir page 30)

* Poser la pompe & dépression et

(selon équipement) le transmetteur

de point mort haut.

* Poser les vis du corps de filire &

combusiible.

* Poser la couvercle de filtre & alr.

* Poser le cache-arbre & cames

* Poser le corps d'élaciro-aimant

da ventilateur et la poulie de pompe

i eau.

* Posar le disposilil tendeur de

courrole et poser la courroie (voir

page 40).

* Posaer le radiatour et les durits.

* Remplir le circult de refroidisse-

ment, faire la niveau d'huile moteur.

* Brancher le cdble de masse de la

batterie.

» Contrdler les réglages du moteur,

I'étanchéité des circuits d'nulle et

d'eau

33 —

g
CULASSE

DEPOSE

+ Lever le capot & la verticale (voir
ligure page 35).

+ Débrancher le clble de masse de
fa batterie

* Vidanger le circul! de refroidisse-
ment,

* Déposer le radiateur.

» Séparer le tube d'échappement
du collecteur

» Déposar ie boitier de filtre & air

* Délendre et déposer la courroie
{voir page 40}

* Déposer le lendeur de courroia.
s (Véhicules @& correcteur
d'assiette). Déposer la pompe de la
culasse en laissant les tubes bran-
chés, accrocher la pompe & I'écart,
* Dévisser le support du guide de
jauge & hulle

* Dépaser les durits de refroigisse-
ment raccordées & la culasse.

+ Décrocher le ciible d'accéléra:
teur.

* Débrancher les tubes d'alimenta-
tion du filtre & carburant.

* Déposer les vis de lixation ou fil-
tre ot déposer la fillre

* Déposer le faisceau d'injection,

+ Déposer la tubulure d'admission
* Déposer e couvre-culasse.

» Décrocher I'agrale de lixation du
lube de chauffage sur la culasse.

* Dévisser le raccord coudé du fil-
tre & huile et dégager le raccord.

* Débrancher les bougles de pré-
chauftage.

* Positionner le moteur au P.MH.
injection 1% cylindre.

* Déposer le lendeur de chalne.

* Repérer la chaine par rapport au
pignon d'arbre a cames.

* Desserrer la vis du pignon
d'arbre & cames.

* Dégager le pignon d'arbre 4
cames.

* Extraire les supports de guide de
chaine dans la culasse (voir ligura).
* Déposer le guide de chaine.

* Déposer les vis de carter de dis-
Iribution dans la culasse.

« Desserrer les vis de culasse dans
I'ordre inverse de celul de resser-
rage (voir figure). Si nécessaire,
déposer 'arbre & cames pour facili-
tar I'accds aux vis placées sous les
pallers.

» Décoller la culasse du joint du
bloc et la déposer avec les tubulu:
res,

* Netloyer soigneusement les
plans de joint de la culasse et du
bloc-cylindres (ne pas graiter le

; - e

Situation des axes de fixation du guide
haine

—MOTEUR DIESEL —

Calage de la distribution

=+ 2. Repéro sur arbre & cames

1. Repéres sur el carter de
et chapesu de paller - 3. P

de pompe d'injection - 4. Pignon de pompe &

hulle - 5. Guide de chaine - 6. Tendeur de chalne de pompe & huile

plan de joint de la culasse ; ne pas
faire passer d'impuretés dans les
conduites).

= Contrdler I'ensemble des pieces
démontées, contrbler ka planéité du
plan de joint de culasse. Effectuer
les remises en état necessaires.
Rempl les vis de cul si
celle-ci dépassent les valeurs pre-
conisées (voir aux - Caracténistiques
détaillées «

REPOSE
A la repose de la culasse, veiller a

la propreté de toutes les piéces,
lesvis & , placer |

des joints neufs,

» Placer la joint (face marguée
orientée vers la culasse). Vidller a ce
que les plans de joint &t le joint
soient secs et sans graisse.

» Huiler le filet et la surface d'appui
des vis.

» Placer la culasse et les vis.

» Serrer les vis de culasse en res-
pectant 'ordre (voir figure) et les
couples prescrits (2,5 puis 4.0 puis
apres dix minutes 90° puis 90° de
serrage angulaire,

» Poser les vis de fixation du carter
de distribution sur la culasse.

» Mettre en place le guide de chaine
BVEC 565 axes de maintien.

* Placer le pignon d'arbres a cames
avec la chaine en respectant le

» Serrer au couple la vis d'arbre a
cames.

= Poser et brancher les bougies de
préchauffage.

» Reposer le raccord de tube de
chauffage sur le filtre a huile et
I'agrafer sur le bioc.

e s

c.
=0

(alor—— V.

11822
©

Modification des culasses et blos
indres dans I'annés 84
1. Passage d'huile du bloc vers i

culasse
A. 1" modéle - B. 2* modéle

[

15 CULASSE

1. Culasse - 2. Palier d'arbre & cames - 3. Chambre de précombustion - 4.

Douille d'arrét - 5. Guides de soupapes - 6. Joinls de queve de soupapes -

7. Siéges de soupapes - 8. Couvre-arbre & cames - 9. Join! de couvre-arbre
& cames - 10. Joint de culasse.
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Montage de I'arbre &

cames. Vérifier la pré-

sence de la demliune

de positionnement da

I'arbre & cames sur lo
ler palier

= Poser la tubulure d'admission, et
2 faisceau d'injection,

 Poser le filtre & carburant et bran-
char ses raccords.

* Accrocher le cdble d'accéléra-
=ur.

* Rebrancher les durits de refrol-
Sssement.

* (Véhicules & corracteur
T'assielle) poser la pompe sur la
cuiasse.

* Poser le tendeur de courrcia et
2oser |a courroie (voir page 40)

= Poser e filtre & air,

= R her le tube d

meant sur le collecteur a'énnaBBe-
mant.

 Poser ie radialeur.

= Contrdler le serrage du bouchon
== vidange du bloc-cylindre.

# Ramplir et purger la circull de
=froidissement.

Ssupe d'une chambre de
précombustion

% Repérage de la préchambre - 2

Souille do serrage - 3. Pergage de la

mmmd'-t.t.mmm de la bougle

|5
8

* Poser le couvra-arbre & cames,
* Brancher ie céble de masse.

= Contrdler le calage de fa pompe.
= Effectuer les reglages moteur

* Déposer les chapeaux et l'arbre &
cames (voir figure).

* Récupérer la demidune de |eu
latéral sur le premier palier.

* Déposer les poussoirs en repé-
rant leur position cans Ia culasse,
= Al'alde d’'un compresseur de res-
sort, déposer les claveites de blo-

(ralenti). cage de la coupelle.
+ Déposer les coupelles, les res-
DEMONTAGE ET REMISE sorts et dégager les soupapes en

EN ETAT DE LA CULASSE
* Déposer les bougies de pré

chauffage.

* Déposer les injecteurs,

» Déposer les préchambres de
combustion  (utiliser
ergols pour la bague d'arrét et un
axll_{acteur 4 Inertie).

.

repérant leur p

MERCEDES-BENZ
€190 »

REMONTAGE DE LA CULASSE

® Poser les joints de soupapes
neuls.

# Piacer les soupapes, les ressors
et les coupelles.

« Utiliser un compresseur de res-
sort et poser les claveltes.

* Mettre les poussoirs dans leurs
logements,

* Meltre en piace l'arbre & cames
et poser les chapeaux de paliers en

= Extraire le joint d'étanchéité des
gueues de soupapes.

* G I'élat des

des sldges et des guides (jeu).

* Effectuer les réparations néces-
saires (voir coles aux « Caractéisti-
ques détalliées » page 40)

. la

une clé &

leur emp (sans
oublier la demidune de latéral sur le
1% paller).
= Poser les vis el les serrer en pro-
cédant par passes el en alternant
ressivement jusqu'au serrage au
couple préconisé (voir « Caractéris-
tiques détalliées » page 28).

F les
chapeaux de palisrs d'arbre &

camas.

ye
culasse aprés rectification ou réusi-
nage.

. l'arbre & cames au
point d'allumage du premier cylindre.
* Metira en piace les préchambres

Dépose de I'arbre & cames, moteur 601.911
Dévissar les deux vis des paliers 1, 3 ot 5 puls des-
sarrer alternativement les vis des paliers 2 ot 4. Pour
la repose, procéder dans le sens Inverse de la dépose

2 3 4 9 6

Dépose de Parbre & cames, motewr 602.911
Dévisser les deux vis des paliers 1,2, 3 ol 6 puls des-
serrer alternativement les vis des pallers 4 et 5 Pour
Ia repose, procéder dans le sens Inverse de la dépose

or
» Posar les doullles d'arrét (serrer
avec une clé & ergot)

» Poser les Injecteurs

» Poser les bougies de préchauf.
fage.

Dépose du moteur
et remise en état

DEPOSE DU MOTEUR

= Ouvrir le capot moteur jusqu'd la
varticale.

+ Débrancher le cdble de masse de
Ia batterie.

® Vidanger le circult de refroidisse:
ment (voir page 39)

* Vidanger lg carler d'huile.

* Déposer le radiateur (agrafe sur
Ia partie supérieure)

* Déposer le filtre & air.

* (Véhicules & correcteur
d'assietle). Déposer la pompe de
correcleur d assietle.

* (Vehicules a direction assistée),
Vidanger fe circull d'assistance et
débrancher les durits de pompe.

= Décrocher le cdble d'acceldra-
teur

* Débrancher les durits de refrol-
dissement raccordées au moteur
(radialeur, chaullage. vase
d'expansion)

* Déposer I'écrou de fixation de
I"'amartisseur moteur sur la iraverse

-

(suivant équipament)

— MOTEUR DIESEL —
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Dépose du motaur
1. Filtre & 8ir - 2. Pompe o de
4, Durlts de -5, Tube &

- 3. Cible ) .

ot lixatlon - 6. Tresse de

masse - 7. Tube d'alimentation de Fembraysge - 8. Tringle de commande de bolte

.9, Vis de sllentbloc moteur sur la traverse - 10. Point d'accrochage du moteur
- 11, Travarss arridre

* Déposer Ia bulée de débatiement
{suivant équipement)

* Déposer la vis inférieure de
gémarreur et passer a I'écarl le
cidble de compleur

* Débrancher Ia lresse de masse
du moteur. .
» Séparer le lube d'échappement
du collecteur et géposer le support
sur la boRte de vilesses.

® Accrocher sur la bolte de vites
ses, les Iringles de commandes.
cable de tachymétre.

= Rebrancher le tube de co

sur la sortie de boite.
= Poser le tube d'échappemenl sus
le coliecteur et replaces @ suppd
arridre sur la bolte de vilesses.
= R la lresse o8 masse.

= Séparer la de 1a
bolte de vitesses

« Débrancher le raccord de com-
mande d'embrayage du raccord sur
Ia caisse.

# Décrocher les tringles de com-
mande de la bofle ge vilesses

» Déposer les vis de supporl
motewr sur la traverse el de support
de boite sur ia traverse arriére

+ Débrancher le cdble de comp-
teur du couvercle arriére de bofle
de vilesses

* Débrancher les cdbles éectrl-
ques du moteur (démarreur, alter-
nateur, sondes).

* Reposer I"'amortisseur el la but
de gébattemen! du moteur (sel
équipement).

» Brancher les lubes d'aliments
tion el de relour au réservoir.
+ Brancher les cibles éleclrig
sur la moteur (démarreur, altel
leur, sondes).

* Poser ia vis inférigure du gémas
reur et brider ia cdbie de comple

* Brancher les durils de refroid

sement du moteur (radiateur, cha
fage, vase d'expansion)

* Accrocher le cdbie d'accel
teur

* (Véhicules & assistés

* Débrancher les tubes d'
tion el de retour de gazole. ]

» Accrocher le moleur & un disposi-
1if de levage.

» Déposer la traverse arridre (bolte
de vilesses).

s Sortir e moteur en linclinant &
environ 45° avec la bolte de vites-
ses.

REPOSE DU MOTEUR

» Mettre &n place le moteur muni
de la bolle de vilesses (démarreur,
allemateur, pompe dassisiance,
cylingre d'embrayage. collecleurs
posés).

* Posar la traverse de la bolte de
vilesses et poser jes vis de fixation
sur la caisse et sur la bore.

» Poser les vis de fixalion du
moteur sur la traverse.

= Décrocher le systéme de levage

brancher les durits sur la pompe
remgplir le systéme

« (Véhicules & correcte
d’assietle), reposer la pompe.
» Poser le filtre & air.

+ Poser le radiateur, brancher S
durits et contrdler la fermeture
bouchon de vidange d'eau du bia
cylindres.
« Remplir le circuit de refroidiss
ment el faire ie niveau d'huile &
maoteur

s Brancher Iz batterie

* Démarrer le moleur el contrd
les réglages moteur, I'étanche
des circuits.

DEMONTAGE
DU MOTEUR

» Déshabilier le moteur de
accessoires, (coliecteurs. afle

6]

SUPPORTS MOTEUR

1. Support oy bloc - 2, Silentbioc - 3. Sileatbioc de boite de vilesses - 4. Tr
de boite de vifesses - 5. Amortisseur de couple.

— A
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CARTER-CYLINDRES

1. Carter-cylindres - 2. Chamise - 3. Paliers de vilebraquin - 4. Carter inldrieur - 5. Carter de distribution - 6. Carter de
Jjoinl de pafier arriére - 7. Joint spi el arriére - 8. Joint spi avant - 9, Joint de carter infdriear,

ssur, démarreur, ventilaleur, sup-
ports moteur) et le placer sur un
sLoport approprié.

» Vidanger lg carler d'huile.

| )L:Jeposer fa culasse (voir page

* Placer un outil de blocage de
wolant moteur (602 589 02 40 00) et
s=sserrer la poulie de vilebreguin.
= Déposer le carter inférieur.

= Déposer la pompe & eau.

= Déposer la vis de moyeu de pou-
%= de vilebrequin.

= Déposer la poulie du moyeu et
exiraire le moyeu.

# Déposer le carter de distribution
=t déposer la distribution (voir page
32).

| = Déposer les fixations arridgre de
| = pompe d'injection et déposer la

sompe.

» Déposer les vis de volant et déga-
=1 le volant moteur.

= Retourner le moteur et déposer
=5 chapeaux de bielies. Contrdler la
grésence des repéres coté admis-
sen effeclués au crayon électrique.
| = Dégager les pistons avec les biel-
=5 et regrouper les bielles avec
[ =urs chapeaux respeclifs.

= Déposer e clip d'axe de pislon et
sortir I'axe ge piston.

= Repérer |'appariement piston-
oefle el axe de piston.

= Déposer la pompe & huile,

= Exiraire le pignon de distribution.
= Déposer les chapeaux de paller
2= vilsbrequin.

= Déposer le vilebrequin, récupé-
=21 les coussinels de palier

= Zinécessaire, contrdler la pompa
3 husle.

= MNettoyer et contrdier les piéces.

CONTROLE ET REMISE EN ETAT
DU MOTEUR

» Contrdler les cotes et I'élat du
vilebrequin,

* Contrler les coussinets, en cas
de réutilisation, repérer soi

ment leur emplacement,

* Contrdler les vis de bielle (lon-
gueur sous téla el diamélre de la
lige d'aliongement), si nécessaire,
les remplacer.

« Contrdler le montage des cha-
peaux de bielle sur les bielles. Le
chapeau ne doil pas glisser sur la
vis, en butée sur la bielle (voir ligure
page 23), en cas de glissament,
remplacer |a biglle.

* Contréler les alésages de piston,
les pistons et les segments.

» Controler I'axe de piston et les
portées sur ie piston, contrdler le
jeu de la bielle dans le piston.

Graissage de [a bislle : un canal parmet
Palimentation du pled de bielle

« Contrdler les vis de fixalion du
volant moteur.

* Placer les coussinels huilés,
repaser le vilebrequin, puls las cha-
peaux. Poser les vis de chapeaux et
les serrer au couple prescril.

» Contrdler le jeu latéral du vilebre-
quin et si nécessaire changer les
coussinets placés sur le 3° palier,

+ Poser les coussinets huilés sur
les bielles remontées sur les pis-
tons. Prendre soin & |"orientation de
Ia bielle (repére vers I'admission)
et du piston (fléche vers la gistribu-
tien).

]

vitesses - 11. Pignon d‘mrmmmﬂf de distribution et de p
. de

EQUIPAGE MOBILE

;,'mnnm-z.m-z,w:ampmam-m Coussinets da biells - 5. Axg da piston

- 6. Piston - 7. Jeu
segments - 8. Anneaux d'arrit du piston - 9. Volant moteur - 10. Roulsment de centrage d'arbra primaira de bolts de
ompe & huile - 12. Moyeu de poulie de vilebraquin - 13. Poulie
- 15. & de feu latéral,
15 14

=
“BHE’

\ e
L
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* Tiercer les segments, le guide
téflon du ressort de segment
racleur placé & cheval sur ia coupe,
les coupes des segments ne dol-
wvent pas se trouver ni dans I'axe du
moteur, ni sur la perpendiculaire &
I'axe moteur.

* Poser les pisions dans les alésa-
ges, uliliser un collier & segment,
poser les chapeaux debielle et ser-
rer les boulons au couple préconisé
(voir aux « Caractéristiques détail-
Iéas »),

* Conirbler le dépassement des
pistons au point mort haut.

* Poser le carter de paller arriére
sur |a vilebrequin, endull de Loclite
Sérijoint.

+ Placer la bague d'étanchéité a
I'aide de I'outil (501 589 03 43 00) et
le placer sur le carter (en réparation
est livié un joint dont la lévre est
déportée de 3 mm vers l'intérieur
du moteur pour éviter fa reprise
d'una gorge sur ia portée arriére du
vilebraquin).

» Poser le pignon de distribution fa
gorge placée sur la clavelle.

* Poser i volant moteur el serrer
las vis au couple prescrit.

* Poser la pompe & huile.

# Poser la distribution (voir page
33) sans poser le carter.

. fosermchahdawnmahuus
el le p .

» Poser le carler de distribution
muni d'une bague d'élanchéilé

neuve.

* Placer la clavelte sur le vilebre-
quin,

» Poser le moyeu de poulie, portée
du joint enduit dhuile (contrbler
I'étal de la portée du joint).

» Poser la pompe & huila.

* Poser le carter inférieur.

« Poser la culasse (voir fig. p. 35)
» Poser la pompe d'injection.

+ Poser le tendeur da chaine.

« Contréler le calage de la distribu-
tion.

* Placer sur la carter inférieur
I'outil de blocage du volant (601 589
02 40 00) et serrer la vis du moyeu
de poulie au couple prescrit [ne pas
publier les 3 rondeties Bellaville voir
figure page 32).

* Replacer les accessoires (fillre &
hulle, pompe & eau, allemateur,
d'asservissemeni).

* Poser le couvre-arbre & cames.

Graissage
POMPE A HUILE

La pompe & huile peut dtre dépo-
séa sans Oépose du moteur en
déposant le carter inférieur.
* Lever le véhicule sur un pont.
» Déposer le carénage inférieur.
+ Vidanger I'hulle du carter infé-
riaur.
« Déposer |'amortisseur moteur da
la traverse et déposer la butée de
débattement avanl (suivant mon-
tage).
* Débrancher la tresse de masse
du mateur,

de I @
O Rale Shctiae.

* Déposer les vis de fixation des

supports moteur sur la traversa.

» Déposer la barre stabilisatrice.

s Piacer un systéme de levage et

lever la moteur dans la caisse (ne

pas endommager la radiateur et le

ventilateur).

+ Déposer le carter d'nuile.

* Déposer la vis d'entrainement du

pignon de pompe & huile et séparer

Ia pignon de I'arbre de pompe.

« Déposer les trois vis de fixation

de ia pompe.

+ Dégager la pompe puis le carter.
Pour ia repose, inverser les opé-

ralions ge Oépose en veillant au

positionnement des joints neuls. Ne

pas omelire de remplir le carter

PRESSION D'HUILE
« Débrancher le manoconiact et

déposer

= Brancher un manométre de co
réle de pression.
= Meitre le moleur en roule

I'amener & sa température de fong

inférieur et contréler I'étanchéité. tionnement.
19 | GRAISSAGE

dres) - 3. Support de crépine
trainem;

1. Corps de pompe (moteur 4 cylindres) - 2. Corps de pompe (moteur 5 cylin-
- 4. Crépine - 5. Pignan mend - 6. Pignon d'en-

ent - 7. Clapet de décharge - 8. Pignon de chaing - 9. Chaine d’enirai
nement - 10. Tendeur do chaine - 11. Corps de filtre - 12, Couverche - 13.
Cartouche - 14, Joint - 15. Manocontacteur.

-3 —




» Moter les valeurs de pression au
salenti et & 3 000 trimn. Comparer
avec les valeurs prescrites.

* Déposer le manométre el repo-
ser la manocontact.

Refroidissement

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Vidange

Le circuit de refroidissement pos-

| séde plusieurs points de vidange,

| sur la base du radiateur et sur le

| bloc-cylindre, une vis pointeau

| creuse p

—MOTEUR DIESEL —

* Placer sur la vis de vidange du
blec-cylindres, un tube plongeant
dans un récipient d'environ 10 1.

* Quvrir la vis de vidange.

* Aprés écoulement du liquide,
refermer la vis, el placer le récipient
s0us le radiateur.

* Quvrir la vis de vidange du radia-
teur.

* Aprés écoulement du liquide,
refermar la vis de vidange.

* Reposer le carénage inférieur.

Remplissage et purge du circult

* Contrbler le serrage des bou-
chons de vidange, Iedepusmoﬂne-

ment la température). Fermer le
bouchon de remplissage & 60/70°
Celcius.

* Contrdler le niveau & chaud et
compléter si nécessaire.

POMPE A EAU

Dépose

= Débrancher Iz tresse de masse
de la batterie.

. Ie circuit de

ment (voir paragraphe précédent).
* Desserrer les colliers et débran-
cher les durits de radiateur.

* Déposer la buse de ventilateur et

]

d'un tube pour récupérer le liquide
| ge refroidissement.

* Deéposer le carénage inférieur du

moteur.

* Déposer e bouchon du bocal de

compensation.

* Placer la commande de chaut-
| fage sur le chauffage maxi

ment dela

en position « guverture maxi s,

* Remplir lentement le circuit

jusqu'au repére de niveau du bocal

dexpansion.

* Démarrer le moteur et 'amener &
e ¢

le ]

+ Détendre et déposer la courroie
de pompe (voir paragraphe corres-
pondant).

* Déposer les vis de poulie de
pompe & eau.
Lae

sa lemp
{donner de petits coups d'accéléra-
teur pour augmenter plus rapide-

le corps magnétique
d'embrayage de ventilateur et lg
déposer,

HEHC'R‘D'%S;OENZ

Vis de vidange du bloc-cylindres (sous
le collecteur d"échappament)

* Déposer la pompe & eau.

* Nettoyer et contrdler I'ensambie
des piéces (ne pas gratter les plans
de joinis de |a pompe avec des
oulils ou des produils abrasifs).

20]

1. Radiateur - 2. Vase d'expansion -

de circuils - 5. Boltier de -8,

REFROIDISSEMENT

3. Pompe & eau - 4, Boitier de dérivation
3 =T

- 8. Embrayage dlectromagnétique de ventilateur (moteur 4 cylindres) - 10.
Embrayage & coupleur visqueux (mofeur 5 cylindres) - 11. Radiateur de chaul-
fage - 12. Robinet do chauffage - 13. Durits - 14. Ddrivation de réchautfage

- 15. Courrofe - 18, Tendeur.

- 8. Pouiie

Repose

¢ Pigcer le joint sur le carler de
pompe & eau, lenu par daux vis, ou
enduire le plan de joint de Loctile
Sérijoint,

* Placer la pompe et les vis de fixa-
tion,

* Poser le corps magnétique
d'embrayage et brancher le cdble
# Placer la poulie

= Poser la courroie el régler la ten-
sion (voir paragraphe correspon-
dant).

* Poser le ventilateur et la buse.

* Reposer les durils déposées

* Remplit le circuit de refroidisse-
ment el purger e circuil aprés avair
replacé la tresse de masse de bat
terie.

COURROIE D'ENTRAINEMENT

Dépose de la courrole polyvé
* Ulillser un levier de diaméire
13 mm environ placé sur le basou-
leur de fixation du ressort tendeur
s Déposer I'écrou de blocage du
basculeur

* Retenir la basculeur
levier et dégager la vis
« Reldcher doucemen! @ bascu
laur

= Dégager la courrole des poulies

avec le |

Montage du thermos-

sage du thermostal

Pose et réglage de la courrole
polyvé

« Placer la courrole sur les poulies
{voir figure),

* A l'aice d'un levier de diamétre f

13 mm {environ), tirer le basculeur
de fixation du ressort lendeur,

« Poser la vis de verroulllage du
basculeur

= Poser I'écrou de blocage.

—MOTEUR DIESEL —

La tension da la courrcie est
oblenue automatiguemen! par
F'action du ressort sur le suppor! du
galet tendeur

Réglage de la tension de courrole &
mise en place du levier de manipuls
tion du basculeur

21]

ECHAPPEMENT

1. Tube avant (4 cylindres) - 2. Tube avant (5 cylindres) - 3. Silencieux - 4. Silencieux arriéve - 5. Golligr - 6. Bride da fonction,
o

L

Montage des courroles polyvé
de direction « C.

Aven E de directi

- B. Avec

seur de conditonnement d'air
o Y
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EMBRAYAGE )

Caractéristiques détaillées

b sec, b []
hydraulique. Disque d'embrayage b moyeu dlastique. Butée b bille guidde.

CARACTERISTIOUES
190 190 D
190 ||wcn| 190 El 1900 | wsin
2 mécanismo ... 200 mm
Tarage mécaniame|
[daN) .. - 460 b 560 410 b 470 480 & 560
Epaisseur disque
flibre) .......... 9.5 4 10.5 mm
Epaisseur  garniture| 36 b 3.8 mm
Tharmod B46 FT,
Qualité garniturs ..|  Beral K 68 Valee |  Beel
o Valeo F 201 F201 | K 208/1

do la tige do

DEPOSE ET REPOSE
DE L'EMBRAYAGE

La dépose de |‘embrayage

s'elleciue aprés la dépose de la

zoite de vilesses par le dessous du

wnicule.

CONTROLE DE L'USURE

- woir ligure)

DEPOSE

| » Débrancher le cible de massa de

a batlerie

* Déposer |a boite de vitesses (voir
pEge 43.

= Bioguer le volant moleur

» Débloguer progressivement [es

»s de flixalion du mécanisme
zembrayage.

» Déposer le mécanisme d'em-
wrayage

- REPOSE

= Nelloyer @1 contrdler I'étal de
ensemble des piéces. (épaisseur
u disque, étal du volant el du pla-
=3u presseur...}

= Contrdler I'élal du roulement de
#rbore d'embrayage dans le volant
moteur.

» Remplacer les piéces délecluau-
325

= Mettre en place le disque
sambrayage (uliliser un centreur,
sutil Mercedes 116 589 11 15 00,
it figure)

Contréle d'usure du disque : disparition dans le cylindre récepteur du

Butde :
2 Intérieur : 34,05 & 34,11 mm.

3 extériour du guide de butée : 34,00 b 33,84 nim.
Jou entre butée et guide de butde : 0,05 b 0.17.

nde :
Cylindre dmetteur :
& : 18,058 mm
Courae : 34 mm.
Cylindro récoptaur :
& : 23,81 mm,
Course ; 20 mm.
Coursa do la pddale : 145 mm.

Mécanisme sur volant ; 2,5,
Flector sur balte - 4.5

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Boite sur moteur : M 10 : 5.5: M 12 : B.5.
Support da boite sur traverse : 2.5.

Conseils pratiques

» Placer le mécanisme @t les vis

* Serrer progressivement |'ensam.
ble ges vis du mécanisme jusgu'dla
valeur du couple préconisé

* Déposer le blocage de volant
moleur

* Enduire trés légérement les can.
nelures de 'arbre d'embrayage de
graisse

* Reposer la boite de vilesses

* Brancher la resse de masse de
1a batterie

d'usure de | ¥ 1 le
poussoir ne doit pas dtre déga,

POUr p P
Ia fourche de |a cale

COMMANDE

DEPOSE ET REPOSE

DU CYLINDRE-RECEPTEUR

* Placer l2 véhicule sur un pont

* Desserrer le raccord d'alimenta
lion d'embrayage sur le cylindre
récepteut

* Placer un capuchon d'obluration
sut le cylindre @t sur |e lube

* Déposer les wvis de fix
cylindre sur 1a bolte de vi
* Dégager le cylindre
récupdrer 1a hige de pou
cile.

Pout la repose
rations de dépose
tionnement carrect
NUres vers e carts

v
Veiiie

cuvelte d'appul de
Purger le circult a L5
ment des raccords el contrdler la
course a la pedale

3

DEPOSE ET REPOSE

DU CYLINDRE-EMETTEUR

* Deposer ['habillage sous la plan
che de bord

* Déposer g lapis cdlé condud-
teur

N SEnNGUE DOUr aspirer
amment de liquide dans e
pocal de compensation pour abais.
5@ |e niveau $ouUS le raccord vers le
cylingre d'embrayage

s Devisser la luyautenie du cylindre
ge commande (placer des bou
chons)
Béprancher

le contacteur de

slop
* Dévisser i@ cylindra-ametleur du
pedaher

* Relever la pédale d'embrayage et
deposer la cuvelle du ressort, le
ressort, la rondelle de tige de pous-
sé8

* Déposer e circlip d'axe de tige
de pousség du cylingdra gmatteur

15
Cotes d'usinage du I:

TS R AR
RNy

centrour d'smbrayage
iDessin RTA)

+ ‘ZSL—SS—D
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* Dégager le cylindre-émetteur
avec la tige de poussée.
* Débra le iube d

2]

EMBRAYAGE

PURGE DU CIRCUIT
DE COMMANDE D'EMBRAYAGE

tion et placer des

. sur le du

Pour la repose, inverser |‘ordre el
les opérations de dépose, purger le
circuit et contrbler la course de la
pédale.

ylind un tube rac-
cordé & un appareil de purge réglé
au minimum de pression.

» Vider une parlie du liquide con-

tenu dans le bocal de compensa-
tion,

* Ouwrir le purgeur et conirgler la
montée du niveau dans le bocal ce
compensation. Fermar le purgeur

Il est aussi possibie de purger i
circuit en remplagant I'appareil
putger pat le circuit de freinage ef
branchant le purgeur de I'étrie
avanl le plus proche sur le purged

d

quand les bulles d'air n'ap

sent plus dans le bocal et quand le
débrayage s'elleclue correcle
ment.

du ¢yl

- Ap'rés la purge. contrdler et corl
ger le niveau de liquide dans
bocal de compensalion

23|

1. Cartor de boite et d'embrayage - 2. Plaque
butde - 5. Joint de palier arriérs - 6. Joint d'arbre primairs - 7. Joints d'étanchéité - 8. Bouchon de vidange -

CARTERS DE BOITE 4 VITESSES

« 3. Ce

.2 Lol

de remplissage - 10. Plaque d'appui du roulement arriére d'arbre secondaire.

arridre - 4. Carter de palier avan! el guide de

9. Bouchon
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BOITE DE VITESSES )

mande au planchar,

4 vitesses (716-21)

Caractéristiques détaillées

Boite b 4 vitesses synchronisées et une marche arrldre. Levier de com-

Réglages

Limite d'usure des bagues de synchroniseur :

AAPPORTS DE DEMULTIPLICATION JMiﬁsll: 1 ﬂ:md[unlru bnln:nu.r at 'b;n\.ln). d M 1 ée du C
ou latéral du moyeu de synchroniseur, onneaux d'arrét o b soil dégag! U carner
Motour & essence {mm) : 1.2: ,}‘!i-i‘b' d'embrayage.
Combinaison Rapport boite ‘Demultiplication final Jeu axial de P'arbre primaire : 0.1 b 0.2 mm, » Décrocher les tringles de com-
s M by e cgwpln 3 nm' Positionnment de ['arbre primaire dons le corter : enfonl:omem du mande de vitesses des leviers inter-
il crnbn! par rappart au plan de joint avec un joint : 139.90 mi médiaires en ayant au préalable
02558 00792 de larbre dans le carter : nnfnrwnrnunl du e § lag 1 !"d‘
0.4310 0,1334 moyeu de synchro par repport au plan do joint : 138,40 mm, pose les Ireins d axe.
0,7042 0,2180 (Jau entre arbra primaire et synchro d'arbre secondaire : 139.90 - 138,40 @ * Déposer les tiois vis de fixation
;ms o.ggss 1,5 mm). du démarreur
E 0.0619 & Déposer loutes les vis de fixation
Capacité ot préconisation : 1,3 I; hulle ATF. de la boile au moleur el dégager le
Moteur & essance 102 (depuls 1984) cdble de masse.
her 1'échappement au
Combinaison boite Démultiplicati * Décroc
dos vitesses do vitesses avec g:..:n': :m femly COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou mkq) niveau de sa sortie arriére el le
= — maintenir en position basse a I'aide
1 0.2558 60,0792 Bolte sur moteur : M 10 : 55 M 12 : 6.5 d'un 1il de fer, ceci aflin de pouvoir
ok 0.4608 01427 f s i
3 0.7299 02260 Ecrou de blocage d'arbre de transmission : 3 & 4. dégager aisément la boite de viles-
i H 0.3005 Bouchon de vidange at remplissage : 7. SE5.
M. Al 02846 0,0818 Ecrous d'dtrier do fixation échappement : 7, * Tirer la boile de vitesses horizon-
Couvercle avant : 2. talement vers larriére, jusqu'a ce
Moteur diesel 4 cylindres Couvercle srridre : 2. que l'arbre primaire soit bien
e . dégagé de I'embrayage puis dépo-
Combinalson Rapport boita Démultiplication finala Ecrou da flxation de brida da sortie : 16 ser la boile de vilesses par le des-
des vitesses da vitesses avec couple : Varrou de commande : 0.8, sous du véhicule
0,2364 0.0732 Axes de fourchettes : 0.8,
g,;;zi' 01312 Leviers de commande : 2.5. REPOSE
1 M gﬁg Plague de du roul d'arbra 18 Cetle opération ne présente pas
02439 0.0755 Ecrou h collat de fixation de verroulllage marche AR : 2. de difficullés particuliéres el
s'eflectue dans I'ordre inverse de la
dépose en veillant loulefois & res-
pecler les couples de serrage pré-
conisés
Conseils pratiques 7 S
Dépose-repose du couvercle avant
¢ Dévisser le bloc élastique du sup: | » Déposer 1a tdle de prolection | mesure ou le palier intermédiaire et (REMPLACEMENT DE LA BAGUE
de la boite de vitesses part arridére de boite thermigue au-dessous du paller | le joint coulissant le permelient D'ETANCHEITE)
DEPOSE e Dévisser le support arriére de | intermédiaire d'arbre de transmis- | * Désaccoupler le citle de comp- m
baite de la coque sion teur du couvercle AR de bolte de Celle opération ne peut selfec-
» Monler le véhicule sur un pont |  Désaccoupler le support | e Desserrer I'écrou de biocage de | vilesses el le dégager sur le coté luer que boile de vilesses deposee
#byateur d'échappement de 1a bolle de vites: | I'arbre ce ransmission aprbs avoir relirer les différentes du véhicule et vidangée

* Débrancher la batterie,

» Caler la boille de vilesses sous
son supporl arridre & l'aide d'un
cric

ses (repérer la position des rondal-
les) el odu tube déchappement
aprés avair déposer |'élrier de tixa.
tion

Vis de fixation du sup-
port ariére de bolle de
vilesses

* Desserrer sans les divisser les
vis du palier intermédiaire d'arbre
da lransmission.

» Désaccoupler I'arbre de trans:
mission (cdté bolte de vitesses) en
laissant le flector sur larbre de
transmigsion @f en e repoussant au
maximum vers larriére dans la

Positionnement des

randel! du sup)
d'échappamaent

- —

agrales de maintien

* Dévisser le support de luyauterie
du cylindre-réceptour d'embrayage
sur le carter d'embrayage

* Dévisser la cylindre-récepleur
d'embrayage (sans relirer 83 luyau-
lerie d'alimentation) et le tirer vers
Variiére jusqu'd ce que 1a lige de

Dépose du couvercle avant

—BOITE 4 VITESSES —

DEPOSE

* Extraire la butée d'embrayage du
manchon de guidage du couvercle
avant.

* Dégager la lourchette d'em-
brayage de la rotule sur le carler el
la déposer.

» Déposer les vis de lixation du
couvercle AV et le déposer.

* Extrairg la bague d'élancheéité du
couvercle a |'aide d'un lournevis.

REPOSE

= Meltre en piace la bague d'étan-
chéilé neuve a la presse & l'aide
d’un mandrin de @ approprié.

* Nettoyer soigneusement les
plans de joint du couvercle AV et
manter, pour faciliter 'assemblage
Ie joint neul & la graisse.

* Graisser également la lévre de la
bague d'étanchéité ainsi gue sa
poriée sur I'arbre primaire.

* Engager le couvercle AV avec
précaution sur l"arbre primaire et
I'appliquer correctement sur le plan
d'assemblage du carter

* Monter les vis de lixation du cou-
vercle AV et les serrer en Croix au
couple prescrit en les ayanl au
préalable enduite de pale & jom!

* Monter la lourchetie dem
brayage suf 1a rolule

* Placer la butée d'embrayage sur
le manchon de gudage de sorle
que les fraisures s engagent dans la
fourchette

# Procéder au remplissage el a la
mise & niveau de la boite de viles-
EBS.

Dépose-repose
du couvercle arriere

(REMPLACEMENT DE LA BAGUE
D'ETANCHEITE)

Celte opération ne peul s'effec
tuer que boite de vilesses déposeée
du véhicule 1 vidangee.

DEPOSE

* Délrginer el déposer I'écrou de
lixation de la bride de sorlie en
mainienant cefle-ci si nécessaire
avec ung clé 3 1élons

* Déposer la bride de sorie en ulil
sanl si neécessaire un exiracieur
approprié.

+ Déposer les vis de fixation du
couvercle AR et le céposer.

= Déposer du couvercle AR le
pignon baladeur de M.AR.

» Exiraire la bague d'étanchéité du
couvercie & la presse a I'side d'un
mandrin de & 50 mm

REPOSE

= Mettre en place la bague d'étan-
chéité neuve a lleur dans le couver-
cle.

» Procéder au remplissage ef @
mise & niveau de 13 boite de viles:
ses

Dépose-repose
de la prise
tachymeétrigue

DEPOSE
= Déposer le couvercie AR (voe
paragraphe conceme)
« Déposer du couverciz AR I8
pignon baladeur ce M.AR.
* Chasser la bouchon de la priss
lachymétrique @ I'aide d'un chasses
goupilie de © approprié (sens
d'extraction : de l'inténeur du caries
& l'extérieur).
» Sorlir le pignon de compleur o
couvercie AR
« Exiraire la bague d'étanchéité od
pignon de compleur

Cette extraction sera lacilitée
la mise en place (vissage) dans
bague d'étanchéité d'une vis M 1
utifisée comme extracteur

REPOSE
* Contrdler l'usure des pidces
constituant la prise tachymeétri

* MNelloyer m»gneusemenl les
plans de joint du AR et
monter, pour laciller I'assemblage
le joint neuf & la graisse.

+ Placer le pignon baladeur de
M.AR dans le couvercie AR de sorfe
que le doigt du levier de commande
s’engage dans la gorge du pignon

* Piacer le levier de verrouiilage de
M.AR de fagon & ce qu'il repose
dans le bas de la lumiére de la pla-
que intermédiaire.

« Engager le couvercle AR avec
précaution sur I'arbre secondaire ef
I'appliquer correctement sur le plan
d’assemblage du carter.

* Monler les vis de fixation du cou-
vercle AR et les serrer en Croix au
couple prescrit en les ayanl au
préatable enduile de pate 3 joint

o Grassser la lvie de la bague
d'étanchéité ainsi que sa poriée sur
1a brice de sorle.

» Monler fa bride de sorlie suf
l'arbre secondaire.

* Serrer au couple prescrit el frei-
ner I'écrou de fixation ge la bride en
mainienant celie-ci si nécessaire
avec une clé 4 1élons

et r si nécessaire cel
défectueuses
= Mettre en place fa bague d'él
chéilé neuve (remplacement syg
matique) 4 fond dans son logemen
a la presse et 3 I'aide d'un mandt
de @ approprié.
s Placer le pignon de comph
dans le couvercle AR

2 réglages difiérents sonl alors
effectuar suivanl moniage :

MONTAGE A 1 PALIER
* Emmancher le bouchon de

clejusgu'a
entre 'axe du pig

MONTAGE A Z PALIERS
+ Emmancher le bouchen de
prise tachymétrique dans le cou
cle jusqu'a obtenir un jeu de 0.5
enire le pignon el le couvercle

Nota. — Le monlage a 1
translormé en Monlags
remplacant ad
d'entrainement &t le bouchon.

Pri
. Montage & 1 plllm B. Moniage & 2 paliers

— -




MERCEDES-BENZ
w180

—BOITE 4 VITESSES — —BOITE 4 VITESSES —

gil PIGNONNERIE

1. Arbre primaire - 2. Arbre daire - 3. Arbre ir ddiaira (train fixe) -
4. Synchroniseur de ge-5, Synehroniseur 112+ - 6. mwdcmcmm—

25 COMMANDE DE BOITE 4 VITESSES e

sation 11-2¢ - 7. Axe da pignon de marche arriére - 8, Pignon baladeur da 9. Levier de de 172 - 10. Fourchetis - 11. Baladeur de synchronisation - 12. 2 1
marche arridre - 9. Bague paliers - 10. Roulements - 11. Cage 4 aiguilies - Levier de commande de 3*-4* - 13. Fourchetts - 14, Baladeur de synchronisation - 15.
12. Annesux d'arrél - 13, Pignon de tachyméire - 14. Bride de sortia - 15. 1 Lavier de commande de marche arriére - 16. Levier de verrouillage de pignon de marche

Ecrou de fixation de bride. arriére - 17. Verrou de commande.

* Placer le pignon baladeur de
MAR dans le couvercle AR, de
sarte que le doiglt du levier de com-
mande s'engage dans la gorge du
pignon,

* Reposer le couvercle AR (voir
paragraphe concernd).

* Extraire & la presse 4 Iaide de
mandrins de @ approprié, les roule-
ments de la plaque intermédiaire.
(Veiller & récupdrer les cales de
réglages).

* Dévisser ot déposer les leviers
de commande.

* Dévisser et déposer les axes de
fourchettes, velller & récupérer les

le ressorl annulaire s'engage dans
sa gorge de |'arbre primaire,

* Monter le moyeu - baladeur de
3n4* avec sa fourchelte de com:
mande sur I'arbre primaire (la gorge
dans le baladeur orienté colé
pignon 3%

= Monter I'axe de fourchetle de 3*
4* muni de son joinl torique et le

Jusqu'd |'épaulement & I'aide du
mandrin (123 589 02 15 00).

Notta. — Le cbté ouvert du roule-
ment (billes apparentes) doit ére
arienté vers I'extérieur,

* Débvisser complétemant la vis
moletée de I'outil de maintien (123
589 05 31 00) et poursuivre
I'emmanchement du roulement, &

* Monter le pignon de marche AR
el la vis sans fin de la prise tachy-
métre sur l'arbre secondaire (le
chambrage de la vis orieniée vers
I'extérieur).

* Placer le pignon de marche AR
sur l'arbre intermédiaire el monter
le circlips & son extrémité.

* Positionner le levier de verrouil-
lage de marche AR de facon & ce
qu'll repose dans le bas de la
lumiére de la plague intermédiaire.
* Reposer le veriou de commande
{bille unique vers le bas) muni de
son joint et serrer ses vis de fixation
au couple prescrit.

* Engager un rapporl AV alin de
bloguer le levier de verrouillage de

o joints toriques d'étanchéité. serrer au couple prescrit.
Dépose-repose * Ecarler légérement |'arbre Iinter- [ = Monter le levier de commande de | fond dans le carter. r.na';g?;sﬁﬂme: F::dlllgnmonlagu en
de la pignonnerie médialre el sorlir 'arbre secondaire | 3%4¢ de sorte qu'il engréne dans la (L'apparition de la gorge sur le
avec précaution. denture sinusoide de la fourchelte cor b
DEPOSE * Sortir le moyeu baladeur de 3°4* | et serrer sa vis de fixation préala- alap d“m:cﬂ" ap:i::?;a-pf: p:g? ﬂ

* Monter fa bolte sur un support
2pproprié et elfecluer sa vidange.
* Déposer le verrou de commande
#! son joint,

* Déposer le couvvercle AR (voir
paragraphe concernd),

» Déposer la vis sans fin de la prise
tachymatre el le pignon de marche
AR sur I'arbre secondaire

avec sa |

enduite de Loctite frein filet

= Sorlir I'arbre |nlsrmédll|re

« Dégager de I'arbre primaire, la
bague de synchro de 4% et la cage &
alguilles.

= Sorlir I'arbre primaire.

* Déposer I'ensemble de verrouil.
lage marche AR : levier . axe -
douille - ressort plat et rondelie en

*» Déposer le circlips & I dmité
ce I'arbre intermédiaire et le pignon
ce marche AR

» Monter I'outil de maintien (123
£89 05 31 00) de l'arbre intermé-
ciaire el visser & fond la vis moletée
g2 l'outil

ayant au pré dévissé I'écrou &
collet & I'extérieur du carter
* Déposer le couvercle avant.

CONTROLE AVANT REPOSE
Avant remontage, il est impératif

(oleu) au couple prescrit.

* Introduire |'arbre intermédiaire
avec précaution dans le carter.

» Tendre le ressort plat de com-
mande 3%4% & l'aide d'une cié a
fourche.

* Monler I'arbre secondaire dquipé
de la fourchelle de 17*-2* dans le
carter el I'arbre primaire, en écar-
tant légérement I'arbre intermé-
diaire pour faciliter |'introduction

* Monter I'axe de lourchette da 1'%
2% muni de son joint forique et le
serrer au couple prascrit

* Monler le tevier de commande de

d'ammancheamant).
= Monter le circlips & l'avant de
I'arbre intermédiaire.

Réglage du jeu axial de 'arbre
primaire (0,10 mm)

* Mesurar la prolondeur entre le
plan de joint du couvercie AV el les
4 plans @'appui du manchon de gui-
aage (conserver en mémoire pour
Ie calcul Suivant 13 plus patite cote
mesurée)

* Monter le joint de couvercle AV
sur e carter de boite et mesurer ja

| distance entre le roulement & billes

el le plan de joint

remplissage et mise & niveau de la
boite de vitesses.

26]

CARTERS DE BOITE 5 VITESSES

! de conlrdler I'ensemble des piéces ¥ . 1. Carter de boits ef - 2. Plaque -3 arridre - 4, avant - 5-6. Bague d'élan-
:aggra::L il:%nccemé;m AV O | et e remplacer systématiquement ;:nlt::?am;;ua;ém |'aé;;.u:’car:‘:|:: Pétermination de 'épal des Gt - 7. Jolats - 8. Bouchon de vidange - 9. Fons de centrage.
* Déposer In circlips & I'avani de celles présentant une usure pronon- el sarrar sa vis de lixation préala- cales de réglage & monter
b cée ou un quelconque doute de leur
Fatbra intermédiaire. blement enduite de Loctite frein de | Exemple :

» Engager 2 rapporis et exiraire le

soulement & billes avant de I'arbre

miermédiaire & I'aide de |'extrac-

seur (123 589 10 33 00)

= Déposer le circlips de I'arbre pri-

maire.

* Extraire @ rovlement & billes de
arbre primaire a I'aide de 'extrac-

teur (123 589 12 33 00)

* Monler le couvercle AV en
mmaobilisant avec seulement 2 vis

sour  éviter  I'échappement de
arpre primaire

* Placer les leviers de commande

au poimt mort

» Déposer 'outil ge mainlien de

Larure intermeédiaire.

» Déposer la plague intermédiaire

zompléte avec le roulement & billes.

= Déposer la plaque d'appul de rou-

wman! d'arbre secondaire sur la

S2que intermédiaire.

=

bon fongtionnement

Rappelons que le conirdle des
roulemaénts peut se laire de fagon
visuglle (Irace d'usure, couleur, jeu)
mais aussi par détection 4'un bruit
anormal de fonctionnement.

REPOSE

* Reposer I'ensemble de verrouil-
lage de marche AR ! levier - axe -
douille - ressort plat « rondelle et
reposer ['écrou & collel de fixation
en le serrant au couple prescril,

* Mellre en place dans le carler
I'arbre primaire, son roulement &
billes et ses cales de réglage 4 la
pressa 4 1'aide gu mangrin (123 589
03 15 00Q),

* Monter la cage & aiguilles dans
l'arbre primaira.

* Placer la bague de synchro de 4*
sur I"arbre primaire jusqu'a ce que

filet (bleu) au couple prescrl.

* Dégager la clé & fourche ayant
servi @ la tension du ressort plat de
commande de 3*-4*

* Placer |a lavier de verrouliage de
marche AR de sorte qu'll pose sur |a
nervure de raidissage dang le car
ler.

* Monter la plaque intermédiaire
préassemblée sur les pions de cen-
trage du carler de boite et I'emman:
cher & l'aide de I'oulil de montage
{123 582 03 43 00} (velller au bon
positionnement du levier de ver-
rouillage de M.AR)

* Déposer I'oulll de montage (ci-
gessus) el monter 'oulll de maintien
(123 589 05 31 00) ge |'arore inter-
médiaire @n vissant & fond la wvis
moletée de I'outil

* Metire en place le roulement &
billes avant de |"arbra intermadiaire

Profondeur mesurée @ 520 mm

Distance mesurée (joint en
place) : 5,00 mm

Dittérence © 0,20 mm

Epaisseur de la cale & monter
0.10 mm (différence — |eu axial)

Nots, — Les cales de réglage
sont disponibles en 0,1 0.2 et
0.3 mm d'épaisseur
* Monter la (les) cales de régiage
voulue(s) & la graisse sur les 4
plans d'appul U manchon de gui-
dage du couvercle AV
* Placer le couvercle avanl muni
d@ 50N joinl @1 Serrer ses vis de fixa-
tion, préalaplement enduite de pro-
duit g'étanchéité, au couple pres-
erit
* Déposer I'outil de maintien (123
589 05 31 00) de I'arbre intarmé-
digirg
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BOITE DE VITESSES )

9 vitesses (717-41)

Caractéristiques détaillées

— Ecart entra |a face frontale du baladeur de synchroniseur de T.4°
sur l'arbre primaire et la face frontale du moyeu synchroniseur de

~— Ecart entre la face frontale du moyeu synchroniseur de 3'4* et le
plan de joint de |a plaque Intermédiaire (joint en place) :
— & minl de la portée de la bague d'étanchaité sur la bride de sortie

£ 0,10 mi

— @ mini da la portde de la bague d'étonchéité sur Ilrbu primaire :

I'srbre primaire, de l'arbre secondaire et de

1384 mm,

Jha

o/Plaque Intermédiaire ; 2.
6.

Boite b 5 vitesses synchronisdes et une marche arridre. Levier de com-
mande au plancher, Les carters de boite sont en alliage d'aluminium.
Rapports da démultiplication 34 : 1.5 mm,
Moteurs essence et moteurs diesel 5 cylindres
Combinalson Rapport boite Démultiplication finale
| dos vit. de vitesses | avec cple 0,3096| avec cple 02747 33,34 mm. &
0“,2558 sm,y 0.0703 = Voile maxl de la bride de sortie sur lo @ ext.
4608 14 0,1266 29.76 mm.
?.rm gm ggﬂg — Faux rond maxi de
12821 03969 0.3822 I"arbre intermédiaire : 0,02 mm
02342 0.0725 0,0643 Cap ot pré
1.5 1.
Moteurs diesel 4 cylindres Hulle ATF.
Combinaison Rapport boite Démulti finale
des vitesses de vitesses avec couple : 0,3096 COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
g‘ig’.: ng Boite sur moteur : M 10 : 55: M 12 : 65,
0.6711 2078 Ecrou de blocage d'arbre de transmission :
| iy 0,006 Bouchon de vidange et remplissage : 6,
| l 1.1008 01808 Ecrous d'dtrier de fixation échappement : 7.
02160 0 0k6e cauvor:ia :;:nr 2
| Ecwu de fixation de bride de sortie ;
! Verrou da commande : 0.8,
- al Soorir hd}\l;’nlggs ontre le b roul & Axes de fourchettes
0 couverc : 005 mm, Laviers d d
— Précontrainto de |'arbre & rouleaux crod d fixation o

coniques et le couvercle AV : 0,05 mm.

Dépose-repose
de la boite de vitesses

(Voir opération déja cécrite pages
| 43 a1 44).

Dépose-repose
du couvercle avant

i AEMPLACEMENT DE LA BAGUE
D'ETANCHEITE

(Veir opération géja décrite page
43)

Dépose-repose
du couvercle arriére
| REMPLACEMENT DE LA BAGUE
YETANCHEITE
Cetle opération s'ellectue indilfé-
=mmen! boite de vilesses déposée
2u non du véhicule ot vidangée,
Nous Lraitons ici I'opération bolte

| 2= vilesses déposde,

entre le

Conseils

DEPOSE

* Délreiner el déposer I'écrou de
lixation de la bride de sortie en main:
fenant celle<ci si nécessaire avec une
clé & tétons,

+ Déposer la bride de sortie en utlli-
sant si nécessaire un extracteur
approprié,

* Déposer les vis de fixation du cou-
vercle AR et le déposer,

REPOSE

* Melire en place la bague d'élan:
chéité neuve a lieur dans le
couvercle

* Neltoyer soigneusement les plans
de [oint du couvercie AR et monter,
pour faciliter I'assemblage, le joint
neul & la graisse,

+ Engager le couvercle AR sur I'ar
bre secondaire en prenant soind'en-
gager la fourchette de 5% dans le
levier de commande de 5* M. AR et
de tourner le baladeur de synchroni-
seur pour faciiter son engrénement
sur la denture du moyeu synchroni-
Seur de 5*

Ecrou de fixation de Iafbm de marche AR : 2,

pratiques

* Appliquar correctement la couver-
cle AR sur le plan d'assemblage du
carler.

* Monter les vis de fixation du cou-
vercie el les serrer en crox au cou-
ple prescrit en les ayant au préala
bie enduite de pdte a join.

* Graigser la lévre de [a bague
d'étanchéité aingi que sa portée sur
la bride de sortie

* Monter la bride de sortie sur I'ar.
bra secondaire

* Serrorau couple preserit ot freiner
I'derou de fixation de la bride en
maintenant celle-ci si nécessaire
avec une clé 4 télons

* Procéder au remplissage el & la
mise & niveau de ia boite de vitesses.

Dépose-repose
de la pignonnerie

DEPOSE

* Monter la bolte sur un support
approprié et effeciuer sa vidange
+ Déposer l8 couvercle AR (voir

paragraphe concerné)

—d] =

* Déposer la vis sans in de la prise
tachyméire.

* Déposer lg circlip en bout d'arbre
intermédiaire

* Déposer de l'arbre intermédiaire
I'ensemble moyeu de synchroniseur,
Bbague de synchronisation et pignan
de renvoi de 5° (la cage 4 aiguilies
interne au pignon de renvol de 5° est
déposé simultanément)

* Déposer la rondelle-flasque d'ap-
pui du pignon de renvol de 5%

. OGWSOF la vis de maintien de 'axe
de pignon de M. AR (voir figure).

* Dégager la plaque intermédiaire
du carler de boite

* Déposer le verrou de commande
* Dévisser puis géposer ie levier de
commande ainsi que I'axe de four-
chetle de 1'%2¢

* Ecarter légérement 'arbre inter-

| médiaire et sortir I'arbre secondaire

avec précaution
» Dévisser puls déposer le levier de
commande ainsi que I'axe de four-
chelte de 3°-4%
* Dégager de I'arbre primaire la

Dépose de la vis de maintien de I'axe
de pignon de M. AR

fourchette et la baladeur de synchro-
niseur de 3%-4°.

» Dégager |'arbre intermédiaire du
carter de boite

» Dégager du carter de boite I'arbre
primaire avec le roulement & rou-
leaux conigues et la bague de
synchronisation de 4*.

—BOITE 5 VITESSES —

Dépose de lMNensembie
moyeu de synchroni-
seur, bague de
synchroniseur el

de renvol de 5°

CONTROLE AVANT REPOSE
Avanl remontage, il est impératil
de contréler I'ensemble des piéces
el de remplacer Systématiguement
celles préseniant une usure pronon-
cée ou un guelcongue doute de leur
bon fonctionnement. Rappeions que
le conirdie des roulements peul se
faire ge fagon visueile (trace d'usure,
couleur, jeu) mais aussi par détection
d'un bruit normal de fonctionnement.

REPOSE

* Monter I'arbre primaire équipé du
roulement & rouleaux coniques el de
Ia bague de synchronisation de 4%,

Réglage de la précontrainte

de I'arbre primaire (0,05 mm).

» Mesurer la profondeur entre le
plan de joint du couvercle AV et les
4 plans d'appul du manchon de gui-
dage (conserver en mémoire pour le
calcul suivant la plus petite céte
mesurée).

* Mesurer la distance enire le rou-
lement d’arbre primaire et le plan de
joint du couvercle AV sur le carter.

Pesitionnement des

A?mp de la précontrainte
"arbre intermédiaire (0,05 mm).
» Mesurer la profondeur entre le
plan de joint du couvercle AV et la
gorge interne de celui-ci.

= Mesurer la distance entre le rou-
lement d'arbte intermédiaire et le
plan de joint du couvercle AV sur le
carter.

A M de I'épai B
cales de riglug. & monter
Exemple :

Profondeur mesurée : 2,28 mm.

Distance mesurée : 1,83 mm.

Différence : 0,45 mm.

Précontrainte : 0,05 mm.

Epaisseur da la cale & monter :
0,50 mm.

Nota. — Les cales e réglages
sonl disponibles en 0,05 - 0,07 - 0.1
et 0.2 »

* Placer les caies de réglage vou-
lues & la graisse dans les 2 empia-
cements du couvercle AV.

* Enduire le couvercie AV el ses vis
de fixation de produit d'étanchéité et
les serrer au couple prescrit.

* Monter la fourchette et le baladeur

de I'ép
des cales de réglage & monter

Exemple :

Profondeur mesurée : 5,85 m.

Distance mesurée : 5,30 m.

Différence : 0.55 mm.

Précontrainte : 0.05 mm.

Epaisseur de la cale & monter :
0,60 mm.

Nota. — Les cales de réglages
sont disponibles en 0.05 - 0.07 - 0.1
-0.2 et 0.3 mm
* Monter I'arbre intermédiaire dans
le carler.

Dépose du verrou de
commande

e

de sync oa 3%-4% sur 'arbre
primaire et sur [a bague de synchro
nisation de 4* de lefle maniére que
ta rainure dans le baladeur soil diri-
gee vers la 3%

* Alin de stabiliser la fourchette,
monter simultanément 'axe de four-
chette muni de son joint torique, ainsi
que le levier de commande de 3*-4°
en veillant & ce qu'il s'engréne dans
Ia denture sinuscidale de la four-
chette puis serrer leurs vis de fixa-

o 405
T %
e |
| = 10
}
)
AP

leviers internes & |a repose de la plague intermédiaire

Qutil de tension du ressor & lame (4 |
confectionner)

—ap -

| boite de vitesses

tion préalablement enduite de Loctis
frein filet (bleu) au couple prescril
= Avant la mise en place de l'arbrs
secondaire dans le carter de boite o
sur 'arbre primairn ndre le ressof
&lame de crantage 1'%~ ¥
crochet confectionné (vos
coté).
* Lors de la repose de l'arbre secood
daire sur I'arbre primaire, pousses
l'arbre intermédiaire vers e bas &
tourner simulla
maire pour faciliter la mise en placs
el I'engrénement
+ Monter I'axe de fourcheile oS
1'%.2* muni da son joint torigue et
serrer au couple prescril.
= Monter le levier de commande o8
1r*-2¢ de sorte Gu 3 W
denture sinuscidale de la lourchetis
el serer 5a vis de fixation préalabls
ment enduite de Lectite frein de il
{bleu) 2u couple prescrit
= Reposer le verrou de commands
{bilie unigue vers le bas) muni de soil
joint et serrer ses vis da fixation ad
couple prescrit
* Monter la plague in!
le carlerde bolte en v
Ie levier de verrowillage de §
(1) se prenne dans i
de commande Se-M.AR
figurel.
+ Reposer la vis de maintien de ['as
de pignon de M.AR
couple prescnt en layal
ble enduite de frein de
* Reposer la rondelle-flasque d'aS
pui du pignon de ranvoi de 5°.
= Monter sur Farbre intermédiaing
'ensembie : moy! o
seur. bague de
pignon de renvol de 5 5* at imm
ser I'ensemble & 'eide du circlips
Nota. — Le ,au a\-al GJ moyeu
,-rc'\ron iseu rp= e:,.as

termediaire s

seurs disponibile:
el 1.4 mm

T SUr ‘3TE|9 S“ Crﬂﬂlfei

couvercia amere »
remplissage et m
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PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES

1. Arbre primaire - 2. Arbra secondaire - 3. Arbre intermddiaire (train lixe) - 4. Axe de pignon de marche arridre - 5. Pignon
de marche arriére - 6. baladeur de -7 de sy - 8. Bague de synchronisaton « 9. Roufe-

Mayeu
ments - 10. Cage ldwm: 11, Anneau d"arré.

5

COMMANDE DE BOITE 5 VITESSES

1, Pommoay - 2. Levier de vitesses - 3. Axe de levier - 4. Support d"articulation - 5, Laviers de sélection - 6. Tringle de
112+ - 7, Tringle de 3*-4* - 8, Tringle de M.AR, #f 5¢ - 9. Levier de commande de 17-2* - 10. Fourchetto - 11, Levier
de commande da 3*-4* - 12, Fourchette - 13. Lovier de commande de 5 of M.AR. - 14. Fourchette de 5*.

e ter

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CQractérisﬂques détaillées

B & de couple
rapports avant et une marche arriére.

“Levier da aélecﬂon 26 posmuns

P. Stationnement - A, Marche arriére - N. Point mort - D. Marche avant
avec sélection putomatique de toutes les vitesses - 3. Marche avant svec
sélection automatique sur 1.2.3.4. - 2. Marche avant avec sélection automa-
tique sur 1™ 2%,

Selon il est le que la s0it
équipée d'un commutateur « Sport » / « Economie = retardant ou avan-
cant le passage des vitesses.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Pression de

— 29 (722400 - 10
— 2.3 (722 402 - 190).
— 25 (722411 -
— 28 (72240 80 DI.
— 28 (722414 - 190 D 25).

— 138 = 10 (722 400 - 180 E).

wmzao:.:snm
1.0 (722414 - 190 D 25).

— 1.0 (722 400 - 190 E).

180 et E depuis 85).
Pression de trevail {position D & I'arrét] :
E
).
O (722 411 - 190 et E depuis 85).

7
Pression de régulateur & 30 km/h (bar) -

commande
Pression modulatrice (position D & 50 km/h) (bar) :
E).

Combinaison Rapport boite Démultiplication finale — 1,0 (722 402 - 190).
des vitesses de vitesses | avec cple 0.3096 | avec cple 0.3257 -— :g }%:é; 190 el}E depuls B85).
1 0,2353 00728 0.0766 — 12 (1= 414- 190 D2 5.
Pression de régulateur & 80 km/h (bar] :
] 04149 0.1285 0.1351 25 (722400 - 180 E).
> 06711 02078 02188 — 25 (722 402 - 180).
& 1 0.3085 03257 — 25 (722 411 - 180 !Dt E depuis 85).
1764 0.0 — 3.4 (722403 - 150 D).
M. Aﬂ a3 28 i) — 28 !?22‘!4-\90D25]
BOITE DE VITESSES
Point de passage (km/h)
y Avec moteur essence TA 722 411 TA 722411 Avec moteur Diesel
ooy levier) Vitesses TA 722 402 et 400 en = Sport =) | (commut. en « =) TA 722 414 et 403
e £ En montée | En descente | En montée | En descents | En montée | En descente | En montée | En descente
(] 121 14 = = fa = — = =
Ralenti 232 25 13 25 14 25 14 2 16
343 35 20 34 27 34 27 30 23
(D) 121 i 17 28 19 - — 30 18
Plein gaz 2.3-2 75 ¥ 78 40 £0 18 60 32
3-43 125 89 130 85 B0 43 100 73
(D) 121 40 23 a4 30 [ 30 37 0
Kick-down 232 75 57 84 74 84 74 66 58
3.43 125 110 135 128 138 126 107 a7
(3) 1241 14 - S = = = = =
Ralenti 2:3-2 25 13 25 14 25 14 22 18
3 121 37 17 28 19 — — 30 18
Plein gaz 2:3-2 75 33 76 40 40 18 0 32
[E] 1-21 4 3 44 30 34 30 a7 30
Kick-down 232 75 57 84 74 84 74 65 58
(2} Ralenti 121 4 1 — 12 —_ 12 — 10
(2) Plain gaz 121 40 17 &4 19 a4 14 37 18
(2) Kick-down 121 40 25 44 30 42 30 37 30
CONVERTISSEUR

&+ 245 mm,
Contréle : régime minimum freins bloqués : 1 600 & 1 800 tr/mn.

CAPACITES ET PRECONISATION
:;all (5.5 | aprés vidange), hulle ATF. Remplissage par le puits de jeuge
@ hulle,

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Fixstion du bloc hydraulique : 0.8.
Fixation carter d'huile : 0.8,
on de vidange carter d'huile et convertisseur : 1.4

Fixation de ta capsule & dépression : 0.8.

Vis du filtre & huile ([empreinte cruciforme) : 0A.

Ecrou de fixation de bride de annls 12.

Fixation de la pompe 8.

Fixation de la tdle denmlnomam convertisseur : 4.2,

Fixation transmission sutomatique swr moteur : vis M 10 : 55:
vis M 12: 635

Dépose-repose
de la transmission
automatique

DEPOSE

= Monter le véhicule sur un pont
élévateur.

* Débrancher la batterie

» Dévissar sur la culasse le suppon

— 50 —

Conseils pratiques

du tube de remplissage d'hulle
transmission aulomatique.

« Décrocher puis désaccoupler
cible de pression d2 commande,
= Procéder & la vidange de la tra
mission automatique par dé
d'une part, du bouchon de
de carter el d autre part, ¢u bou
de vidange de convertisseur.
* Déposer 1a trappe d'accés au
de fixation de Ia tole d'entrai
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- 10. Joints - 11, Jaint toriqus - 12,
Anneau d'arréit - 13. Bague d'étanchdité, \

CARTERS DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

1. Carter de bolle st de convertisseur - 2,
Carter d"huile - 3. Joint de carter d'huils

convartisseur puls déposer ces vis (6

au tolal).

» Déposer le support arribre de

Iransmission avec son bloc élastique.

* Désaccoupler la support d'échap-

pement de la transmission (repérer

la position des rondelles) et du tube

d'échappement aprés avoir déposé

I'étrier de fixation,

* Dévisser puis f le flector de

la bride de sortie sur la transmission

automatique.

» Décrocher I'échappement au

niveau de sa sortie arriére et le main-

tenir en position basse 4 I'aide d'un

fil de fer, ceci afin de pouvoir déga-

ger aisément la boite de vilesses.

* Déposer la 15le de protection ther-
au-dessous du palier intermé-

diaire d'arbre de transmission.

* Dessarrer 'écrou de blocage de

I'arbre de transmission.

» D& le céble d

tion de ['électrovanne kick-down.

* Désaccoupler le cible de comp-

de

horizontalement vers I'arriére autant
que |'arbre de transmission le permat
et la dégager par le dessous du
véhicule.

REPOSE

convertisseur, des luyauteries du
radiateur eau-huile ainsi que de
I'échangeur (voir paragraphe
concemé) ;

— Sile canter d'hulle de la transmis-
slon automatique contient des

Cette opé ne pré pas
de difficultés particulidres et s'effec-
tue dans I'ordre inverse de la
en velllant toutefols & respecter les

icés, &

le convertisseur car méme un
ringage ne suffirait pas 4 &limi-
ner lotalement ces particules qui

couples de serrage pré

effectuer la réglage du cible de pres- ment des avaries.
sion de commande (voir paragraphe
concamé), le réglage de Ia tringle de | REPOSE
& r . é) | * Graisser la bride d"
etd éd i misa | o || jire déli le conver-
4 niveau de la transmission | tisseur sur la transmission automa-
automatique. tigue en le tournant alternativement
dans les deux sens afin d'engréner
corractement les dentures.
I:Iépose-mpose * Dégager les oulils de dépose
du convertisseur ”ﬁ 589,01 GZMOU}. i &
* Metire en place la ¢ e de
de couple i fque du i
atle ne s'eff el la tourner d'un quart de lour vers

feur du e AR
sutomatique et le dégager de son clip
de fixation.

» Dé her la tringle de sél
(c6té habitacle).

* Débrancher le connecteur du ver-
rou de démarreur ainsi que la luyau-
tarie du boitier & dépression.

= Dévisser le support inférieur du
1ube de remplissage d'huile de trans-
mission automatique et dégager le
tube par le haul.

= Débrancher les tuyauteries de lial-
son de I'échangeur eawhuile de la
‘Fansmission automatique et déposer
feurs colliers de fixation.

» Caler la iransmission automatique
4 |'aide d'un cric.

= Déposer loutes les vis de fixation
ce la transmission automatique au

| moteur el dégager le cible de

masse.
* Tirerla

que transmission automatique dépo-
sée du véhicule el vidangée.

la droite pour verrouiller le dispositif.
A ce siade, |a repase du conver-
lisseur est achevée, resle 4 le posi-

DEPOSE tionner carrectement avant la repose
de la iSSi i sur
*:Flucer fe véhicule,

que verlicalement sur un support
approprié el déposer la Iringle de
sélection.

* Par la grille de ventilation du con-
vertisseur sur le carter, tourner la
cheville de maintien plastique du con-
wvertisseur d'un quarl de tour vers la
gauche et la dégager.

¢ Fixer les outils de dépose
(126 589 01 62 00) sur le converlis-
seur el le dégager.

CONTROLE AVANT REPOSE
— Sil'huile de transmision automa-

tique a une odeur de brilé ou
contient des particules de garni-

lure, procéder au ringage du

Pour ceci, placer I'une des trois
plagues taraudées de la face d'as-
semblage vers le bas. Ne pas omet-
tre de graisser légérement le touril-
lon de centrage du convertiseur el
d'accoupler la tringle de sélection sur
la iransmission automatique avant de
la présenter sur la moteur.

Ringage
du convertisseur

Cette opération ne peut 5'elfectuer
qu'aprés avoir déposé la lransmis-
:g: aulomatique et ke convertisseur

r s

MEI\‘:E:!’%S.-DENZ

* Introduire par le bouchon de
vidange, 1 litre de pétrole puis refer-
mer I'orifice,

* Monter le mandrin (201 589 05
15 00) sur le convertisseur et I'entrai-
ner A faibie vitesse & I'aide d'une per-
ceuse porfative pendant 2 minutes
enviran,

* Vidanger alors le convertisseur par
le bouchon de vidange.

* Renouveller I'opération jusqu'a ce
que le pétrole vidangé s'écoule par-
faitement propre.

Rincage du radiateur
d’huile

Celte opération peut s'effectuer
Indifféremment transmission automa-
tique déposée ou non avec toutelols
pour le second cas, la nécessité de
débrancher les tuyauteries de lialson.
* Monler sur une des luyauleries de
liaison du radiateur d'huile de la
transmission automatique, un dispo-
sitif permetiant d'envoyer sous pres-
sion du pétrole ou un autre produit de
netioyage non corrosif (seringue de
remplissage  ou  outillage
preumatique).

* Récupérer dans un récipient le
retour du produit de nettoyage et
poursuivre ainsi I'opération jusqu'a
ce qu'll s'écoule parfaitement propre.

Réglage du cable
de pression

de commande
CONDITIONS DE REGLAGE

Moteur lournan! & température de

pincer e d

flexible relié au réguiateur & dépres-
sion et arréter le moteur,

MOTEUR A CARBURATEUR

* Décrocher le cdble de pression de
commande au niveau de la rotule.
* Pousser la cuveite de rotule en
direction du cable puis revenir vers
I"avant jusqu'a perception d'une fai-
ble résistance.

* La cuvette dolt alors se trouver au
niveau de la rofule et s'engager sur
elle sans contrainte.

* Agir alors, si nécessaire, sur la vis
de réglage située dans |'axe de
déplacement de la rofule jusqu'a
obtenir le réglage voulu.

MOTEUR A INJECTION

* Le principe de conlréle demeure
pratiquement identique, Ia diltérence
résidant uniguement au niveau du
réglage par la cuvette de rolule qui
esl mobile sur ce montage.

Réglage de la tringle

de_sélection

{voir figure page suivante)

= Dé la tringle de sé

(4) du levier de commande (2).

* Placer la bielle de commande (5)
en position « N »,

* Desserrer le contre-écrou (3) et
régler la longueur de la tringle de

L

==

de sorte 4 obtenir entre le

levier-sélecteur (1) et la butée « N »
de la grille de sélection un jeu de 1
mm (environ).
. R
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la ringle de sélecti
au levier de commande el bloguer la
contre-écroy..

Contrdle des seuils
de passage

Les vitesses Indiquées (voir
tableau) sont approximatives. Les
écarts enregisirés pouvant ére dus
aux tolérances de la transmission
automalique, du compteur de vites-
ses mais aussi par montage de pneu-
maliques sulres que ceux pré-
conisés.

Contrile et réglage de la
pression modulatrice

CONTROLE
+ Déposer le bouchon B et raccor-
der un manométre de pression
d'huile (voir figure).
* Déprancher la tuyasulerie de
dépression du boitier & dépression.
* Placer le levier sélecteur en posi-
tion « D », rouler & 50 kmih et lire la
pression.

Si la valeur ne correspond pas &
celle prescrite {voir tableau) procé-
der au réglage.

REGLAGE
* Déposer le capuchon du boitier &
dépression.
* Dégager I'arrétoir des. encoches
jusqu'a ce qu'il soit libre.
* Agir sur la vis de réglage du boi-
tier & dépression & |'aide de I'arnétoir
jusqu‘a obtenir satisfaction.

(1 tour de vis de réglage modifie
la pression de 0.4 bar enviren).
* Le réglage effectué, engager I"ar-
rétoir dans les encoches el réemboi-
ter le capuchon sur le boitier &
dépression.
* Vérifier la pression modulatrice et
recorriger si nécessaire.
* Raccorder la tuyauterie de dépres-
ston du beitier & dépression.

Contrdle de la pression
de travail

« Déposer le bouchon A et raccor-
der un manoméire de pression
d'hulle (voir figure).

* Débrancher la tuyauterie de
dépression du boitier & dépression.
« Démarrer le moteur, le faire tour-

1 de

ner 471 000 tr/min et lire la pression.

fi coup
sortie et train dpicycloidal arriére - 6.

PIGNONNERIE ET EMBRAYAGES

I - 2. Carter de pompe primaire - 3. Arbrs d'enirée - 4. Train dpicycloidal avant - 5. Arbre de

Satellite extdrieur - 7. Couronne - 8. Roue dentée de rein de parking - 9.

de tachymétre - 10. Bride de sortie - 11. Ecrou de fixation de bride - 12. Roulements - 13. Cylindre d'embrayage - 14.

Support de disques - 15. Bague d étanchéitd - 16. Piston d'embrayage avant - 17, ﬁsqnslm‘am'r! - 18. Disques inté-

rigurs - 19. Jonc d'arrét - 20. Support d'embrayage arriére - 21. Piston - 22, Bande frein d'embrayage avant - 23. Bande
frein d'embrayage arriéra - 24. Fiston d'embrayage - 25. Poussoirs - 26. Régulateur centrifuge.

Réglage de In tringle do

Disposition des points de
ses de on

A Pression do travall - B.
sion modulatrice - C. P
régulateur
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Nota. — La pression de travall
n'est pas réglable, la conirdle de
cette pression rensel geulemant
sur le fonctionnement du tiroir, régu-
lateur de lravall dans le bloc
mydraulique.

La contréle correct de la pression
de travail implique. au préalable. le
réglage précis de la pression
modulatrice.

Contrile de la pression
de régulateur

* Déposer le bouchon C et raccor-
der un manométre de pression
a'huile (voir figure),

* Proceder au contrble des pres-
sions de régulateur aux différantes
vitesses indiquées (voir tableau).
— §i la pression de régulateur est
ruile, déposer et nettoyer scigneuse-
ment le régulateur centrifuge.

— §i toutes les pressions de régu-
lateur s'écartent de celles préconi-
sbes, remplacer le régulateur

COMMANDE

contrifuge.
31

DE TRANSMISSION

AUTOMATIQUE

1. Pommeay - 2. Chape d'articolation du
d"artfculstion - 4, Lavier
sdlaction

Tayavterio .
hydraulique - 12. Cible do kick-down,

TRANSMISSION - ARBRES DE ROUE
1. Centreur - 2. Flactor - 3. Arbre - 4. Ecrou - 5. Manchon - 6, Silentbioc-
Roulemant - 8. Bride d*arbre d rove - 9.
clndtique - 11, mumc-!i,'nmuua'm 13. Soufflet - 14, Ecrou
mayeu,

(O

TRANSMISSION - PONT ARRIERE ]

ARBRE DE TRANSMISSION

Arbre tubulaire en
tant un roulement & billes, fi

Caractéristiques détaillées

?amu nmcubul sur un plllu central WV'

arridre sont faites par

centrale est faite par un croisillon,
Longueur des arbres : identi
Emmanchement des

Houlmu réutilisés : 50 b 100 N.cm.
Jeu d'entredent : 0,08 & 0,14 mm.
Pféuwullndt:’d?umtmnudedmmmt 0,10 2 0,15 mm.

flectors comportant |n| I’ seatat
pour tous les mm de véhicules.

] : cots de
Avant 31 mm (moteur carburateur); 33 mm {moteur Injection),

Arribre 24 mm.
PONT

Pont suspendu & couple conique hypoide monté sur roulements & gelets
8.

conigues.
Démultiplication : 3.23/1

(190 D 2.5 boite

Carsctéristiques

(190 essence, 4
5 vitesses) ou 307 (180 D 25 trwmulm automatique).

cylindres 190 D) ou 384

Distance wnlm.u : marquage sur pignon d'attaque et couroane [voir

méthode nlw
Toldrance de r6g1

:— 0,01 mm & + 0,02 mm.

ﬂs:tune :: la dlnm conlque d“nlr cales Interposées derrl

dﬂHlOiTmmdul!.Dﬁw 05 mm).

plgnon d'attaque; (cales dlmuhlu

Précontrainte des mu!nmm de pignon d'attaque :

Roulements neufs : 120 & 140 N.cm.

Conseils pratiques

DEPOSE-REPOSE
DE L’ARBRE
DE TRANSMISSION

* Lever le véhicule.

sur la fourche du cardan central et
bossage sur arbre coulissant).

= Conirdler I'état des flectors, des
douilles de centrage el du paller cen-

d'arrét de brides d'arbres de rouss : 120 & 180
mm de 0,05 en 0,05 mm.

ARBRES DE ROUES

Deux arbres & joints Ilm\odndl.imm & billes,
Gralssage des joints :

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Pont sur berceau arridre : 7.0 (vis lvum! 4.5 (vis arrlére].
Arbre de transmission sur tulipe : 3.0 &
Palier d'arbre de transmission sur caisse : 2,5

Flector : 4.5,
Ecrou de serrage Intermédiaire d'arbre : 3.0 b 4.0.

roulement & bille du silentbloc (voir
figure).
» Contrd

mpiéces i
i t sur le

tral {les modéles inj
un flector avant i amplesso tangen-

» Déposer [I'écran
{salon éguipament).
* Desserrer les fixations du tube
d'échappement sur la boile de viles-
ses et placer un support sous la

bu?le
[}époser la traverse supporl de

bolte

« Débrider l'arbre de transmission

de la tulipe de sortie de bofte de

vilesses.

+ Desserrer d'environ deux tours

I'écrou de serrage de l'arbre de

transmission (le manchon de coulis-

sement caculchouc est solidaire de

I"écrou).

s A l'aide d'un mandrin cylindrique

(@ 10 mm, longueur ~ 150 mm)
sser les douilles de centrage du

flector cété bolle de vitesses.

+ Débrider I'arbre de transmission

de la wlipe d'entrée du pont.

+ Déposer les vis de fixation du

paller de transmission.

+ Dégager la transmission du cen-

treur sur le pont et sortir I'ensemble

vers ['arriére. -

* Avani la séparalion des différents

repérer soig
I' des pléces

tielle

sement son ém:\.

» En cas de séparation du damper
el de I'arbre de transmission, repé-
rer le damper par rapport & l'arbre.

Pour la repose, inverser les opé-
rations de dépose en velllant & grals-
ser suffisamment les douilles de cen-
trage {8 g par douille), serrer au cou-
ple les boulons de fixation (avec des
£crous autofreinés neufs). Si néces-

]
sr!en‘lbloc tvdllor & son positionna-
ment & fond de gorge).

» Poser la bague da protection, puis
le palier sur I'arbre (contrdler I'orien-
tation correcte du pli du silentbloc
pointe du V vers I'arriére).

» Poser & |'aide d'un tube una bague
de protection neuve (voir figure).

* Poser le manchon de caouichouc.
* Enduire lgérement les cannelures
de graisse.

= Assembler I'arbre avani et 'arbre
arridre en respectant les repéres

saire, rep les i du
damper.

REM PMCEII ENT

DU ROULE!

MENT
DE PALIER CENTRAL
= Déposer I'arbre de transmission.
» Séparer surles cannelures l'arbre
avani de |'arbre arriére.
* Dégager le manchon cacutchouc
d'étanchéité.
« Utiliser un extracteur & grilles pour
séparer le silenibloc de palier avec
le roulement de I'arbre.
« Déposer la bague de protection de
I'aibre.
= Utiliser une presse pour extraire le

d
+ Reposer la transmission sur e
véhicule.

REMPLACEMENT

D'UNE DOUILLE DE CENTRAGE
» Laver le véhicule.

* Repérer les alignements des &lé-
menis de transmission & démonter.
* Débrider le flector de transmission
de la tulipe de boite ou de pont.

+ Déposer ke damper du flector (sui- |3
vant équipement, sur I'arbre avant).
Eventueliement, aégager les douilles
da cenlrage du damper a I'aide d'un
mandrin cylindrigue (& 10 mm, lon-
gueur environ 150 mm).

= Deéposer le flector.




— TRANSMISSION -

PONT ARRIERE —

0
2
7

Dépose du rouloment de relal
1. Mandrin d"appul - 2. Silentblec de relals - 3,
Roulement

Pose do la bague de protection
Fléche : velller & orientation du silentbloc de refals

2z 8.

S

]
Wz

ey

I,.

A

A

1. Arbre do lsslon - 2. Doullle de

Moteurs & ca

Montage du joint avant de transmission

* A l'aide d'un burin plat, extraire la
coullle de cenirage de I'arbre de
rransmission,

» Emmancher une douille neuve
{respecler les coles d’emmanche-
ment; voir aux Caractéristiques
Détaillées).

* Placer 6 g de graisse dans la
deuille de centrage.

* Assembler le flector et le damper
en respectant |'alignement des
repéres.

* Replacer la transmission sur la
tulipe, poser des édcrous neufs.

A Emmanchement &

Montage d'une doullle de mlrlg
i'lldo:"w mandrin - B. Cote de dépassemant - a : Arbre

bre - b : Arbre avant

teur - B. Moteur & injection
«3. Damper - 4. Flector - 5. Rondelles da canirage - 8. Bride de sortie de bolte

Nota. —  Le flector comporte un
sens de montage (« Diese seite zur
gelenkwaelle » : cette face cdié arbre
de fransmission),

DEPOSE-REPOSE
D'UN ARBRE DE ROUE

Dépose

* Véhicule sur ses roues, déposer
I'enjoliveur du cdié concernd et des-
serrer |'écrou de moyeu.

= Lever le véhicule et déposer la
roue.

* Déposer les vis de fixation du joint
Intérieur de transmission sur la bride
de sortie du pont.

» Dégager la transmission du pont.
* Déposer I'écrou de moyeu,

* A l'aide d'un extracteur, dégager
I'arbre de roue du moyeu,

* Déposer 'arbre de roue.

Roposa

* Metire I'arbre de roue en place.
* Poser les vis de fixation de I'arbre
sur le pont, nettoyées, huilées,

* Serrer les vis au couple prescrit.

— 88 —
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H
i
Montage d'un arbre da rous aur la sor-

tle de pont
1. Cale ‘I. sbourltd - 2. Vis
Ul

Montage de I'arbre de roue sur le
Flische apris serrage au couple, mater
IMécrou

* Poser I'écrou de moyeu.

* Poser la roue et descendre la véhi-
cule sur la sal.

» Serrer |'écrou au couple prescrit
@l rabattre les collets pour le verroull-
ler (voir figure).

* Poser I'enjoliveur de roue,

REMPLACEMENT

D'UN SOUFFLET DE JOINT

DE TRANSMISSION

Caté pont

» Déposer I'arbre da rous.

* A l'aide d'un chasse-goupllle,
& le lede |’

du joint.

+ De la méme maniére, dégager le

capuchon porte-soufflel vers I'arbre

de roue.

* Récupérer la graisse et netloyer le

Jeint homocinédtique.

* Déposer le clip d'arrét de I'arbre

sur le moyeu & billes.

* Extraire & I'aide d'une presse 'ar-

bre du moyeu (utlliser deux demi-

cuvetles d'appui et un mandrin de &

24 mm et longueur enviren 80 mm.

* Dégager le souffiet. y

. N ot Als 1

¥
des pidces,

Eflectuer la repose en inversant
les opérations de dépose, remplir le
soulflet et le Joint homocinétique de
graisse appropriée, poser sur la soul-
flet des colliers neufs.

Coté rous

» Déposer le soulllet du cété pont,
+ Déposer les colliers du soufflet
cété roue et le glisser sur |'arbre
Jusqu's le dégager.
* N ¥ troler et
les pidces usagbes.

Etfectuer le remontage en inver-
sant les opérations de dépose.

Pont arriére

DEPOSE ET REPOSE

DU BOITIER DE PONT
Dépose

* Lever le véhicule.

* Débrider les deux arbres de roues
de sorties de pont el la bride arriére
de l'arbre de transmission de la
tulipe.

= Vidanger le pont.

* (Véhicule avec ABS). Déposer le
capteur de vilesse, placer une pro-
tection sur le capleur.

* Dévisser les vis du palier d'arbre
de transmission, desserrer I'écrou de
serrage du manchon d'arbre el le
repousser vers I'avant,

. A her I'arbre de transmissi

4 la calsse avec un fil de fer.

Montage du je:nl central de
on
1. Joint de cardan - 2. Palier de trans-

— TRANSMISSION - PONT ARRIERE —
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* Accrocher les arbres de roue aux
bras de suspension supérieurs.

* Placer une chandelle sous le car-
ter de pont,

» Déposer les vis de fixation arriére
du pont sur la berceau.

+ Déposer la vis avant du carter sur
le berceau.

* Descendre le carter de pont.

Repose

* Amener le pont en place.

* Poser la vis avan! sans la serres.
f un écrou neut).

« Poser les vis arriére munies des

arrétoirs (vis neuves).

* Serrer les vis au couple p

@l rabalire les arréloirs.

* Serrer la vis avanl.

7. Jont d'dtanchéitd - 8. Roulement extérieur - 8.

refoise do

PONT ARRIERE

1. Cartor de pont - 2. Couvercle - 3. Pignon d'attaque - 4. Couronne - 5. Bride de transmission - 6, Ecrou de fixation -
. Ent réglage - 10. Roulement Intériour - 11, Différentiel - 12,

Rowlement da différantiel - 13. Anneau d’arrdt - 14. Joint - 15. Bride de transmission - 16. Joint d’dtanchéité - 17. Anneay
da retenue de bride de transmission - 18. HMW;ML% MLM de pression - 20, Satellites - 21. Axe de sateliites
5 elle d'appul.

20




- ler l'arbre de

2u pont, serrer les vis.

* Poser le palier d'arbre sur la
caisse, serrer I'écrou de verroulllage
du joint coulissant puis serrer les vis
du palier sur la caisse.

» Poser les arbres de roue sur le
pont (huiler les vis neuves avant le
remonlage, ne pas oublier les
arrétoirs).

» Reposer le capteur d'ABS muni de
son joint d'étanchéité.

* Remplir le carter de pont.

« Reposer le véhicule sur ses roues.

DEMONTAGE:-
REMONTAGE
ET REGLAGES DU PONT

DEMONTAGE

* Placer le boiller de pont sur un

Suppon appn

L Démlhnmrcledefetmemrn

du carler.

» Extraire les deux clips de retenue

des brides de sortie de pont.

+ Déposer les brides de fixation des

arbres de roue.

» Déposer les joints d'étanchéité et

Iz rondelle de compensation.

+ Poser sur le carter de pont le dis-
itif d'é {outil

— TRANSMISSION - PONT ARRIERE —

g

Outils de dépose du boitler de
ditférentiol

1. Support de comparateur - 2.
Ecarteur - 3. Carter de pont- 4.
Boitier de différentiel

REMONTAGE ET REGLAGE
DU PIGNON D'ATTAQUE
* A la presse et avec un mandrin
approprié (voir figure) poser la cage
intérieure du roulement intérieur sur
le pignon d'attague.
* Mesurer la hauteur de |'empile-
ment : roulement & rouleaux, pignon,
aque de mesure el noter la mesure
{utiliser le dispositif de mesure Mer-
cedes 056 et la plaque 052 C).
» Noter la tolérance de base du
pignon notéa sur la téte du pignon
:1 attaque.
Enge,oer dans le carter de pont, le
itil de mesure et visser puis

pos
N° 201 589 01 31 00)
* Fixer la butée d'appui de |'étrier
contre la carter de pont (voir figure).
» Placer le comparateur monté sur
le dispositif 126 589 08 21 00 au 2ér0
en appul sur le plan extérigur du car-
ter da pont.
* Al'aide de 'écarteur, repousser (@
boitier de différentiel pour cbtenir une
valeur maxi de 0,20 mm a&u
comparateur.
* Déposer le contrdleur d'écar-
Iamen!

» Dégager la bague d'arrét du coté
de I'enfoncement et la repérer.
» Déposer le dispositif d'écar-
tement.
» Dégager |la bague d'arrét du cbié
opposé, el la repérer.
. les extérieures de
roulement & rouleaux de boltier de
diftérentiel.
» Dégager la boitier de différential

pla:sr sur le carter le faux différen-
tiel de mesure de distance conique
(outils 052a - 052 - 052 b) compara:
taur réglé au zéro avec une préten-
tien de 2 mm.

* Noter la différence entre [a cote
réglée sur le gabarit et la surface
frontale du dispositif de mesure de
remplacement du pignon d'attaque
(variation du comparateur dans le
sens horaire : +, variation du com-
parateur inverse ! —).

* Lasomme de |a hauteur du pignon
d'attaque et de la correction initiale
gravée additionnéa de la mesure de
hauteur de ['axe effectuée donne la
valeur des cales de réglage & inter-
poser entre le roulement intérieur du
pignon d'attague et le carler.

* Placer dans le carter la cale cal-
culée et poser les cages exiérieures
des roulements de pignon d'atlague.
* Mettre le pignon d'atiague en

* Mater |'"écrou de bride de pignon
d'attaque pour le freiner sur le
pignon.

REMONTAGE DU BOITIER

DE DIFFERENTIEL ET REGLAGE

DU JEU D'ENTREDENT ET DE

LA PRECONTRAINTE

DES ROULEMENTS

» Poser suf le boitier de différentie!
uipé de la couronne les bagues

intérieures des roulements (utiliser

les lampons 046 et 043 b)

« Engager le gitférentiel dans le car-

ter de ponl.

* Placer une bague exiéri de

du carter et I'étrier de mesure d'écar-
tement (voir figure).

+ Ecarter le carter jusqu'd obtenir
une valeur au comparateur de 0.25
mm (valeur maxi).

+ Poser |a bague d'arrét.

» Détendre |e carter el déposer les
dispositifs.

« Mesurer la cote d'écartement du
carter de pont (mesure préconisée
de précontrainte des roulements @
0,10 & 0,15 mm).

¢ Mesurer l2 jeu d'entredenis et
comparer aux valeurs prescrites.

* En cas de valeur Incarrecte, cor-
riger I'épai des clips d'arrét des

roulement dans le carter puis la
seconde.

* Poser du cité droit le clip d'arrét
récupéré au démontage.

» Engager e second ciip jusqu'a sa
mise en appul sur le roulement.

» Placer lo dispositif d'écartement

roulements & rouleaux de boitier de
différentiel.

+ Terminer la remontage en plagant
des bagues d'étanchéité neuves, les
brides d'accouplement des arbres de
roua, les clips de fixation, un joint
neut et le couvercle de carter.

sation, repérer sa position de
montage.
+ Déposet du pignon d'altague
I'éicrou de blocage de la bride de fixa-
tion de I'arbre da transmission.
» Utlliser un extracteur pour déga-

ger la bride.
+ Chasser le pignon d'attaque du
carlal de pont

Déposer 1a bague d'étanchéité.
+ Exiraire les bagues extérieures
des roulements et récupérer, en les
repérant, les rondelles de réglage.
» Déposer du pignon d'attaque la
doullle d'espacement et ses
rondelles.
+ (Véhicules avec ABS), Déposer la
roue dentde.
» Exiraire le rmlernent |nténaur

et
del ptbccs

du carter de pont. place.

» Extraire les roulements & rouleaux | * Poser une rondelle d wpacamant
et les repérer. puls Ia douule d

* En cas de dépose de la d’

du carter de différentiel et de réutiii- e roulement & roul

gagH
uleﬂeurs.

* Poser la bague d’'étanchéité exté-
rigure (utiliser le mandrin 038C),
enduire la bague d'hulle de pont.

» Enduire trés 16 la portée

Mesure da la

distance conique

AP n placa - B. Outil do mesure 052 on place dans la carter - M. Axe
du dif Mnnlhl A, Mesure de la distance cdnique délinitive - A1. Mesure théori-

que avec l'oulil - B.

sure de I'empilement - B1. Hauteur do l'outil - S. Epais.

seur des cales & monter.

de a bague d'étanchéité.

* Placer la bride de transmission et
I'écrou de serrage neuf.

* Retenir la bride & I'aide d'un outil
prenant appui sur deux des alésages
de fixation.

» Serrer I'écrou jusqu'a cblenir les
valeurs de Iriction préconisde surles
roulements (en cas de dépassement
des valeurs, déposer la bride et repla-
cer une douille d’espacement neuve).
= Contrdler la réglage de la distance
conique en replagant le dispositil de
mesure, la déviation du comparateur
doit &tre celle marqude sur la face
avant du pignon,

160
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Cote du mandrin de montage dés roulements de pignon d'sitaque
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DIRECTION

Caractéristiques détaillées

Diroction & boitier démuitiplicateur, avec vis sans fin & recirculation

do billes ot sectour denté,
sans

essonce (ossistance optionnelle).

BOITIER DE DIRECTION

Sur les premlm modb!
grise. Dupélll

Colonne de direction de séourité en doux
f

sur tous les

POMPE D'ASSISTANCE

les, lo boltier de servo-directi
il ost réalisé on alliage d'ahminiem, /A0 0 Joste
&

Pomp: ré,
pdzoidale ou par la courroie unique « ww"'?‘l

Démultiplication

par tra-

Direction méeanigue : 18,81 (au point ml:lou) 21,56 [maxi au point milleu);
et

24 (valeur moyenne sur lo secteur
Direction asslstée :
Pas du circuit & bill
Direction mécanique : 9,
Direction assistée : 10,

RELAIS

14,61 (au point milleu); 16,66 (maxl su point millew).

Repbrs 0112 (1 modéle) ou 0117 (2* modéle).
hauteur admissible do position des rotules sur les bras par rap.

Ecart do
port & J ‘axe du triangle : 3 mm,
BARRES D'ACCOUPLEMENT

Longuour d'entre axe de rotules : 487 = 0.5 mm
Longueur d'ontre axe dos biellettos [owmllga] 37 =2 mm.

AMORTISSEUR DE DIRECTION
Marque : Stabilus,

ur comprimée : 330 = 2 mm,

& extériour : 30 mm,
) Intérieur : 23 mm.

DEPOSE ET REPOSE
DU BOITIER
DE DIRECTION

DEPOSE

+ Desserrer la bride de serrage de
la colonne sur l'arbre de boitier et
dégager la colonne du boitier,

» Déposer les écrous des rotules de
barres d'accouplement.

* Al'aide d'un exiracteur approprié,
dégager les rotules du bras de
boitier,

* (Vehicule avec assistance).
Débrancher la durit haute pression
arrivant de la pompe sur le boltier et
vidanger le circull (aprés avoir ouven
le couvercle de réservoir).

« (Véhicule avec istance)
Débrancher la durit de retour da
liguide au réservoir.

* Deposer les vis de fixation du bol-
tier sur e longeron,

¢ Dégager le boitier de direction
(vers I'avant pour les premiers modé-
les de colonne, par le bas pour les
seconds modéles de colonne).

= Contrdler et nettoyer les piéces.

WWNZF
da décharge (bar) :

o |
VT (60) CJ b 1984) : BS {identification plague noire).
ZF [60) (jusqu’h 1884) : B5 (identification plague bleue).
VT (61] [depuis modbles 85) : (identification plaque noire).
ZF (61) (depuls modéles BS) : (identification plague verte).
Capacité du circuit : 0.6 .
Liquide : ATF.
Courroie trapézoidale
Marque et type : Continental C 764,
Courrole polyvé
Marque et type : (voir page 73).

COLONNE DE DIRECTION

1~ modéle (jusqu'sux modﬂu 85)
Longueur de I'arbre : 731

Z modéle (depuls les mdalu a'.n
Longueur de l'arbre : 634 = 0.5 mm.
Foux rond maxi de I'arbre : 2 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Boltier sur longeron : 7,0 & 8.0,
I'I.cmln sur leviers : 3’0

sur boltl 5.
Ihceonin des flexibles HP : 254 3

Collier de serrage des blllmu[dulm 1 10
Pompe sur support : 25. g

Conseils pratiques

REPOSE

» (DI & Contré

et ajuster, si nécessaire le niveau
d'huile dans le boltier.

Montage du boltler de direction
Fléches : vis de fixation

Mise en place de la vis de verroulllage du boitler en position ligne drolle

— B



—DIRECTION —

Contréle de hauteur
des rotules de bra

+ (Direction assistée). Déposer le
b du piston de el
tourner la vis pour que le centre du
piston soit en face du bouchon,

* Poser la vis de contrdle du point
milieu pour bloguer la direction,

* Positionner correctement le volant
en pasition ligne droite.

* Engager le boitier de direction en
place (axe de commande dans la
colonne de direction),

MERCEDES-BENZ

s
* Poser les vis de fixation (neuves)
du boitier sur le longeron.
* Serrer |a brida de colonne sur I'axe
de boitier.
* Déposer la vis de blocage du
baltier.
* Reposer le bouchon de boitier
avec un joint neuf.
* Reposer les rolules des biellettes
sur le bras de boitier.
* (Direction assistée). Brancher les

DIRECTION

A. Cofonne da direction pramier moddle -
8. Colonne second moddls - C. Diraction
mdcanique - 0. Dirsction assistde.

1. Volant - 2. Arbre supdrieur da calonne

qua d'appui - 15, Ecrou - 16. Annsau d'ar-
it - 17. Roulement = 18, Couvercle do bov-
tiar - 19, Ecrov de crdmalliéra - 20. Pla-
que d"sppul - 21. Ecrou de réglage - 22,
Tube d'alimentation du boitier - 23, Sup-
port de pompe - 24. Poulle d'entralnemant
- 26. Corps de pompe - 26. Rotor da
pompa - 27. Axe de pompe - 28, Couvar-
cle do pompe - 29, Barre d'accouplement
- 30, Amortisseur - 31, Blolletts - 32.
Relals.

+ 2. Raccord haule pression

{ubes sur la boitler, remplir le clrouit
ot le purger,

« Contréler la parallélisme et la hau-
teur des rotules sur le bras.

DEPOSE ET REPOSE
DU RELAIS

» Déposer les écrous de rotules de
biellette sur le bras.

— DIRECTION —

« Déposer I'écran de protection
thermique du palier.
* Déposer I'écrou de I'axe du bras.
« Dégager la rondelle d'étanchéité.
* Déposer le bras avec I'axe, récu-
pérer la rondelle d'étanchéité.
* Nettoyer et contrdler les piéces.
Pour la repose, inverser les opé-
rations de dépose, remplacer les
écrous indesserrables, contréler le
paraliélisme et la hauteur des rotules.

DEPOSE ET REPOSE
DES BIELLETTES
ET BARRE
D'ACCOUPLEMENT

Cette opération ne présente pas
de difficultés particulidres, utiliser un
extracteur pour rotules appropriée au
montage sur les brag de relais et de
boitier.

Contrdler le paralislisme aprés une
repose Oe barre.

DEPOSE ET REPOSE
DE LA POMPE
DE DIRECTION ASSISTEE

Dépose

« Débrancher la tresse de masse de
la batterie.

* Quvrir le couvercle de réservoir de

pompe.
* Détendre el %:poser la courrole

+ Alaide d'un 1 6
exiraire les rotules du bras de relals.

d'entral la pompe (cour-
roie trapézoidale, desserrer les vis de

fixation de la pompa, courrole polyvé,
voir page 25 ou 40).

s Lever le véhicule.

« Déposer le carénage Inférieur.

« Desserrer les raccords de haute
et basse pression sur la pompe et le
résarvoir et vidanger le circult.

+ Déposer les vis de fixation de la
pompe sur le moteur.

+ Dégager la pompe.

. et &

démontés.

Repose

= Metire la pompe en place el poser
les vis de fixation (sans les serrer .
entrainement  par courroie
trapézoidale).

Fixation de 'amortissaur de d
1. Articulation sur la calsse - 2. Artic
lation sur la barre d"sccouploment

ot régler la tension courroie pol
volr page 25 ou 40).
» Poser les raccords d'huile sur

pompe.

* Remplir le circuit.
* Brancher la tresse de masse de
batterie.

* Démarrer le moteur et action
la direction plusieurs lois & droite
& gauche pour purger le clreult
* Compléter le niveau d'huile
nécessaire, contrdler les fulles p
poser le couvercle de pompe.
* Poser le carénage inférieur (568
[ )

* Poser la courroie d

TRAIN AVANT DES MERCEDES-BENZ « 190 »
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SUSPENSION

Roike. inddosna do X
"‘:’,g:' Inférisur, barre mlllutrlu. Ressorts hélico

RESSORTS

b jambe amortissante,
ux en appul sur le

Caractéristiques détaillées

Valours do réglage
Carrossage : °20' + 15",
25"
[Ecart maxi drﬂllu uche 0°20° - Réglable
Chasao : 10°10° = q' piaetal,

{Ecart max| droite - gau:}u 0°30° - Réglable),

Paralléllame : (roues écartdes b Iwm! effort 90 & 110 N) 25 mm = 1
lSote plusiours modbles do ressorts qul sant montés avec dee cou- {pircement),
pelles plus ?u moing ot p spécifique &
| mede MOYEUX
« Carnctéristiques des ressorts
— — 4 .l}-loy::: avant tournant sur deux roul i roul
Floxion par 100 N aa il ou des moyeux : 0,01 & 0,02 mm,
de charge (mm) ﬁm lmr'm.mwl libro @ :u centrage du disque de frein : 66,990 & 66,871 mm,
1 257 134 33 Dluiﬂauromtm orﬂ’d;ueﬁlm . umuw iy
o do c du disque : 3.8 = mm,
: g; ‘3-7 395 @ de la bride de disque : 141 e, o W00
| 142 398 Volle maxi de |a bride : 0,03 m
. ML = Foux rond admisalble au nlvnn do la portéo de jante : 0,05 mm,
I ques des couj ?l‘lap! pour roulement Intérieur ;
uaqu'h Janvier 1963 : 50,258 & 50,228 mm.
[ ssaur du fond Repérage tétons Dopuls Janvier 1983 : 50,117 b 56,098 mm
de coupelle (mm) sur Aldsage pour rnuloment extériour : 39,857 b 39,841 mm,
2 ] 1 Alésage pour joint d'étanchéité Intdrieur :
b 13 2 Jusqu'h Janvier 1983 : 54,046 & 54,000 mm.
& 18 3 Depuls janvier 1983 ; &l 046 b 64,000 mm,
d 21 3 Dlmenlianl des roulements (auerlour mt(rlmr, largeur) :
g Intdrieur jusqu'a 01/83 : 50,202 x 20 X 14.7.

[ chaque ‘GHLD:“P:I‘IM st barm le total obtenu permet de déterminer

* montage o

z pcnu de roulement extérieur :

Roulement intérieur depuis 01/83 : 58,131 x 31,75 x 16,76,
Roullmulll oxtérieur : 39,878 x 17462 x 14,6,

1745 mm (mini

ni).
:’;{l&g(ﬂ; 8&5;' ” Iﬂe po rotlt? de roulement intérieur : 20 mm (minl jusqu'h 01/83); 31,74 mm
g: ?eé : :e‘i 5" ortée du Joint Intdrieur : 41 mm (mini jusqu'h 01/83); 44,40 mm (mini
i 1l nnnuu 01/83).
Cli our : 7 - T 4 (sauf diesel : 5) - Toit
suvrant : 2 - Servo direction : 2 - ABS : Nrbl : 1 - Bolts § rapports :
;. aegumiun v arre + 1 < 1ol da protection sous carsss : 1 - COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
£ Vis d'amortisseur sur tampon supérieur : 8,0.
o x}a " ria dd mormuur sur olvlvnt |$g.
Suspens| e e updrisure d'amortisseur sur pivot
Normale Renforcéo Ressort esort ressort Ecrou de rotule sur pivot : 12,5,
repére bleu | repére rouge | Axe da trlangle : 12,0,
— 1 ¢ d scruu d-abmlulo de direction : 3.5,
0 arre stabilisatrice sur triangle : 2,0.
“":’_‘ i 3 i b Vi da levier de direction 8.0,
De 12 2 b < Etrler sur plvot : 11,5 (vis neuves).
De21 825 ... | Ds13a17 2 c d Ecrou de moyeu : 1,2,
260830 ... | Deteazl 3 a b Ve doimmr vt
De 22 & 28 3 b ]
De 27 &4 3 3 [ d
] i_g_l 37 & a b
oo | Do 38 b 42 4 b o
Plus de 42 4 [ d

wet, non dé
Marque : Sachs ou Bimeln.

TRAIN AVANT

Mesures effectudes avec la caisse & hauteur de contrble,

Amortisseurs lilmuplwu bitubes & gaz sous basse pression, & double

Dépose et repose

d'un amortisseur

Conseils pratiques

SUSPENSION

* Déposer les deux vis de position-
nement lengitudinal de la jambe de
force sur le pivot.

—_B1 —

{mm) th-:v Essieu AR l:lﬂll:I .Euhu AR (avec . Déw;,e.g le boulon de positionne-
e Essieu correct. assistte) jcorrect, Dépose menl1 vertgal de la jambe de force
sur le pivol,

normale ........ 30 : :: 32 -:_ :g 23: 12 ® Lever le véhicule et déposer la | « Déposer I'écrou de fixation de

S roue du cété intéressé jambe de force sur le silentbloc
"""‘“'m“ " 42+ 10 45+ 10 35 + 10 . Placnrunachandgllasou: \_arolule supériaur,

— 15 — 15 -1 dlf_t‘)rals de suspen:tsmr; elbaisserle | = Dapage: la jambe de force du

pour mettra la s palier ieur et du centreur sur |

Ecart maxi : 10 mm (entre droite et gouche), en compression. pivot, i

Repose

* Positionner la jambe de force sur
le pivot (contrdler I'engagement cor-
rect sur le centreur).

« Poser les vis de fixation (rempla:
cer les vis autofreinées par des
neuves).

* Placer la jambe de force sur le
palier supérieur avec le ressort
mousse de butée et la rondelle,

s Serrer les vis Inférieures puls
I'éerou supérieur.

* Reposer le véhicule sur le sol
{dégager la chandelle el poser la
roue),

« Contrdler les cotes du train avant.

Dépose et repose

d'un ressort
* Lever le véhicule et dé la

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

* Déposer les vis de fixation de la

barre stabilisatrice et déposer le

palier,

» Déposer la vis de serrage de la

queue de rotule sur le pival

* Basculer le friangle vers le bas et

dégager le ressort.

* Récupérer les coupelles d'appui.

* Nettoyer et contrbler I'état des

pidces,

» Vérifier 'appariement des ressorls

el 0es coupelles (voir aux caractéris-

tiques détailiées).

* Remplacer les pitces défec.

tueuses.

* Reposer la coupelle en plagant les
de repé vers l'extéri

du véhicule.
* Mellre en place le ressorl
(comprimé),
* Repl

roue du coté intéressé.
* Mettre en place un compresseur
de ressort sur le ressort (outil mer-
cedes 01 -a, b, d, e) prenant sur les
spires les plus éoignées avec une vis
centrale de serrage (sulfisamment
Ionq;.le pour permetire le démon-
tage!

commlmar le ressort Jusqu'a son
décollement de ses appuis.

Ie triangle, la queue de
rotule engagée sur le pivol

* Poser la vis de serrage de la queue
de rotule el serrer au couple prescrit,
» Poser le palier de barre stabilisa-
trice sans serrer les fixa-
tions.

« Détendre le ressort et déposer le
compresseur,

* Poser le vbhicule sur ses roues.
. Rular le train avant, serrer les

* Desserrer les ar
triangle sur la caisse.

en position

de ma n:he.

Dvu @un s lisswur
1. Ecrou supérieur de tige - 2. Vis supérieure de fixation sur le pivot - 3. Vis Infé-
rioure de fixation sur le pivot

ety wea

jambe de force - 2. Vis

lIIp‘I“UHI. d'amortis-

sur le pivot - 3. Vis

Inlinouu sur le plvot -
sorage

Dépose et repose
d'un triangle

* Lever le véhicule el déposer la
roue du coté Intéressé.

DEPOSE ET REPOSE

DE LA BARRE STABILISATRICE
L’opération ne présente pas de ¢

ficulté particuliére, veiler au rem

lage a effectuer e sewage oo 1o

les artic sur 8

« Metire en place un
de ressort sur le ressort (outil Mer-
cedes 01 - &, b, d, &) prenant sur les
spires les plus dloigndes avec une vis
cenlrale de serrage (suffisamment
longue pour permeltre le
démontage).

+ Comprimer le ressorl jusqu'a son
décollement da ses appuis.

+ Desserrer les articulations du
triangle sur la calsse.

+ Déposer las vis de fixation de la
barre stabliisatrice et déposer le
pailer.

+ Déposer la vis de fixation de la
queus de rotule sur le pivotl.

» Basculer le triangle vers i bas et
dégager le ressort.

¢ Récupérer les coupelles d'appul.
* Déposer las axes de triangles sur
la calgse

+ Dégager le triangle et récupérer |

les silentblocs, les axes, les rondel-
les de réglage.

. Neltoyar et contrdier I'état des
piéces.

* Reposer le triangle avec ses silent-
blocs, les rondelles de réglage, les
axes.

* Reposer la coupelle en plagant les
boutons de repérage, vers l'extérieur
du véhicule.

* Metire en place
(comprimé).

# Replacer le triangle, la queue de
rofule engagée sur le pivol

le ressort

= Poser le paller de barre stabilisa- |

trice sans serrer les fixations.

» Détendre le ressort @1 déposer le
compresseur.

* Poser le véhicule sur ses roues.
* Régler le train avant, serrer les
articulations, le véhicule en position
de marche.

- -

roues.

Dépose et repose
d'un porte-moyeu

» Lever le véhicule et déposer
roue du cbté intéressé.
* Placer une chandelie sous la ro
du triangle de suspension et bas
le véhicule pour mettre 1a sus
en compression.
* Déposer I'étrier de Irein (s
débrancher les tubes d"alimentals
et l'accrocher sous l'aile.
« Déposer I'écrou de rotule o8
bielletle de direction et déqagﬂ
rotule avec un extracteur approp
» Dégager le capteur d'ABS (st
équipement).
* Déposer les vis el boulons dg 1
tion de la jambe de lorce sur le po
mayeu
* Reposer la vis de serrage
queue de rotule,
* Dégager le porte-moyeu.
Pour le repose, effectuer dans
dre inverse les opérations de Gepd
Conlirfler les réglages ou train
manceuvrer plusieurs fois fa
de frein pour rapprocher les plags
1es du disque.

REMPLACEMENT D'UNE RO

| DE TRIANGLE

s Déposer la triangle
* Piacer la presse spéciale IS
mercedes 011 avec ja doullie O
dans un élau et extraire la oM
* |nverser la position du I
pour la repose de la rotule

* Présenter la rotule en respes
I"alignement des repéres sur ie
tier de rotule el le triangle.



Desserrage d'un dcrou de rotule

L * Utiliser un mandrin approprié (011
4 voir figure pour emmancher la
§ otule).
* Reposer le triangle sur le wehicule,

| REMPLACEMENT

DUN SILENTBLOC DE TRIANGLE
 Silentbloc avant

'+ Déposer le triangle.

'» Placer le triangle dans un étau
“muni de mordache.

» Fraiser I'"épaulement ce la douille
‘2@ serrage du silenibloc,

' Chasser la doullle de serrage.
{* Chasser les blocs caoulchouc du
‘zalier de lrangle.

'« Nelloyer soigneusemant 'alésage
‘i palier,

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

s0 d’uno rotule de Irlangle
1. Triangle - 2. Rotule - 3, Prosse

* Enduire la périphérie du bloc
caoulchouc et I'alésage du triangle
d’un lubrifiant de montage (ni huile,
nl graisse),

* Posger les blocs caoutchouc dans
l'alésage en ulilisant une doullie
appropriée (munie d'un évidement
pour les repéres de ll

= \J

—

repéres ge centrage vers 'ardle du
triangle.
- Fla,o_er la douille de serrage el for-

ge du
casutchouc - cutil 012 A). Orlenter les

mer | an utliisant les
outlls 012 a el 012 b (veir ligure).

a5]

SUSPENSION AVANT - MOYEUX

1. Triangle - Z. Pivet - 3. Axe de direction - 4. Amortisseur - 5. Soulllet de ction -
.!:;sa; 8. Coupelle d'3ppui du ressort - 9. Barre siabiisalrice - 10. Support mm - nfmmm?!? gm"m:c
. Rondelle excentrique d'axe - 14. Ecrou - 15, Moyeu - 16, Reulements - 17. Joint - 18. Ecrou de moysy - 19. Capuchon
- 20. Rofule da triangle - 21. Vis da serrage de queva de rotule i

MERCEDESBENZ -
«190»

Silentbloc arribre

* Placer le (riangle dans un étau
muni de mordache,

* Exiraire les blocs caoulchouc
(éventuellernent utiliser un burin plat
pour faire action sur la bride de main-
tien dans I'alésage.

* Nettoyer siogneusement |'ensam-
ble des pidces.

* Placer les silentblocs neufs en res-
pectant |'erientation de la fente dans
la bride dirigée dans I'axe d'assem-
blage des demi-coquilles de lriangle.
* Utiliser un montage approprié pour
gliazc:ea' les silentblocs (outil Mercedes
» Déposer I'outil de montage et con:
trdler le positionnement correct de
I'ensemble.

Misa on plsce des sllentblocs avant de
8
1. Triangle - 2. Silentblocs - 3. Doullle

de serrage - 4. Outll de
blocs ot de la doull

des silent:
do serrage

Slientbloc armhbre de triangle
1. Sllentbloe - 2. Triangle - 3, Rondelle
excentrique de réglage

TRAIN AVANT
Réglage du train avant

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contréle du
train avant, il est nécessalre de véri-
fier les points sulvants et, éventuel-
lement d'y remédier

— Pneumatiques : vérifier la symé-
trig d'un méme train @ dimen
sions, pressions, degrés
d'usure ;

— Anticulations : vérifier I'état des
coussinets élastiques, le jau des
rolules et des roulements ;

— Voile de roues ;

— Niveau de la volture & I'essieu

avant (utlliser |'oulil Mercedes

201 588 00 21 00).

Contrsle du niveau de suspension
avant (outll Mercedes)

Excentrique de réglage de train avant

REGLAGE DE LA CHASSE
ET DU CARROSSAGE

Le carrossage et la chasse sonl
réglables en variant la position des
aues avant et arriére du triangle mon-
1és sur excentriques. Réglage du car-
rossage | axe arriére, réglage de la
chasse : axe avanL

Il est possible d'obtenir la valsur
de la chasse par leclure direcle en
utilisant 'outil 201 589 02 21 00 (voir
figure); dans ce cas uliliser les
valeurs de réglage données en ligne
droite; pour un contrdle classigue
prendre les valeurs données & 20°.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

i

Outil de lecturs dirscte de la chasse, en

place sur lo mﬂl {outil Mercodes
201 586 02 21 00)

REGLAGE DU PARALLELISME

Placer le pousse-roue (030) a
|'avant pour compenser les jeux dans
les articulations.

Effectuer le réglage par rotation
des manchons de biellettes (voir
figure).

MOYEUX

Dépose et repose
d’un moyeu
« Lever le véhicule et déposer la

roue du cOlé Intéressé,

Coupe d'un moyeu avant

”,
=57

[ ]
7.
=
%%, % (/f/l//ﬂrt/d!

Montage de la bague d‘itnnch;_!ii du nwyolu ava
1. . h =

Cage deo

« Déposer lés vis de fixation de

I'étrier et accrocher I'étrier sous 'alle

sans débrancher les lubes

d’alimentation.

+ Déposer le disque.

» Extraire la capuchon d'écrou de

moyeu.

s Déposer le ressort de

déparasitage.

» Desserrer la vis de sertage ¢e

I'écrou de moyeu.

« Dévisser I'écrou ef deposer la ron-

delle d'appui.

« Extraire le moyeu.

* Contrdler et

des é&léments.
Pour la repose, placer une bague

d'étanchéité neuve, enduire légére-

ment la surface d'appui de Iglbague

Y

« 3. Moyeu - 4, Qutil de mise en place

+ Remplir|'espace entre la bague
la l&vre du joint de graisse

e Remplir Ia cage & rouleau du r
lement extérieur da graisse

« Remplir le moyeu de graisse (35
avec celle répartie sur
roulemanis)

« Reposer le roulement extérieur
sa cage intérieure sur la bague.

Réglage du jeu
des roulements

» Lever le véhicule et déposer
foue concernée,

» Extraire le capuchon de mi
« Déposer le ressort antiparasil
» Desserrer la vis de serrage
I'écrou de moyeu

» Serrer I'écrou tout en tournant
moyeu jusqu'a ce que le m
tourne difficilement.

de graisse a s
les opérations de dépose dans 'or-
dre inverse de la dépose, régler le jeu
des roulements.

Remplacement
des roulements
de moyeu

« Déposer la bague d'étanchéité du
moyeu.

« Déposer les bagues intérieures de
roulements.

« Extraire la bague extérieure du
roulement extérieur de moyeu (utik
ser de préférence les dispositifs 08
et 9b, voir figure),

« Extraire la bague extérieure du
roulement intérieur du moyeu (utili-
ser de préférence les dispositits 06 a
et 9 ¢, voir figure).

« Nefioyer et contréler 'ensembie
des pidces.

« Al'aide des mandrins 05 bet0S ¢
et de la vis 05 a, poser les cages
exiérieures des roulements.

« Remplir la cage & rouleaux de
graisse & roulement puis metire 1a
bague intérieurs du roulement inté:
rieur en place.

+ Reposer le dispositil 05 et mettre

en place la bague d'élancheite.

—i—

= D I'écrou d'un tiers
tour et frapper légérement le pi
pour remettre en place
roulements.

o Utiliser un comparateur fixé
moyeu pour délerminer le jed
rapport & la fusée

« Eventuellement, ajusier le sefr
de I'écrou pour oblenir le §
préconisée,. O,0A . D G2
» Sarrer la vis da blocage de 'éc
et poser la ressorl antiparasite.
+ Reposer la capuchon, la roue &l
véhicule sur le sol.

Dépose do Is cage extbrieure du

ment extériour de moyeu

1. Cage de roulement - 2 M
drextraction
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Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Suspension & rouss | ik rre stabil Amor-
tisseur & gaz et ressort hélicoidal portés par la bm Inférieur,
| Le %:m roue mhuuldi“pnr 5 bras : bras de suspension supdrieur, tirant,
In-

bras do

Valours de réglage
Carrossagn :

— 730" = 30 (niveau + 40 mm).

— (45" = 30' (niveau + 30 mm).
= 1* = 30" (niveau + 20 mm).

!lrllllf.

Le systdme permet le guidsge de Ia roue sans changement i
 caractéristiques (carrossage et parallélisme). i S
1 =11 oxiste qulm modélos de ressorts Tﬂ sont montds avec des coupel-

les plus ou meins que & chaqu
- modale. °
un t le ge d'un hyd

:3mm + 1 (pincoment),
—15

MOYEUX

Moyeu montd sur un roulement b double rangde de billes.
du 10 mm.

hirres
par la position de la
lulpmlim La pr.l’lm d'hullt eat foumie par uno pompe entrainde
par b moteur.

u plateau de moyeu :

Faux rond maxi de la portée de cen

troge : 0,02 mm.

(Plateau en place sur véhicule : 0,12 mm).
Portée du disque de frein & : 67,00 & 66.87 mm,
@ extériour du roulement : 45,020 & 45,011 mm.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

RESSORTS
| Flexion par 1000 N @ du fil [ Tibre
Carsctéristiques | * ‘charge (mm) (mm) mm)
1 192 131 38
2 119 133 320
a 8.7 mnr 306
g 4 208 124 260.5
 Caractiéristiques des coupelles
{ ssour du fond Repdérage : nombre
coupelle (mm) de tétons sur
I a 8 1
| b 13 2
,I ] 18 3
1 mant ressort/
L]

‘coupoliss
6qulpll::n| ost barémé, lo total obtenu permet de déterminer

: 1: Tolt ouvrant : 3; Attelage : 5: Appule-téte

Tirant supdrieur sur porte-

Bras sur berceau :
Bras sur pom-mmu 4.&.
Roues : 11,

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Fixation Inférieurs d'amortissour : 8,5,
Tirant supériour sur berceau : 5.0 .J?ED

moyeu
Bras do suspension lnllrlnr sur porte-moyeu : 12,0,
7.0.

Articulations des bras do suspension
aribre

Montage des amortissours

A. Montage supérieur (sur la
calsse) - B. Montage Intérieur
{sur le bras de suspension)

B
==
|

Conseils pratiques

au montage un écart entre le raccord
ol la caisse de 3mm (£ 1 mm), rem-
plir le circuit hydraulique de

DEPOSE ET REPOSE

D'UN BRAS INFERIEUR

OU D'UN RESSORT

Lever la véhicule et déposer le caré-
nage Inférieur du bras de suspension
(agrates ou vig).

* Déposer la roue el placer une

Sous le bras de suspansion

* Mettre la suspension légéremant
@n compression.

Coupalle | Coupalle
(polints) Ressort | gort I’rr"i'i- sort repd-|
YT B fout [fonuie) | DEPOSE ET REPOSE SUspansion,
A il
Nomale[t90rds nvobu] Dati a6 | ! } ® || D’'UN AMORTISSEUR
"MEe Avec régula- | Jusquh 11 3 a b * (Véhicule & correction d'asslette).
tour de niveau| Do 12 4 16 b ] Vidanger le circult hydraulique de
Sans réguls- | Jusqu'd 11 a b suspension (voir page 67).
= (tour do niveau| Do 12 4 18 3 b [ ‘i Déposer la panneau latéral inté-
- B 12 rleur du coffre.
e oe] De T3 s 18 4 5 : * Déposer les écrous de fixaticn
8L de I
WOM’IISWM *= Lever lo véhicule. Inférieur.
boa til 4 gaz haute i double effet. | * Déposer la roue du colé intéressé.
uuqu. Blm-ln o Sacha, * (Véhicule & correction d'assiette),
BARRE STABILISATRICE Débrancher la condulte de refoule-

Depuls Janvier 1965, les 190 tous types possbdent des blellettes do fixa-
[men de barre mbillum:u modifides. La barre comporte des paliers do

on en
r TRAIN ARRIERE

Mesures offectudes avec Ia coisse b hauteur da contréle,

ment du tuyau de liaison avec
I'accumulateur,

* Déposer le carénage de bras infé-
rieur (agrafes ou vis).

* Déposer la fixation inférieure de
'amortisseur.

; {Véhicule & correction d'assietie).

er le tube d'alimentation de

I'amortisseur.

;' 3:“9" l'amortisseur du bras et

* Nettoyer et contrdler les pidces,
Pour [ repose, inverser les opé-

rations de dépose. Pour les véhicu-

les & correcleur d'assielta, changer

tous les joinis démontés, respecier

Niveaux (mm) | Essiou AR (sans | Esslou AR (avec
Esslou AV correct. assiette)| correct. assiette))|
Avec suspension
sormale ........ 0 + 10 2+ 10 23 + 10
- 15 e l_!' — 15
Awec suspension
malorcde ...... 42 4 10 45 + 10 B+ 10
- 15 — 1§ — 15
-5 -

* Dévisser la tixation inférieure de
I'amortisseur et le palier de la barre
stabllisatrice.

+ Metire on place sur le ressorl le
compresseur de ressort (outil Merce-
des 01 a-d - @ el 020 b) prenant sur
les spires les plus dloigndes avec une
vis centrale de serrage (suffisam.
ment longue pour permeltre la
démontage).

+ Comprimer le ressort jusqu'd per-
melire son déccllement de ses
appuis.

* Dessarrer los articulations du bras
sur le pivol el le berceau,

* Dégager les vis du pivol el de ber-
ceau, récupérer le ressort el le bras.

* Récupérar la coupelle d'appul du
ressort.

= Nettoyer et conirbler les pidces,
I'appariement du ressort et de la
coupelle.

* Reposer la coupelle en orientant
les boutons de repérage vers I'exté-
rieur du véhicule.

+ Placer le ressort (comprimé) et le
bras.

* Poser les axes du bras sur le ber-
ceau et le pivol ot placer une chan-
delle sous le bras.

« Détendre le ressorl. Veiller & ce
que son appul soit correct sur la
coupelle.

» Déposer le compresseur de
ressort.

* Poser la fixation inférieure de
I'amortisseur.

* Lever le véhicule, dégager la
chandelle.

= Poser la vis de fixation de la barre
stabilisatrice.

ion arriére

1. Axe de brnlnum

le berceau - 2. Articula-
tion du bras inférieur sur le pano-mcéy‘;“w - 3. Fixa-

* Reposer le carénage du bras
inférieur.
* Conirdler le train arriére.

DEPOSE ET REPOSE
D'UN TIRANT DE TRAIN ARRIERE

La dépose et la repose d'un Yrant
ne présente pas de difficulté particu-

EJ SUSPENSION ARRIERE - MOYEUX

1. Berceau - 2. Bras inférieur do train arriére - 3, Porte-moyeu - 4. Bras supétieur - 5. Tirant inférieur - §. Tirant de carros-
sage - 7. Tirant de paraliglisme - 8. Ressort - 9. = 10. Barre - 11. Bigliatte - 12, Silentbioc -
13. Moyeu - 14. Roulement - 15. Ciip de fixation du rovlement - 16. Ecrou de moyeu - 17. Silentblocs de berceau.

Contrdle du nivesu du
berceau arridre of du
bras de suspension

lhnﬂllhml

ropére vors I'.:tlllour de Il calsse)




Bére. Veiller & placer une chandelle
gour melire fa suspension en com-
prassion et changer les écrous indes-
serrables & chaque remontage.

Contréler les régiages du train
arridre et serrer les articulations le
wihicule sur ses roues.

DEPOSE ET REPOSE
D'UN PORTE-MOYEU
* Déposer I'enjoliveur do roue du
cdté concernd ot desserrer |'dcrou
@ lrangmission.
» Laver le véhicule et déposer la
roue.
+ Placer une chandelle sous le bras
inférieur ot comprimer ibgbremant la
suspension.
* Déposer I'écrou da transmission,
* Déposer les vis d'étrier de frein et
accrocher I'étrier scus I'alle sans
débrancher les luyaux.
* Déposer lo disque.
* Décrocher le cdble de frein & main
el le dégager du porte-moyeu
* Ddposer les miéchoires de frein 4
main.
» Déposer les articulations des bras
ce suspension.
* Récupdrer les rondalles.
* Placer un extracleur sur le porte-
moyeu et extraire I'arbre de roue.
* Dégager lo porte-moyeu,
* Nettoyer et contréler I'ensemblo
des dléments,

Effectuer la repose en inversant
les opérations de dépose.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

MERCE:)EMENZ

Montage du moyeu sur
L] m«wm

1. .

de montage - 3. Roule-

m-u?n'pd'mudu

roulement dans le
rie-me:

2. Outil

Contrdle de nivesu du
porte-moyeu arriére

Remplacer les dcrous Indesserra-
bles par des neuts, serrer les articu-
fations le véhicule sur ses roues, con-
trdler ie réglage du train arridre,

TRAIN ARRIERE

Avant e contrdle de gomaétrie, Il
est nédcessaire d'effectuar la mesure
du niveau de I'essieu arridre A I'aide
da I'outil 201 589 01 21 00 el du
niveau 030. Comprimer la suspen-
sion sl nécessaire pour obtenir la
mesure correcte du niveau d'essieu.
|1 est alors possivle de régler la posi-
tion du porte-moyeu dans le plan
paralidle & I'axe du viéhiculs (inclinal-
son du porte-moyeu et parallélisme)
en variant la position des articulation
sur le berceau du tirant supérieur et
du bras de positionnement avant,

Le contrdie de ja correction de I'in-
clinaison du porte-moyeu doit dire
effectud avec I'appareil 031 en com-

\\\\\-

'\\‘\.\\\\\\\\\\‘

* Poser le roulement neuf muni de
sa bague plastique Intérieure sur le
porte-moyeu. Utiliser un mandrin et
la presse.

* Poser un clip de refenue du
roulement.

* Emmancher le moyeu sur le rou-
lement en prenant appul sur la cage
intérieure du roulement.

CORRECTEUR
D’ASSIETTE

FONCTIONNEMENT
(volr schéma cl-dessous)

La pompe (2) entrainde par le
moteur alimente le circult en hulle
sous pression. Suivan! le niveau
arridre de la caisse, la vanne de cor-
rection (8) alimente les accumula-
leurs cléopneumatiques (3) ou ren
voie I'hulle au réservoir(1). La vanne

arridre.

MOYEUX

REMPLACEMENT
DU ROULEMENT
DE MOYEU ARRIERE

* Déposer la porte-mayeu,

* A laide d'un extracteur, dégager
e moyeu du porte-moyeu.

* Extraire du moyeu la bague inté.
rieure du roulement.

* Déposer la clip darrét da la bague
extérioura ot dégager la bague du
porte-maoyau,

* Nottoyer ot contrdler |'ensamble

des dléments : remplacer & chaque
démontage e roulement,

i

Montage du roulement arriére sur le

parte-m
Vis de serrage :1: doullles - 2.

Doulle o | du roulamant - 3, Ro
lement - m el io

mayou - 5. Doullle

est de par un levier (8) et
une biellette (7) sur la barre stabill-
satrice (5)

Une baisse de niveau de la caisse
augmenta la pression dans les accu-
mulateurs et les amortisseurs el pro-
vogque un relévement de la calsse

REPARATION
VIDANGE

* Unbouchon de vidange est placé
sur la vanne de correction. Vailier &
ce que le mateur soit arrétéd el le vihi-
cule placé sur un ponl roues
pendantes,

REMPLISSAGE

* Remplir le réservair en utilisant un
entonnolr jusqu'au repéra » maxis.
* Placer une charge de 120 kg dans
le coffre et faire lourner le motaur
pour permelife le remplissage du
circuit

* Contrdiar fes fuiles,

* Arréter lo moleur el ajuster le
niveau dans lg réserveir (véhicule
chargd, @ niveau est Sous e « mini »).

DEPOSE ET REPOSE
DES ELEMENTS

La dépose el la repose des élé-
ments conslilulits ne présentent pas
de difficultés particulidres.

A la dépose, préalablement vidan-
ger le cirguit,

A la repose, velller au remplace-
meni de tous les joints, au serrage
correct de tous les raccords, au rem-
plissage et mise & niveau du clrcult,
conirblar "absence de fuites sur le
cireuit.

d'appul du porle-moyeu

1. .2, Pompe - 3. Correctour d'assistte

+ 8. Levier do
8. C hautep

raction

3% « 7. Blollatte - O VI‘HM de cor-

N de retour

FREINS

Caractéristiques détaillées

Freins & nde hydraulique & double clrcuit, assist
m.-’."-"ﬁmmﬂ' nlaqi:uyu b I'ovant et & I'srriére. Frein de stationnement
& commande par clble, tambours Internes aux moyeux do disques arridre,

¢ par servo-

ABS [Bosch) op-

Indicatour d'usuro des gi
tionnal.

FREINS AVANT

Disques pleins et étriers fiottants & simple piston,

Margue : Girling ou Ate.
Disque
[ ; 262 = 0.2 mm.

Epalssour : 11 mm,
En aprés i

: 9.5 mm,

Limite d'usure : 8 mm.

Voile maxi : 0,12 mm.
Etrler
) piston : 54,00 mm,

&) nlésage pour plltnn
Pl

surfoce des plaquettes 36 cma.

FAEINS ARRIERE

Disques pleins, étrier fixe b 2 pistons, marque Téves.

Disque
: 258 = 0.2 mm,
Enllnlur nominale : 8 mm.
Minl aprés roc!ifl:mion 7.0 mm.
A la limite d'usure :

& du centrage sur Ie murm 67,07 b 67.00 mm,
184 = 0.2 mm.

Volle maxi : 0,15 mi
@ du tambour de Imln de parking :

% 2 r]lm“m::u'u“:npllm 134,88 b 35,00 mm,

Hm!hl

i du centrage sur lo moyeu : 67,07 & 67,00 mm.

54,00 b 54,05 mm.

aquettes

Epaisseur nominale :d"fs mm lmmlt;-g 12 ml‘
s 3

Jualité des ploquettes : Jurid 228 ou Textor T 208.

= § mm).

Surface des ploquettes ©

COMMANDE

Maitre-cylindre
Girling, Bendix ou Ate.
@ : 22.20 mm [cireuit &

FREINS AVANT

Dépose et repose
des plaquettes

* Lever le véhicule el céposer les
roues avant.

» Desserrer a vis inférieure autoblo-
quante de fixation de |'étrier sur 'axe
de coulissement.

* Pivoter I'étrier Sur e supporn vers
le haut.

« Débrancher le fil du témoin
d'usure des plaquetles.

« Dégager les plagueties,

13,5 mm [
Epalssour mini de [ nlmlm "2 mm.
Cuslité des plaguettes : JurId 234 ou Textar T 235 ou T 421.

itre-cylindre tandem
ra); 17,46 mm t:lfc,ull avant)

b dépression, Girling LSC 50, Bendix lsovac 187 ou Ate
{pour une dépression de 0,75 & 0.8 bar).

Servo
A8/225-210 (8.97).
Valeurs d'essals :

Effort & la pédale Prassion (bar) Taves
(N) Girling et Bendix
0 581 10
100 WaNn 25
150 35050 a2
200 54 b 65 59
250 T0AT6 5
300 B0 b 82 L]

Contrdle du clapet de retenue : dépression : 0.75 & 0.8 bar; chute maxi

0.2 bar en 30 8.

Pompe & vide
Les moteurs Diesel sont équipds d'une pompe b vide 3 piston, entr

directement e bout d'arbre & cames,

Réglage : 25 3 c

mdemnduro:hn B jusqu’

DISPOSITIF ANTIBLOCAGE

teme rohydroul Bosch de ¥ génération comportant des
i e em"quu roue avant et sur le différentiel arriére,

suréa par un boitler comportant une pompe et
roguluim est s pa e ottler 8l

tecteurs do blocage su

‘au 8/84; 15 dopuls le 4/84,

assure la

Ilon éu Sys
Boitier dio:lronlm
Centrale

0265 200 006 ou 0OT).

: Bosch réf. 0265 001 043 ou 048 (avant drolt); 0265 001 045
mc?rv:‘:?gam): 0265 002 008 ou 009 [arribre).

Bosch rél, 0265 101 007 (ou 006).
?w'&lulim:llmchre 0265 200 003 ou 004 ([seut DI

Etrior avant sur pivot : 11,5,
Etrler avant sur support : 3.5.

Conseils

» Repousser ke piston dans k& comps
d'élrier avec une pince approprice
aprés avoir, sl ndcessaire, enlevé un
peu de liquide de rein dans fe réger-
voir de compensation.

» Contréler I'état du liquide el du
cache-poussibre du piston

* Mettre en place les plagueltes et
I'éttiar sur son support (contréler e
bon positionnement des ressorls de
poussée des plaguelies).

« Reposer une vis de fixation d'élrier
neuve enduile de Loctite Frenbloc.
+ Brancher le il témoin d'usure des
plagueties.

* Poser les roues.

Disquo

an-cyllnd sur servo : 1.5,
Servo sur tabl : .5 l 235
Capteur ABS av

Capteur ABS arridre @ ll..
Roues : 11.0.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Etrier arribre sur porte-moyeu @ 5.0.

pratiques

= Appuyer plusieurs fois sur Ia
pédale de frein pour amenet 18s pla-
quettes en place

* Ajustersi nécessaire fe niveau 00
liquide de frein dans le résarnvor oe
compensation

Remplacement
d’un étrier de frein
DEPOSE

» Déposer les plaquettes ca frein
{voir paragraphe précédent)

« Déposer les wvis de lixation de
I"étrier,

« Déposer e flexiple ge frein el

cer des DOUChONS. BPPIopriés.

« Déposer V'étrier

» Déposer les vis de lixation du
et d'étrier sur e pivol

+ Déposer le Suppon d'étrier

REPOSE
* Metire en piace |2 support &'¢in
sur & pivol

¢ Poser le fiexidle oo frein
rétrier

+ Poser I'étrier sur le support, 8
g5 vis (neuve) enduites o Loc
Frenbloc



— FREINS —

Dépose des plaguettes avant
A, Desserrage de la vis inférieure - B. Débranchement A. Dé

MERCEDES-BENZ
i

* Poser les plagquettes.
= Purger le circuit de freinage.

Remplacement
d'un disque de frein

* Lever le veéhicule el déposer la
roue du coté intéressé.

* Déposer les plaquettes de frein
(voir au paragraphe correspondant).
= Déposer les deux vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot.

® Accrocher |'ensemble élrier et
support sous I'aile & I"aide d'un fil de
fer {sans débrancher le fliexibie).

= Dépeser la vis de fixation et dépo-
ser le disque.

Opérer le remontage en inversant
les opérations de dépose.

Nota. — Pour assurer des deux
c81és un freinage égal, les deux dis-
ques doivent présenter une épais-
seur et un état de surface identique,
Il est denc recommandé de rempla-
cer lgs deux disques ensemble.

FREINS ARRIERE

Dépose et repose
des plaguettes

* Lever le véhicule et déposer les
roues arriare,

¢ A l'aide d'un chasse-goupille,
deposer les axes de maintien des
plaguettes.

* Rdcupérer le ressort de pression,
* Repousser les pisions dans le
corps d'étrier avec une pince appro-
prige aprés avoir, si nécessaira,
enlevé un peu oe liquide de frein dans
le réservoir de compensation,

» Déposer les plaguettes.

* Contrdler I'état du disque el des
cache-poussiére de piston.

* Nettoyer les surlaces de coulisse-
menis des plaguettes.

* Poser les plaqueltes.

* Glisser un des axes de retenue des
plaguetles dans ses logements avec

Dépose des plagueties arridre le ressort de pression.

du témoin d'usure - C. Dépose des plaqueties

des axes
ressort de pression - C. Dépose d'une plaguetie

- B. Déposa du * Poser le deuxiéme axe en retenant

en pression le ressort.

ﬂ] FREINS AVANT

1. Disque - 2, Tdle de protection - 3. Elrier - 4. Suppart d'étrier - 5. Plaquettes
- 6. Vis de fixation d'dirier - 7. Axe de coulissement - 8, Vis de purge.

ﬁ FREINS ARRIERE

1. Disque - 2. rmnagmmm - 3. Efrier - 4. Plaguettes - 5. Ressor d'appui
- & Axe de fixation des plagueties - 7. Purgeur - 8. Wis d'étrier.

—_ —

+ Terminer I'enfoncement des axes
& l'aide d'un chasse-goupille.
* Reposer les roues.

* Appuyor plusiours fois sur la
pédala de (rein pour amener les pla-
quettes en place.

« Ajusier sl nécessalre le niveau du
liquide de frein dans le réservoir de
compensation.

Remplacement
d’un étrier

de frein arriére
DEPOSE

* Déposer les plaguettes de frein
(voir paragraphe précédent).

* Vider le Hguide de freln du clreuit
arriére & lravers une vis de purge
ouverie.

« Desserrer o flexible de frein du
raccord sur la caisse et le dévisser
de I'étrier,

* Placer des bouchons sur les fubes.
* Déposer les deux vis de fixation de
"étrier sur lo porte-moyeu.

REPOSE

Nots. — Lors d’'un montage d'un
étrier neul, il est possible de monter
des étriers appropriés de margue dif-
férente, les pistons doivent avolr le
méme diamétre, et un indice d’homo-
logation pour le type du véhicule cor-
respondant (chitfre gravé dans la fon-
derie préts des alésages de fixation).
= Poser |'étrier sur le porte-moyeux.
* Poser des vis de fixation neuve
(autofreindes).

* Poser le flexible d'alimentation
(serrer le flexible au raccord sur
I'étrier puis sur la caisse).

* Posor les plagquettes de frein,

* Purger le circull.

Dépose-repose
d’un disque arriére

# Lever l@ véhicule et déposer la
roue du cotb intéressé.

* Déposer les plaguettes de Irein et
I'étrier sans débrancher le flexible
d' lon (volir aux | b
correspondants).

* Accrocher I'étrier sous l'alle &
I"aicie.d'un fil de fer,

= Déposer la vis de serrage du dis-
que sur le moyeu.

= Déposer le disque.

— FREINS —

Dépose d'un étrier

Pour la repose, effectuer les opé-
rations de dépose dans I'ordre
inverse.

COMMANDES

Dépose et repose
du maitre-cylindre
DEPOSE

« Vider la bocal de compensation da
liquide de frein en ulilisant une
seringue.

» Débrancher le tube d'alimentation
du mafire-cylindre d'embrayage.

* Déposer le bocal de
compensation.

+ Dévisser les tubes de frein du
maitre-cylindre et poser des
bouchons.

« Ecarter le tube de frein arridre (3
I'extrémité du maltre-cylindre).

+ Déposer les vis de fixation du
maitre-cylindre sur le servo-rein.

+ Récupérer le joint torique placé
dans la gorge de la bride.

* Dégager le mailre gans

39]

» Poser les écrous da fixalion.

« Poser el serrer les raccords sur e
maitre-cylindre.

» Poger le réservoir de compensa-
fion et brancher le tube d'alimenta-
tion de I'embrayage (selon
équipement).

« Remplir la bocal de compensation.
» Purger la circult (voir paragraphe
correspondant).

Dépose et repose
du servo-frein

+ Déposer le mallre-cylindre (voir

COMMANDE

1. Maitre-cylindre - 2. Nécessaire de réparation - 3. Bocal de compensation
+ 4. Joint d'étanchéitd - 5. Servolrein - 6. Tuyau d'amende de la dépression
- 7. Pompe & vide pour moleur Diesel.

» Dégager la servo-lrein en pr
soin de ne pas endommager le |
tier de distribution du servo-rein
= Contréier I'dtatl des éléments (
pets de retenue, boitier de distf
tion, étanchéité).

La repose s'effectue en inver
I'ordre des opérations de déposa.

Purge du circuit
de freinage
Effectuer la purge aprés |

500 axe pour éviler e rompre ies lan-
guelles de maintien ce la tige ce
pression dans le servo-frein,

REPOSE

« Placer un joint torique d étanchéité
neuf sur la gorge de la bride.

* Poser le mafre-cylindre sur lo
sarve-frein en le positionnant bien en
ligne.

« Débrancher la conduite & dépres-
sion du servo-frein.

» Déposer I'habillage sous la plan-
che de bord,

« Dévisser les deux écrous supé-
rieur gauche el infiérieur droil du sup-
port de pédalier.
+ Désaccoupler de la pédale de frein
Ia tige poussoir (décrocher la ressort
de rappel el déposer I'arréloir).

éparation au cours de laguetle le
cuita é1é ouvert. D'une fagon
rale, la purge doit 8lre affectube
que la pédale devient « dlastique »
lorsqu'll est nécessaire d'aclions
plusieurs fois la pédalie pour avoir
freinage efficace.

Dans la mesure du possible, i
recommancé d'utiliser un appareil
purge sous pression.

Pendant |‘opération ce purge,
ler au maintien Gu niveau cans
réservolr.

* Placer sur la vis d8 purge
récepleur & purger un tube tra
rent dont I'extrémitd coit étre ph
gée dans du liquide de frein pr

* Faire appuyer sur la pédale
frein,

* Le circuit élanl sous presss
ouvrir Ia vis de purge — la pé
oot étre maintenue & fond de cour
= Fermer la vis de purge.

# Reldcher lentement la
jusqu'en bulée.

* Répéter I"opération jusqu'd ia
ition totale des bulles d'alr

* Procéder de la méme mani
pour les aulres roues.

« Compiéter le niveau dans le n
voir de liquide si néccessaine.




SYSTEME
ANTIBLOCAGE
ABS

Principe
de fonctionnement

L'elficaciié la plus grande du

t&me da freinage se fait quand la
friction entre le pneumatique of la
meute est maximum. Pour freiner, e
pneumatique doit transmetire une
certaine force de friction au sol. Il
s'ensull un glissement entre le pau-
matique et la surface de la route.
Clest-a-dire que la vitesse périptvri-
que de la rove reste inférieure & la
viiesse de la voiture.

Il existe une plage da freinage od
I force de reinage transmissitle est
maximum, Mals au-deld de cette
plage, la roue se blogue et la forco
ce friction avec le ol diminue.

L'elfet du systéme ABS est da limk-
ter ol de maintenlr I'action da frei-
nage de la roua & l'extrémitd de la
1one d'elfel optimale,

1l doit éire d'un effel spécifique &
chague rous et d aetion instantande
pour répondre immédiatement aux
changements de revidlemants,

CONCEPTION

Lo systéme antiblocage ABS est
conslilud de géndrateurs diimpul-
sions, d'une centrale hydrauliquo et
d'un boitier dlectronigua.

Chaque générateur d'lmpulsion
#3t sitiad sur une rous. Il comprend
une rous d'impulsion monide sur le
moyeu de roue qul lransmet 4 un
capteur & induction le mouvemnent de
solation de la roue,

Le boitier électronique est placd
dans le compartiment moteur der-
ridre la batterie.

1l regoll en signaux électroniques
Finformation de la vitesse de rotation
de chague roue,

Le boitier électronique calcule s
caractéristiques d'accéiération, de
décéiération et do glissements, qui
oéterminent les impulsions envoyées
aux dlectrovannes de la cenirale
hydraulique.

La cenlrale hydraulique ast
situde surle circult de frainage, en
aval du mailre-cylindre. Sur clmcun
Ceg trois elreuits est situéa une dlec-
frevanna aul met en dérivation be cir-
cuit de freinage vers une pompa dlec-
irique parmattant e malntien en pres-
gion du clrcuit narmal,

FONCTIONNEMENT

Dés que la décdibration ou le glis-
sement d'une rous annonce son bio:
cage. I'diectrovanne commancée par
& cantrale dlectronique ferme la cir-
suit d'alimentation de maniére &
maintenir la pression de freinage &
 roue concermée.

5 la blocage de la roue continue,
I#lectrovanng mot e circuit de froin
# dirivation et abaisse la pressien
20 frelnage. 1a roua peut relrowver
son adhiérence, la pression poul alors
dtre riitatiio et lo eyclo de régulalion
meommenca,

= FREINS —

CONTROLE

Le contrdle est eflectud au tableau
@& bord par une lampe témein_ Cedle-
€l g'allumg lods de la mise du contact
el s'dteinl dés lo démarrage du

foteur,

En cas de délectuosité du
systéme, le boitier élecironique
coupe le fonclionnement pour rétas
Elir un freinage conventionnel (sans
réguiation). La lampe témoin su
tableau de bord reste allumée en
permanence.

PRECAUTIONS A PRENDRE
AVEC LE SYSTEME ABS

— Encas de dépose de la batterie,
€n cas de soudure avec un poste
de soudure électrique, débran-
cher le connecieur du boitier
éloctronique {le contact étant
coupd),

— En cas de travaux de peinture, le
bedtier lectronique ne peut étre
exposd pendant plus de deux
heures & 85° C.

= [En cas d'imtervention sur linstal-
Iation de freinage, veiller & ce
quo les conduites de frein solent
correctement posdes, & ce que
la purge du circuit soit corrects.

= Velller & ce que les cosses do la
baiterie scient en contact parfait
ovec les cébles.

Dépose et repose
de la centrale
hydraulique
DEPOSE

s Débrancher le cible de masse de
la batteria (allumage coupt),

* Débrancher les tuyauteries da
frein du bleg hydraulique @1 placer
des bouchons.

* Déposer la vis centrale de fixation
du capot.

* Déprancher la resse de masse du
mateur de pompe.

* Desserrer le serre-cdble at
débrancher le connecteur dlectrique.
* Déposer les écrous de fixation et
déposer la bloc hydravliqus.

REPOSE

* Placer le bloc et fixer les crous.
* Raccorder la tresse da masse ol
brancher le connecteur électrique.

Boltler dlecironigue de systéme ABS

o T

Cantrale aull

wads
1. capol « 2. Roccords
de

* Poser le couvercle du bloc
hyrauligue.

* Brancher les tubes de frein en sul-
vant le repérage.

=V . du malire-cylindre, eircult avant
=M © du maftre-cylindre, clreuit arridre
=1 : du bloe au circuit avan! gauche
= du bloe au cireult avant drgit - h
: du bloe su eircuit arridre,

» Branchef la Iresse e massa da la
Balierie,

* Effectuer la purge du clrcult ot
conirdler la fonctionnement du
sysibme.

Dépose et repose
du boitier électronique

Lo calculateur est fixé dans le
compartiment & dgquipements der-
flére fa batterie,

* Contréler que lallumage est

* Dégraler |"8triar.

+ Dégager e calcidateur du

¢ Débranchor e connecteur en
dbvarrcuilant agrale.

La repose 5'ellectue en inversant
les opérations de dépose, contrdler
gue Mallumago es! coupd avan! l'opd-
ration ¢t contrdler la fonctionnement
du systéme aprés la repose.

Dépose d'un générateur
d'impulsion

s Couper le confact d'allumage.

* Déposer la rove du cdié concermé.
= Dépozar la vis de fixation du
caplour,

= Dépozar |8 capleur,

* Débrancher lo cdble dectrique.

Caplour de vitosss ABS sur un ports moyeu svant

rnein

DE PARKING

Echange des garnitures
de frein de parking

+ Déposer le disque de frein (voir
paragraphe correspondant).

= Deécrocher les ressorts de fixation
des méchoires de frein (tourmer le
ressortde 90" & I'aida d'un crochet),
* Décrocher le ressort inférieur de
rappel des méchaires.

» Ecarter les méchoires pour les
dégager par dessus le moyeu.

* Décrocher des machoires le res-

sorl de rappel supérieur et dégager E

le dispositif de réglage.

. Ext?gife I'axe du levier d'écarte-
ment des machoires sur le flasque et
dégager le levier du céble de
commande.

Pour la repose, prendre soin &
graigser tres légérement les points
d’appui des éléments sur le flasque
el inverser les opérations de démon-
tage. Aprés repose du disque, régler
le jeu des machoires sur le tambour
et le jeu des cables.

Réglage du frein
de parking
REGLAGE DES GARNITURES

= Lever e véhicule et déposer les
enjoliveurs de roues. arriere.

» Déposer une des vis de roue.

* Placer le trou vers 'arrigre & 45°
de I'horizontale vers le haut.

= Passer un tournevis de 4,5 mmde
large dans le trou et tourner le dis-
gue cranté de réglage jusqu'a blo-
quer la roue (roue gauche : de bas

Systéme de frein & main
1. Miichoire - 2. Ressort de maintien de
= 3. Levier

la d
des machoires - 4. Ressort da rappel
des méchoires

n haut, roue droite : de haut en bas).
» Desserrer | disque de 24 3 dents
(roue & 8 denis) ou de 5 & 6 dents
(roue & 15 dents).

* Reposer la vis, les enjoliveurs et
le véhicule sur ses roues.

REGLAGE DES CABLES

* Lever le véhicule et contrgler la
réglage des machoires.

® Visser la vis du palonnier de
réglage pour supprimer la mou des
cibles de frein.

= Actionner le levier de frein & main
énergiquement.

* Tourner la vis de réglage du palon-
nier jusqu'a imposer un effort de 80
4 120 N pour parmetire le premier

cfan en prise au levier.

s ara

Réglage de ['écarte-
ment des mécholres

et mk

Systéme de réglage des cibles de frein
1, Céble avant - 2. Cible arritre - 3. Palonnier - 4. Vis de serrage - 5. Ressort)
de rappel

40

FREIN A MAIN

1. Levier - 2. Cible primaire - 3. Cibles secondaires - 4. Palonnier - 5. Bielielte de commanda - 6. Michoires de frein
& main - 7. Poussoir de réglage - 8. Rassort de rappel des micheires - 9. Disque-tambour.

—T2
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE PROJECTEURS
12 V 55 Ah (essence) ou 72 Ah [Diesel). Hella ou Bosch, type H4, antibrouillards combinés type H3,
Placde & droite derriére la téle dauvent sous le eapat moteur.
ALTERNATEUR FUSIBLES
Alternatour : 14 V 55 A, Placés & gauche derrikre la thle d'auvent sous le capot mateur,
Marque
Bosch 0120 483 917 {ou 916) ou 0120 489 232 (233 ou 234) ou 0120 469 323 | | N* du |  Intensité A
fou 324). fusible A) ey
Caractéristiques ot
Essal de puissance : 1 18 Ventll de du relais da ven-
16-A pour 1 200 tr/mn; tilateur add | sur install ‘air
38 A pour 2 000 tr/mn. 2 8 Excitation du relais de réchauffage d'admission.
40 A pour 2 350 tr/mn, 3 16 Clr:uu dn puissance du ruli: de motoventilateur
55 A pour 6 000 tr/mn. 4
Résistance du stator : 0.14 U (= 10 %), 4 8 Feu de route droit et anrn de lon:tion
Résistance du rotor : 4,0 L [+ 10 %). g g Efu de roull.; aauchem i
AR i “ e 1 ément de lunette chauffante.
Marque et type : Continental 9.5 x 1005 Le ou 85 x 1000 Dayco. 3 [ aysiuas vt
Tension 50 Igfhrn [avee l'outil krikit) neuve, 40 & 45 kg réutllisée. g 8 Foux stops, feux da recul, électrovanne de kick-down
Courraie polyvé sur boite autom., témeins et Instruments de bord
Hutchinson : 1020, 1885, 1980 K& (Moteur 102 sans assistance, avec 10 8 t
Rdirection assistée, svec conditionnement d air]. 1 8 cnunqmnts avertisseurs sonores.
Hutchinson 1015, 2050 ou 2030 K6 (moteur 601 sans assistance, avec 12 8 Plafonnier arriére, antenne radio sutomatique.
dirgction assistde, avec conditionnement d'air), 13 8 Signal de détresse, plafonnier avant, montre, éclail
Hutchinson 2030 ou 2100 K& (moteur E02 avec direction mssistde, avec rage de coffre, prise de dizgnostic.
conditionnemant d'air) 14 8 Feux de position droit, dclairage plague, dv:llulinyn
Instruments et commandes, brulteur d'alerte de feux
DEMARREUR de position allumés
Marque et types : Bosch réf. 0001 314 036 [essence] ou 0001 218 006 15 8 Faux de position gauche.
mnmu ou 0001 218 021 (diesel 5 cylindres), 16 8 Projecteura antibrouillard et feu wrriére de broulllard
7 8 Feu de croisement droit.
Caractérist ?u 18 8 Feu de croisement gauche,
12V : 1.5 kW (essen 19 16 Excitation du relais de lunette chauffante, allume-ci-
12V:224kW [dllllii gare, dtlnirigl‘! de bolla 4 gants, autoradio.
1
(mm) Essence Diesel 2 L IE = alicn: o
D du collecteur neuf 35 30
mini N5 w39 TABLEAU DES LAMPES
Long. mini des balals 13 7
Jeu axial de [linduit 0054503 0,05 403 Quantité Type Application
2 H4 Coda et route
150 A sous 105 V 2 H3 Phares antibroulllard
2 4 200 tr/mn F 4w Feux avant
6580 & 810 A sous 2B V 2 0w Feux arriére
520 & 630 A sous 2.2 V [ 21W Clignotants, stops, feux de recul,
dI'AIlmEI"i'; pour batterie feux de brouilla
e 143 Ah et une résist. i
e 10 iy an t4ris) 2 5w Eclairage de plague de police
Tension attraction mini 75V
COUPLES DE SERRAGE [daN.m ou m.kg)
UIE-GLACE Poulie d'alternateur @ 3.5 & 4.5 (courroie trapézoidaie); 5.0 & 55
Marque : Bosch. {courrole polyvé).
Conseils pratiques
ALTERNATEUR courrole de la poulie d'allernateur, | senten! pas de difficulté particulidre | — L'dlat des roulements, qui ne

= Débrancher le connacteur

EPOSE ET REPOSE électrique.
Débrancher la tresse de masse de | * Déposer les fixations de I'alterna-
battarie. teur el dégager l'alternateur entre les

durits.

(Moteurs & essence & courraie tra-

" o, i la repese en Inversant
les opérations de dépose, régler la
tenslon de la courroie

falternateur et actionner |I'écrou de

Erémalllére de tendeur pour détendre

courrole | dégager la courrole da

poulle d'allernateur.

{Moteur essence & courrcie pal .

2). Desserrer 'écrou du 5 u”ﬂnm,o‘; DE L'ALTERNATEUR DEPOSE
ur of cesserrer la vis de régiage Les opérations de démontage et
‘4 lond de course, dégager la | de ge de |’ na pré-

REMISE EN ETAT

(voir vues éclatées précisant la posi- nécessilent aucun entretien par-

lion respeclive des pidces). Veiller ticulier, le graissage étant réalisé

loutelois, lors de inspection méca- i vie.

nigue & : — L'élal apparent du rotor et du

— L'dtat des balais, leur degré stator, leurs enroulements ne
d'usure, leur position el leur devant présanier ni coupure, ni
pression sur le collecteur trace de brilure

— L'état apparent du collecteur qui Nota. — Lors des contrdles élec-
sera neftoyd exclusivement & | triques effectuds sur I'alternateur,
aide d'un chitfon imbibé d'es: | notamment au niveau de I'étage de
sence ou de Inchioréthyléne o | redressement, I'appareillage utilisé
paii @ loide ce papier de verre | ne doil pas susciler de lension supé-
fin, Ne jamais utiliser de 1oile rigure & 14 V, au risque de détruire

emerl, certaing composants.

=7 =

Les diodes redresseuses étant
sensibles & la tempéralure, lors de
leur remplacement, les operations de
soudure doivenl &ire rapides el réa-
lisées & I'aide d'un fer & souder de
faible puissance.

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA GDI.IRROIE

hpiznkllll}
Pour 1a repose; écarter |'alterna-
teur du moteur & I'aide de la vis supé-

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

i mi

Boitler de fusibles {voir légende aux
caractéristiques ditailldes)

rieure sur la crémailiére jusqu'a oble-
nir une fléche de 1 cm environ sous
une pression du pouce ou la tension
déterminéa par I'outil « Krikit »,

POSE ET REGLAGE

D'UNE COURROIE POLYVE
{moteur & essence)

= Metire la courroie en place sur lou-
tes los poulies,

Alternateur sur moteur
essence & courrcie
]

= Contrdler que le tendeur est bien
4 boul de réglage.

= Placer I'index du réglage de ten-
sion sur le zéro.

» Serrer le tendeur de silentbloc

Jjusqu'a déplacer I'index de régiage

auy 7¢ cran (5° sans direction
assisiée). ;

= Serer I'écrou du silentbloc de
tension.

POSE ET REGLAGE
D'UNE COURRDIE POLYVE
(moteur Diesel)

= Placer la courroie sur les poulies
(voir figure page 40} )

* A l'aide d'un levier de diamétre
13 mm (environ), tirer le basculeur de
fixation du ressort tendeur.

La tension de la courrcie est obis
nue automatiquement par i"action da
ressort sur le support du galet]
tendeur.

DEMARREUR

DEPOSE ET REPOSE
{moteur & essence}

= Débrancher le cible de masse et
la borne + de [a baiterie.
* Déposer le support da tubulures
d"admission. 1
» Déposer le réguiateur de vilesse:
(tempomat).
* Dégraler les cibles d'alimentation
de démarreur du tablier avant.

» Déposer le support ariére de
démarreur du démarreur et du bloc
cylindres. ’
» Déposer les deux vis de fixal
- Démr le démarreur par .l

et les cables,

* Poser la vis de ver =1
basculeur.
» Poser I'écrou de blocage.

Pour |2 repose, inverser les
rations de dépose.

4]

=0

ALTERNATEUR

1. Palier arriére - 2. Porte-diodes - 3, Stator - 4. Roulement
- 5. Rotor - 6. Rowlement - 7. Palier avant - 8. Ventilateur -
9. Poulie {pour courreie polyvé) - 10. Poulie (pour courroie

trapézoidate).




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

MERCEDES-BENZ

E’ DEMARREUR (moteurs & essence)

1. Nez de ddmarcaur - 2. Lanceur - 3, Induit « 4. Inducteur - 5. Porte-charbons - 6. Palier arribre - 7, Bagues - 8. Soldnoide
- 8. Fourchetle.

-
__.aL\J‘J‘l ) Bos )

®190 »

DEPOSE ET REPOSE (moteur
Diesel)

* Débrancher le cdble de masse de
la batterie.
* Déposer le boitier de fillre & air
complet,
» Déposer le support arridre de
démarreur du démarreur ot du bioe-
eylindres,
* Débrancher le cible d'alimenta-
tion et la connexion da commancde du
solénoide
* Déposer les deux vis du nez de
démarreur.
* Dégager le démarreur.

Pour [a repose, inverser les opé-
ralions de dépose.

REMISE EN ETAT
DU DEMARREUR DEPOSE

Les opérations de démontage el
de remontage du démarreur ne pré-
sentent pas de diflicullés particulia-
res (voir vues éclatées précisant la
position respective des pitces). Vel
ler toutefois, lors de l'inspection
meécanique 4 :

— L'étal des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement
dans leurs guides respectils.

= La pression et la position des res:
s0r1s de balais.

= L'éfat apparent du collecteur qui
sera pettoyé exclusivernent 4
I'aide d'un chilfon imbibé d'es-
sance ou de Irichloréthyléne et
poli @ 'aide de papier de verre
fin. Ne jamais utiliser de loile
emeri,

— L'état des bagues autolubrifian-
1es des paliers. En cas de rem-
placement, immerger les bagues
neuves pendant au moins 20

El DEMARREUR (moteurs Diesel)

1. Nez de démarreur - 2. Lanceur - 3, Réducteur - 4, Induit
= §. Corps de démarrour - 5. Inducteurs - 7. Porfe-charbons
- 8. Pallers - 9. Bagues - 10. Soléneids - 11, Fourchatfe.

e
Fizations avan! du démarraur
1. Vis sur la cloche d'embrayage

—_—8 -

minutes dans de I'huile moteur
(SAE 30/40) avant de les mettre
on place.

— L'état apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements
ne devant présenter ni coupure,
nl frace de brilure

Réglage
des projecteurs

* Régler les projectours en utilisant
de prélérence un appareil de con
tréle optigue tel que Réglolux SEV:
Marchal, Régloscope Cibib, Vislomdé-
tre Duceliier.

= Le réglage s'elfeciue par bouton
moletd & I'arribre du projecteur (voir
figure).

Dépose du mécanlsme dessule-glave
Fibchos : vis de fixstion du mécanisme gauche.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

44|
ESSUIE-GLACES

A. Montage jusqu'd 85 - B. Monfage depuis 85, mécanisme Idiescopique
1. Motear - 2. Support - 3, Tringlerie - 4. Boitier de mécanisme diiférentiel
du bras - 5. Bras d'essuie-glace - 6. Balal

Dépose et repose
du mécanisme
d’essuie-glace

2z 3
edE——

-_-_—-——---E-

* Débrancher la batterie.

» Tirer le caoulchoue du capot da la
18le de tablier ot dégager le plastique
da pratection de l'auvent (volr ligure).
» Déposer le bras d'essule-glace.
= Démonter les lixations de la pla
tine & la caisse

* Dégager l'ensemble molour-
mécanisme d'essule-glace

La repose s'efteciue dans I'ordre
inverse e la dépose.

- brancher le cdble de comple

Denusa et yoponn wa\':osasecdu 1:?‘::eaa d -‘s'.ru'\“:-’?l

du tableau de bord * Dégager le tableau d'insirumen

5 2] a | des clips d'agralage.

a 5;3’;.?“' WCEtiB IO MY | e s nean g ents

* Déposer le cache inlérieur ce | » Débrancher les connec
tableau ce bord & gauche. dleciriques.

s Déposer le tube Ce ventilalion La repose s'eflectue en inversansy

les opérations de dépose.

-

Dépose du tableau de bord
- -




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

COULEUR DES FILS

E]’ = bleu
= mamon
TABLEAU DE BORD ol = Ivoire
i ge = jaune
1. Baitier de cadran - 2. Joint - 3. Compte-tours - 4. Montre - 5. gn = ver
Tachymétra - §. Boitier de jauge, thermaméire, ampéremétre of gr = gris
manométre - 7. Cable de tachymétre - 8. Conduite d'alimentation nf = incolore
du manométre de pression d’huile - 9, Tube de dépression de FE o Tua.
I'dconometre. ':* il
vl = violet
ws = blanc
Désl Iloll du fil 1,5 grint

Couleur primaira gr = gris
Couleur repére 1t = rouge
Section du fil 1,5 = 1,5 mm*
PRISES DE MASSE
1 Muu principale (derriére
ombiné)
2 :l;‘uo AV drolte (prés du bloc
3 Masse, passage de roue AV

M
M
M
gauche {bobine)
M 5§ Masse, moteur
M
M
L
M

B Masse, colfre AR, passage de
rous gauche

7 Masse, coffre AR droit lanterne
AR)

8 Masse AV, gauche (pris du
bl

plique)
10 Masse, ballerie

MERCEDES 190 - SCHEMAS ELECTRIQUES

MODELE A CARBURATEUR

1 Avertisseur deux tonalités 34 Ventilateur d'appoint® 85 Interrupteur éclairage boite & gants
2 Bloc optique, gauche a5 teur 52° C, réservoir de liquide® 66 Eclaireur de boite & gants
a  Fou routs £ #gul. ig 67 Allume-cigars
b Feu croisamant 37 Bloc de jonction moteur 68
¢ Lanterne/siationnamaent 38 Démarreur &9 Eclairage cendriar
d Feude brwlllml 38 Batterie T0 P lunatie AR
o Ci 40 Bloc-dlectrique 71 Autoradio®
3 'rmn-m-lln«ur P.M.H. 41 Combiné 72 Antenne suto llllwl'
4 Prise (diagnostic) avec bloc de jonction 8 Répétiteur clignotants gauche 73 Dicde léve-glace*
Bome TD, représentéa plusieurs fols ¢ Témoain feux route 74 Contact do porte live-glace*
5 l:onllﬂow contrdle liquide de frein d ‘I'lmpiulun ligulde de refroldissement 75 Helais léve-glace®
6 Palpeur gamiture de frein AV gauche @ Jauge de carburant 76 Moteur de toit ouvrant®
7 Module transistorisé, allumage 1 Témoin Mum :lrhum!! m pleur toit ouvrant
& Bobine g Témoln de cf 78 Moteur léve-glace AR droit®
9 Allumeur h Témoln Illllll dol garnitures de frein 79 Interrupteur glace AR drolte®
10 Bougles I Témoin liquide de frein et frein de parcage 80 Motour live-glace AV droit*
11 Contact avertisseur k  Eclairage instrumenis | 81 Motour léve-glace AV gauche*®
12 Combinateur | Rhéostat éclairage instruments 82 Groupe d'interrupteurs léve-glace®
a Clignotants m  Vibreur | a  Interrupteur glace AR droite
b Appel phares n  Répétiteur clignotants droit b Interrupteur glace AV droite
& Inverseur pharesicode o Brulleur clignotants € Interrupteur glace AV gauche
d Interruptour lave-glace Montre dlectroniquelCompte-tours* d  Intarrupteur de sécurité
# Sélecteur vitesse d'essule-glace 42 Conl.e!nut témoin frein de parcage | o Interruptour glace AR gauche
| Balaynge intermittent 43 Moteur d'essule-phare gauche® 83 Interrupleur glace AR gauche*®
Il Balayage lent 44 Moteur dessule-phare droit* 84 Moteur léve-glace AR gauche®
lil Balayage rapide 45 Relals lave-phares* 85 Plafonnier AR
13 Moteur d'essule-glace 46 Pompe lave-phares® | 86 Intemupteur plafonnier AR®
14 Relals valve de coupure 47 Pompe lave-glace 87 Contacteur de porie AR pnehl'
15 Valve de coupurs 48 Bloc optique, droit 88 Contacteur de porte AR droite*
18 Valve pull-down a  Fou route 89 Bloc de jonction habltas représentd plu.
17 Chauffage combinateur b Feu crolsement siours lois
18 Contactour 40° C ¢ Lanterne/Stationnement §0 Lanterns AR droite
18 Chauffage tubulure d'admission d  Fou de broulllard a  Clignotant
21 Thermocontacteur 100° C @ Clignotant b Feu AR/Feu de stationnement
22 Embrayage éleciromagnétique moteur do ven- 48 Palpeur garniture de frein AV gauche e Feu de recul
tilateur 50 Commul r d'dclairage d Fau stop
|23 Chauffage gicleurs lave-glace 51 Contacteur d'allumage plague d
124 Capteur indicateur température liquide de 52 Contacteur do vibrour de ou de
refroidissement 53 Contact de porte AV gauche
25 Rl wmblnl (cllmcttnln. Iunnllt AR 54 Contact de porte AV drolte ur colire & bagay
55 Plafonnler AV avee Interrupleur teur jauge
|28 Rolals ghwlngo tuwlun d'admission 56 tompérature climatisour® va boile aut
{30 Relais double contact, ventilateur d'appoint/ 57 kick-down*®
embrayage électromagnétique molour de 58 Maoteur de ventilateur 98 Contacteur de stop
| ventilateur* 58 Résistance additionnelle moteur de ventila: #8 Lunetlo AR chaullante
1 Valve da commutation stabllisation de teur 101 Lanterne AR gaucha
| rigime 80 de 4 a  Clignotant
2 E curseur de dibit d'air b Fou AR/Fou de stationnement
| fngerillquo’ 81 Valve de commulalion alr ext./air de roprise® & Fou AR de broulllard
n P 62 Intorruplour air ext/air de roprise d  Fou de recul
| Marche 2,6 bars 83 Bloc de jonction borne 58d e Fou stop
Arrét 2,0 bars 84 Interrupteur signal de détresse Equipament spdcial
. -_ 7T -
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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SCHiEMA ELECTRIQUE
MERCEDES 190
MODELE A CARBURATEUR
(voir Légende page pricddente)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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R " EQUIPEMENTS SPECIFIQUES AUX MODEL
- J A INJECTION D’ESSENCE
= n“"‘E . mjll Prise (diagnostic) avec bloe de jonction
ws | o 0 M Calculatour dinjection
b " 15 Microcontact de ralentl
as| o I 18 Contacteur de muuon pleine charge
br 17 Transmetieur débit
l T b i % 18 Actionneur dloeuonymulm .
Nib ™ . —— 19 Caplewr do
al 064 26 Relais pompe h essence avec Ilmuallnn régime
il 7 2r Chautfage liroir d'air additionne!
| 28 Thermocontacteur temporisd
s 4 i \':‘#' b 29 Injectour d dopart 4 1iold
. ! o N 37 Bloc de jonction moteur
¥ Rt aill | 20 R 88 Bioc de jonction avec Ihabitacle
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
SCHEMA ELECTRIQUE INDICATION DE NIVEAU D'HUILE MOTEUR, INDICATION DE NIVEAU DE LIQUIDE

s

DE REFROIDISSEMENT, INDICATION DE NIVEAU D’EAU LAVE-GLACE SUR MOTEUR A ESSENCE

Combing
Contréle de clignotant G

ras
Indication de tempdrature de liquide de
refroidissemont

de
Signalisation de réserve de carburant
Contrdle du préchauliage (uniquament sur
les me m:: Diesal)

md‘wlu“ des

ET MOTEUR DIESEL

Contréle niveau liquide de reiroidisse-
ment

Contréle niveau d'eau lave-glace
Confréle de clignotant D

do
IEe:hllm du lableau do bord avec Ia régu-
ation

Vibreurfavertissour d'éclairge

k
1
m
n
o
9
r

de frein:

L]

liquide de freinage et ireln de
stationnement
Contréle niveau dhulle de moteur

RGN

Montre/comple-tours
do d'hulle

. P

Transmaettour de niveau d'hulle
Transmottour de liquide de refroidissement
Transmaelteur de niveau d'eau lave-glace
Manocontact dhuile

M1

Connexion & 4 pdles lalsceau de cibles de

démarrage

o Masse principale derridre lo combiné

b Systéme élacirique central connexion D
douille 15 borne 15 sans protection

©  Systéme dlecirique central connexion D
daoullle 2 borne 15 lusible §

i |

¥ i contral
douille 8 génératrice borme 61
! Relals édo préchaufl LA
(uniquement mofeur Diesel)
Masse principale derriére lo combing passant
par ls groupe des résistances

M5 Masse moleur

SCHEMA ELECTRIQUE REGULATION ELECTRONIQUE DU REGIME DE RALENTI

B11/1 Sonde de température de liquide de refroidis.
ime de ralenti

sement, régulation du

VOITURES AVEC BVA ET CLIMATISEUR

W10 Masse batteri
X291 Rnccord d'essai (DS) information régime

K1 PRelals p conlre les X862 Raccord enfichable transmetteur de régime
[ . | da régima dentée de couronne dentée de démarreur

démarreur ¥5 Couplour #lectromagnétique compresseur Irl.
[ | do régime frigarifi- gurlf

que Y22 Aimant d'sjustage pompe d'injection
NG  Apparell de coupure P a Sy central
N8 Apparell de commande régulation du régime doulile §

de ralent! b Jonction moteur borne 30
526/5 Thermocontact 105 - 111 A € ©  Relais ventilatour borne 86
87 coupure P d %26 raccord enfichable faisceau de chbles
Ex1) g | molour
‘W5 Masse mateur o X50 falsceau de cibles lanterne AR

EQUIPEMENTS SPECIFIQUES POUR 190 INJECTION AVEC REGULATEUR DE VITESSE

B8 Transmetleur Hall do vitesss

E3  Lanterns AR G

g V  Décélération

Masse princlpale (dariére lo combind)

w
‘W6 Masse colire G

assage do rous)

X511 Bloc-raccord habitacle (i 5 pdles)

20 Raccord enfichable contact foux de stop
X331 Raccord enfichable injectionitempomat bipo-

8 sur systéme électrique central, plage de
connexion L dotation 1
sur systéma dlectrique coniral, plage de
connexion C dotation 1

od Fou de stop
E4  Lanterns AR D W7  Masse collre D (lanterna AR)
o4 Fou de stop
M 16 Varlateur tempomat X
4 rell do commande tempomat
K12 Relais coupure en décélération tempomat laire
59 Conlact feux de stop
52712 Microcontact coupure en décélération
5§40 Contactaur de touche lampomat b
A At
B Accdlération
SP Mémoire

© sur contactour de papillon
d  sur apparell de commande KE, dotation 13

EQUIPEMENTS SPECIFIQUES 190 CARBURATEUR ET DIESEL AVEC REGULATEUR DE VITESSE

BE  Transmetteur Hall de vitesse

E3  Lanterne AR G
a4 Feou de stop
E4  Lanterne AR D
o4 Fou de stop
M 18 Varlatour tempomat
N4 A

de commande lempomal

s9 cmm foux de stop
S40

Conlactour de touche lempomat
A Amidt

B Accélération

SP Mémoire

- -

V Décélération

W1 Masse principale (derridre le combing)
WE Masse cofire G (passage de rous)
WT  Mazse cofire D (lanterne AR)
| X511 Bloc-raccord habitacle (A § pdles)
X20 Raccord enfichable contact feux de stop
& sur aysléme électrique central, plage de
connexion L dotation 1
b sur systéme élecirique contral, plage de
connexion C dolation 1

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

' LIQUIDE DE
ECTRIQUE DE NIVEAU D’HUILE MOTEUR, INDICATION DE NIVEAU DE
sc"l&'ﬁt&'blgsemm, INDICATION DE NIVEAU D’EAU DE LAVE-GLACE (voir Légende page 81)
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E DE REGULATION ELECTRONIQUE DE REGIME DE RALENTI, VOITURES AVEC
SEHEMA ELmATRION ET CLIMATISEUR (voir Légende page 81)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

MERCEDES 8ENZ

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

EQUIPEMENTS
SPECIFIQUES AUX
MERCEDES-BENZ “190"
CARBURATEUR ET DIESEL
AVEC REGULATEUR
DE VITESSE
(Légende page 81)
X20 S9
EQUIPEMENTS am
SPECIFIQUES AUX M16
MERCEDES-BENZ “190” e eles
INJECTION Lol T Lo
AVEC REGULATEUR §if Lsd s Soor o .
DE VITESSE ELE ELE 4 s
(Légende page 81) = Sy ‘Bﬁ' &
s ..sf pr
& OTignige \'ﬂ[—lhw
\ $27/2 [
- ey ot
S |
Be I
Al
[ 'ﬁ K2 {8 X331 L'—“—
i 3 5
H | _——1 L . |

EQUIPEMENTS SPECIFIQUES POUR MERCEDES-BENZ “190” A INJECTION D'ESSENCE,
REGULATEUR DE VITESSE ET CLIMATISATION

1 amiier:

o w

E
:
E

m«mord habltacle (& 6

“mommlmmmhu

Raccord enfichable Injection/
onopolalee)

a sur systéme électrique
Ilg: de connexion L dota-

b dme dlactrique centra
pmllu':“ﬂ connexion C dolnl'

tion 1
¢ sur contacteur de paplilon

8.2

i
\\9%.' L

=
= P N

SCHEMA DE MONTAGE DU VERROUILLAGE CENTRALISE DES OUVERTURES

1 Pompe d'alimentation T
2 Elément de commutation ot de commande dans Ia porte AV G 8 Contact vibreur avertisseur
3 M:mmﬂn&naammmummn 9 m:.mmvﬂlv;.{w-m!m
4 Elément Point bome
5 Elmnﬁ-mpumnn M1 Masse principale (derriére le combind)
6 Elément de portilion de remplissage
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DIVERS )

Boite § vitesses, moteurs diesel 4 cylindres (601)

— DIVERS —

Transmission sutomatique, moteur Diesel (602)

ROUES
JANTES
Jantes en d'acler
'f;lgu[ﬂm“m’ on alffage léger 5 J 14 H 2 (jusqu'd 12/84) ou
Fixation par 5 vis.
PNEUMATIQUES

175/10 R 14 ou 185/65 R |5
et : Continental TS 781 ou 772 ou CT
Michelin MXV ou UrHrwaI mm o ,,',;'ﬁ ou CT 21, Dunlop SP 4 extra,

o 180), G«ﬂm Pirelll MS Winter 180,

!rullnndewnﬁ (bar)
’witso et 150 D : avent 1.5 (2,0 pour fortes charges); arridre 2,0 (23 pour

charges).
m:m avant 2,0 (2,2 pour fortes charges); arrldre : 22 (2,5 pour fortes

CAPACITE ET PRECONISATIONS
CARBURANT
55 | dont 5.7 I de résarve,

190 diesel : um 8.,

HUILE MOTEUR

Moteur 102 ¥
ww-«r:u mwn;ml 501 (45 | 2 la videnge avec filtre) d'hulle

Moteur 801 et 602 (diesel ¥
Mot I o i (diesel) : 7.5 1 (65 & la vidange avec filtre) d'hulle

Vidange : tous les 10 000 km ou minimum dewx fols par an.
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

8,5 | de liquide de rehvldl

Remplecament du liquide : mluwﬂcm
HUILE DE BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Boite 4 vitesses : 1,3 | d'huila ATF.

Boite 5 vitesses : 1,5 | d'huile ATF,

| : tous les 60 000 km.
HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

6.6 | (5.5 1 apris vi ) d’hulle ATF.

Périodicité : tovs |3"§o°m hn‘ fo
PONT

0.7 | d'huile hypoTde SAE 90, 85 W 90.

Pérlodicité : & 10000 km puls niveau tous les 20000 km.
DIRECTION

Mécanique 0,35 | d'hulle ATF,

Aasistée : 0,6 | d'hulle ATF,

Niveau tous les 20 000 km.
| FREINS ET COMMANDE D’EMBRAYAGE (BOITE MECANIQUE)
0.35 | de liquide da frein aux normes DOT 4,
Périodicité de remplacement : une fols per an.

CARROSSERIE

Condulte Intérl T
_l’uler:m'uln ours; 4 portes, & = P

Nombre de ylucn 5 [y compris le conducteur),
F-nmzusmm: (m)

L h 1 4y

Lorgour horetoct & 1678."

1,678,
Porte & faux avant : 0,750.
Porte & faux arribre : 1,005,
383,

on téle

Hauteur b vide : 1

Vola arribre : 1,415,
Empattement : 2,685,

Caractéristiques détaillées

Avec pneumatiques 185/65 R15, circonléd

rence de roulemant 1 895 mm,

Combi Rapport Démult, finale Vit. en km/h Combinaison Rapport Démult. finale Vit. on km/h

dnmvi:"m de_boite avec cple 0,3096 | pour 1 000 tr/mn des vitosses de boite avec 03257 | pour 1 000 tr/mn
0.2364 0.0732 83 0.2353 0.0765 8.7
0.4237 04312 149 04149 0.1351 15. ;
06711 0.2078 236 06711 0.2186 24,
1 0.3096 352 1 0.3257 30
11905 0,3686 419 8 0,1764 0.0575 6.5
Lo z = Avec 185/85 R15, circonfé de 1895 mm.

Vitesse maxi (km/h)

Avec preumatiques 185/65 R15, circonférence de roulement 1 835 mm,

A 90 km/h, & 120 km/h, en c\gi! urbli

POIDS
180 190 E 190 D 180 D
Kg Mot. 102911 | Mot. 102521 | Mot 601 | Mot 605
A vide en ordre
de marche .. | 1080 (1 100) | 1100 (1 1200 | 1130 (1 150) | 1 175 (1 185)
Dont sur I'avant | 565 (580) 580 [595) 585 (610) 640 (655)
Dont sur l'arridr 515 (520) 520 (525) 535 (540) 535 (540)
Total maxi en
charge ...... 1580 1600 1630 1675
Dont sur I'avant 735 750 765 810
Dont sur l'arriére 845 850 B85 865
Tcltul roullnl au
88 ... 2780 2800 2 830 2875
Remorgue
frainde 540 (550) 550 (560) 585 (575) 585 (535)
Remorgue  fre s
........ 1200 1200 1200 1200
{..) Valgurs i dhicul, i
Hoas, spécifiques aux dquipds de automa-
PERFORMANCES
Balte 4 vitesses, moteur essence (102) jusqu'h 1984
Combinalson Rapport Démult. finale Vit. en km/h
des vitesses de baite avec cple 03096 wnrt?nu-;mn'
0,2558 00792 88
04310 0,1334 148
0,7042 02180 242
1 03096 4
0,2648 0.0819 LAl
175/70 R14, de roul 1850 mm,
Boite 4 vitesses, moteur essence (102) depuis 1984
Démuilt. finale Vit. en km/h
mvec cple 03096 | Pour 1 000 tr/mn
00782 9.0
0.1427 18,2
0. 25,7
0, 352
" 0,0818 8.3
i 185/65 R1S, de roul 1895 mm,
Boite 4 vitesses, moteur Diesel 601
Combinaison Rapport Démult. finale
des vitesses de boita avec cple 0,3096 mlmuylm'
0.2354 0.0732 83
04237 0,1312 149
gm‘w gﬂ 238
0.2439 0.0755 3::3
Avec ques 185/65 R15, ice de 1885 mm.
Démult, finale Vit. an km/h
avac cple 03086 jpour 1 000 tr/mn*]
0,0792 88 ( 9,0)
01427 158 (16,2)
0,2260 251 (25,7)
0,3096 344 (35,2)
0,3969 #i.1 (45,1)
M. 0,0725 8,0 ( 8.2)
Avec p 175/70 R14, de roul
{...) Avec p 185/85 R15, ol u: 895 mm,

180 (moteur 102521, BV 4)
180 [moteur 102821, BV 5) : 58 7
L 58 I moteur {102) et diesel 4 cylindros (601) 180 (moteur 102.821, T.A.) : 7.0; 8.9; 10, 5
- 180 (moteur 102924, BV 4 : 8.3; 10/
Combinalson Rapport Démult. finale Vit. en km/h 160 (moteur 102.924, BV 5)
des vitessos de boite avec cple 0.3096 | pour 1 000 tr/mn 180 E,,?,..,, wgﬁ;é;; :‘} ‘}u
0,0728 81 (83) 180 E (moteur 102
::ﬁig 0.1285 14,3 [14.6) 180 E [moteur 102-961, BV 5]
06711 0,2078 231 (23.6) 180 E [mateur 162-961), T
1 0,3086 344 (35.2) :: g ;ﬂm‘lleur sg‘l g: ;; B
([ 6.2 moteur
S e pLLED) 190 D (motsur 601, T.A) : 5.6; 7.3; 1.5,

Avec pnoumatiques 175/70 R14, circontérence de roulomaent 1 850 mm,
) Avec i 185/65 R15, e do 1

180 D 2,5 (moteur 602, BV S) ¢ 5.5: T.1:
180 D 2.5 (moteur 602, T.A.) : 6,0; 7.7;

Dépose et repose
du boitier de ventilation

DEPOSE

+ Reculer les sibéges avanl.
» Dégager les tapls de sol.
» Vidanger le circuit
refroldissement,

» Démonter la planche de bord el la
console cenlrale.

+ Déposer I'appareil de commande
ABS.

« Débrancher les durils d'alimenta:
fion du chautfage,

* Sur la droite du boflier de chaul-
fage, débrancher la connecteur & 12
conlacts du réguiateur élecironigue.
* Déconnecter les fiches du sélec:
teur de tempéralure, du commula:
tgur de lempérature et du ventilaleur.
* Débrancher les lubes & dépression
du commulaleur de ventilaleur.

® Sur I tablier, déposer les 2 fixa-
tions arriére.

» Dégager les clips de maintien des
céibles sur la boltier de ventilateur et
extraire e gaine d'air axtérieure &
droite et 4 gauche du caisson.

» Relirer les 2 connecteurs des cap-
teurs da température.

* Stéparer le connecteur du caisson
de chaulfage el déboiter la partie
femelle du boitier.

* Déposer |'équerre de fixation infé-

de

Conseils pratiques

* Oblurer les durits inlernes pour
éviter I'écoulement d'eau dans
I'habitacle.

REPOSE
La repose s'effectue dans l'ordre
inverse de la dépose.

rieure et desserrer, sur le tablier, la
fixation supérieura.

» Tirer le boitler de chauftage vers
I'arriére pour dégager les fubes de
chauffage du lablier.

* Dégager le bloc chautfage du cblé
passager.

Boite § diesel 5 cylindres (602) ; =
Combinaison Tapport Damult, finals | VIL eniemyn | | 130 (moteur 1629203 : 1P (100 et
fiad, Vil akuae do boite | avec cple 02747 |pour 1000 tr/mn 180 E (moteur 102.661) : 165 (190 boite automatique).

02558 0.0703 80 180 D {moteur 601) : 160 (155, boite autematique).
04608 0.1266 184 180 D 2.5 (moteur 602) : 174 {170, boite automatique).
0.7289 02005 228

1 02747 312

12821 03522 400 tles (1/100 km)

02362 0,0643 73 o

86.
83

Changer les joints sur le robinet dt
régler les
colets et de robinel, purger le :lrr.ul
de refroidissement

Classification documentaire
ot rédaction de JM. F. et JM.G.

Déposo du boitier de ventilation ot du robinet de chaullage
— B8 —




Hi
ormis e sigie « 2,3 » sur le couvercle de cofire, rien ne permet de distinguer extérisursment une «2,3 L« d'une = 2,0 L » {Photo RTA)

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des MERCEDES-BENZ “190”

4 cylindres essence et 4 et 5 cylindres Diesel
depuis 1986

Les pages qui suivent fraitent des mod
slvement ificati apportées
MERCEDES-BFI:IZ w180 » dopu‘ls‘ la Pnrulion do notre Etude de base pu:::n son;::

rxu s d m
: o0 arody L ke H'I’Ar rvé & nos abonnés) et sous sa forme
Dans les deux cas POUR TOUTES LES CARACTER
STICUES, REGLAGES
PRATIQUES INCHANGES, IL FAUT ABSOLUMENT SE REPORTER A L'EfUDeElc[?ENséilég
dans un numéro mensuel antérleur (RTA n® 465).

", -

MODELES 1986
Courant 1986, fe modéle 190 D 2,0 1 (201.122) adople un couple conique
plus court sUT les versions avec boile 5 vitesses, La volture gagne en agré-
ment d utilisation, mais grimpe en pulssance fiscale 7. au lieu de 6.
MODELES 1987

Fin 1886, la gamme 180 s'enrichit d'une varsion équipée du moteur 2,3 |
développant 136 ch. Ce moteur est une varsion lésée du 2.0 | injects

des 190. Par rapport au 2,3 | monté sur la 230 série 124, 1l en dlflére par
la dimension de certaines piéces Internes.

@ des pistons (mm) 6r. 1 6.2 6.3
Origing ........... 95,468 95,478 95 468
4 95.482 3 95,402 3 96.502
1 réparation ... 95,968 5,978 95,988
3 95.982 4 95.992 4 9,002
| |2 reparation ... 96,468 95,478 96,488
4 96,482 4 9,482 4 95.502
|
VILEBREQUIN

|
La 190 E 2,3 est équipée d'une boile 5 vilesses de méme dtagement que

leg versione 2.0 |, mais avec un couple conique girement rallongé. La trans-
mission automatique est disponible en option.
La 190 E 2,3 adopte fe type 201028,
Puissance administrative :
— boile 5 vitesses: 9.
— boite automatique : 16.

© MOTEUR A ESSENCE

GENERALITES

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DU MOTEUR 23 L

Type : 102085.

Aldsage X course: 9550 x 80,25 mm
Cylindrée : 2299 cm?,

Rapport volumétrique : 8.0 4 1

Pression de compression : 10 & 12 bars (mini 8.5)
Pulssance maxi: 100 kW (136 ch) & 5100 t/mn
Couple maxi: 20,5 daNm (20,9 mkg) @ 3500 timn
Régime maxi admissible : 000 trfmn.

CULASSE
PARTICULARITES DE LA CULASSE DU MOTEUR 23 L
Condults d'adinbesion : Gambtie 41 mm
Conduits d'éch d #tre 37 mm.

Soupapes

— Diamétre : 46 mm & I'admission, 38 mm & I'échappement .

— Désaffleurement des soupapes par rapport au plan de joint - admission !
1,2 mm (maxi 2,1) - échappement : 0.5 mm {rmaxi 1,4 mm)

BLOC-CYLINDRES
ALESAGE DES CYLINDRES DU MOTEUR 23 L
Adsages (mm) Br. 1 Gr. 2 Gr.3

Origine .. ... 95,498 95,508 95,518
4 95,508 495,518 4 95,528
1 réparation 95,998 96,008 96,018
4 96,008 4 96.018 4 96,028
2 reparation . ... 96,498 96,508 96,518
4 96,508 4 96,518 4 96,528

Depuis julliet 1986, on note les { tes apporie
tes moteurs 2.0 | (102924, 102962) et sur le moteur 2.3 | (102985).

1) Fixation des paliers de vilebrequin par des vis M11 x 62 & al
ment, téte 12 pans
— Couple de serrage: 5.5 daN.m plus serrage angulaire de S0 a1

degrés |
— Longueur limite d'utilisation des vis : 3.8 mm sous 16te
2°) G inets de pallers de vileb: plus épais de 0,003 mm afin

réduire le jeu {réduction du niveau sonore).

ALIMENTATION

INJECTION DU MOTEUR 2,3 L (102 885)
Le moteur 2.3 | utilise une injection Bosch KE Jetronic, similaire a
du moteur 2.0 | (102961 ou 102862). Les différences sont les suivantes

1% é d'équip propres au moteur 2,3 |
— Pompe d'alimentation :
Bosch 0 580 254 974
Débit- au moins 1.5 ¥mn, sous 11,5 volls.
— Filtre & essence
Bosch: 0450 805 130 (ou 131)
— Doseur distributeur
Bosch: 0438 101 025 (ou 026)
2%) Modifications de | nt i ga aux
2.0 | avec climatisation)

— Pré d'un rég é i de ratentl, rél. Bos
0280 140 510 (ou 511),

— Supp du ther tact é I'inj
départ & frold. Celui-ci est désormais commandé par le relais de
d'alimentation

3°) Réglages

— Régime de ralenti: 750 + 50 trfmn:
- %CO:1 5%

ALLUMAGE
REGLAGES PROPRES AU MOTEUR 2.3 | (102985)
Allumeur
Bosch 0237002105
Avance a l'allumage
Valeurs de Gle, dé e hée :

Au ralenti: 15 = 3 degrés:

A 1500 trimn: 20 = 2 degrés:
A 3000 trimn: 28 = 2 degrés .
A 4500 trimn : 32 degrés.

11

EQUIPAGE MOBILE

PISTONS DU MOTEUR 23 L
Jeu piston-cylindre : 0,016 & 0,040 mm (0,10 maxi).

Béru 14 K - 7 DU ou Bosch H 7 DC ou Champion S9YC.
Ecartement des électrodes : 0.6 mm

Pour les autres glages el ik
concernant le moteur, se reporter au chapitre 1. - MOTEUR A ESSENCE
de I'étude ce base

— 88 — 7




MERCEDES-BENZ n 190 »
depuis 1986

SCHEMA ELECTRIQUE DE L’INJECTION BOSCH « KE-JETRONIC » DU MOTEUR 2,3 L 102.985
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O bis MOTEURS DIESEL

Pas de modification importante.

Pour les autres c iques, el
concernant le moteur Diesel, se reporter au chapitre « 1. bis - MOTEURS
DIESEL » de I'étude de base.

® EMBRAYAGE

Pas de modifications notables.

Pour les aulles iques, réglages et cdnseil
c se reporier au chapitre
=3 ter - TRANSMlsSION AUTOMATIQUE » de |'étude de base

@ TRANSMISSION - PONT ARRIERE

Pas de modifications importanies.

Le rapport du couple conique du modéle 2.3 | est de 0,3058 (15/49).

Depuis novembre 1985, adoption d'un couple conigue de rapports : 0.2558
{117/43) sur s modéle 201,122 (190D 20 1), & bo":e 5§ vitesses.

le pont aridre, se faporler au chapitre

Pour les nuues

Pour les autres
concernant I'embrayage, se reporier au chapﬂre « EMBRAYAGE »
de |'étude de base.

© BOITE 4 VITESSES

Pas de modifications notables.

& et Al "

Pour les autres
concernant la bofte 4 vitesses, se reporter au chapl!re . 3 BOITE
DE VITESSES » de I'étude de base.

© bis BOITE 5 VITESSES

CARACTERISTIQUES PROPRES AU MODELE 190 E 23 |

La 190 E 2.3 | adopte une boite de vitesses type T17-41 similaire & celle
des versions 2.0 L

Rapports de démultiplication

Démultiplications
Combinalson dos viosses [ ARPOTS iternes Ondes vac coule
|
0,2558 0.0782
0,4608 01410
0.7209 0.2232
1.0000 0.3058
12821 03917
02382 0.0716

Pour les aulres caracléristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la boile 5 vitesses, se reporter au chapitre « 3 bis - BOITE
5 VITESSES » de I'étude de base

© ter TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CARACTERISTIQUES PROPRES AU MODELE 180 E 23 L
Rapports de démultiplication

ad - TRANSMISSK)N PONT AF!RIERE » de I'étude de Dase.

Démultiplications finales

Rapports internes &
Combinaison des vitesses bolle 0o Witssses avee map;nﬁc;m .
: SR 0,2353 0,07185
2 - 0,4149 0,1269
L eenes 0.6711 0,2052
ey 1,000 0,3058
M.AR 0,1764 0.0538

© DIRECTION

Pas de modifications importantes.

Pour les aulres
concernant la direction, sa repmter au chamlre ah.
de I'élude de base.

- DIRECTION =

® SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX

SUSPENSION

Le modéie 190 E 2.3 | reprend la barre siabilisatrice et les jambes

suspension du modéle 190 1
L"appariement rassoncoupem e-st a calculer en fonction du nombre
points de base atiribué 4 la 190E 23 1: 19

MOYEUX

Depuis aoit 1886, adoption de fusées renforcées, sans modification dall
dimansions de roulements.
En rechange, ne sera livid que le pivol avec fusée renforcee.

:q"

EVOLUTION DE LA FUSEE DE PIVOT AVANT
A. 1" varsion - B. 2* version renlorcée (lléche)




TRAIN AVANT

Précanisation de valeurs de réglages lgérement modifides, applicables
depuis le début de sérig
— carrossage : 0° * 8
— chasse: 10%10° + 30 (non modifide) ; ]
— paraliglisme . pincement de 0°20' = 10

Pour les autres 6 . 1é el pratiques
concernant la suspensicon, le train avant el les MOyeux, Se reporier au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYELIX » de I'étude de base.

@ SUSPENSION
TRAIN ARRIERE - MOYEUX

SUSPENSION

Le nombre de points de base attribué & la 190 E 2,3 | est de 4.

Pour les autres caractéristiques, réglages el conseils pratiques
concernant la suspension, le train AR et les Moyeux, se reporter au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX », de I'étude de base.

© FREINS

Pas de madifications importantes.

Pour les autres ¢ erisliques, réglages et ils pratiq
concernant les freins, se reporter au chapitre « FREINS » de I'dtude

de base.

© ELECTRICITE

Pas de madifications importantes.

Pour les aulres ies, régl et ils pratiques
concernant I'électricité, se reporter au chapitre « ELECTRICITE »
de I'élude de base.

© DIVERS

CARACTERISTIQUES PROPRES A LA 190 E 2,3 |

POIDS (kg)
A vide en ordre de marche: 1200.
Total maxi en charge : 1700.

— dont sur avant: 830 ;

— donl sur 'arridre : 870,

PERFORMANCES

Vitesses aux 1000 tr/mn avec pneumatiques 185/65 R 15

Combinaison 1 /mn (km/h
#55 viistses Vitesse aux 1000 tr/mn | )
Boite 5 vitesses Bolte automatique

1 e 88 82
= AT o 16,0 14.4
3 25,4 23,3
4@ O 348 348
. S 445 £
NEART S R 81 6,1
Vitesse maxi:

— Boite 5: 200 km/h:
— Boite automatique : 195 knvh.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1100 km)

Bote 5 vitesses Boite automatique
A 90 km/h ...... 6.3 7.3
A 120 bkm/h ... os 1.7 8.9
Cycle urbain .. ... .. 1.0 10.9

CARACTERISTIQUES PROPRES A LA 190 D 2,0 L
BOITE 5 VITESSES, AVEC COUPLE CONIQUE DE 11/43
(0,2558)

PERFORMANCES
Vitesses aux 1000 trimn

Combinaison des vitesses Vitesse aux 1000 tr/mv (km/h)
o, 69
il 123
L A L = 19.5
e = A T o R AN v 291
. e e 3456
M.AR 63

Vitesse maxi : 160 km/h (en 59).

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (IH00 km)

A S0 kmih: 53;
A120 kmih: 69:
Cycle urbain; 7.9

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
oncernant fes divers, se reporter au chapitre = DIVERS » de I'dtude

Remorgue freinde: 1 200.

de base.

Remorque non freinée : 600 (Boite mécanique), ou 610 (Boite 0

- —

—DIVERS —
46|
VENTILATION - CHAUFFAGE %@)
- 2. Boitier de ventilaleur - 3, Capot - 4. Jolnt - 5. Levier do com- o
:n‘l:::fgfml?ﬂ. CJN: - r.v?m::m ds robinat g8 :ngfavm:._ u‘:;;nm

1s ds -9 o
dlos poleys-desrig de volels sl da radialsur,

Schéma de clrculation de la ventliation




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des MERCEDES « 190 »
depvuis 1988

GENERALITES

MODELES 1988

Apparition de la 180 E 2.6 doni la commerciali-
sation est infervenue courant millésime 1887,
Ce madéle est équipé d'un tout nouveau moteur

a 166 ch.
L'-S-"'I i de série P Ie freinag
ABS, les vitres feintées ainsi que certains
équipements provenant de la 190 E 2.3 comme
le verrouillage centralise, les léves-vitres avant
électriques, le volant cuir, ou encore la sonde
extérieure de température.

En avril 1988, les ?arshms 1902 Sensation
et 190 D la
gamme. Ce ne smlm rﬁalhzé que des nouvelles.

190 E st

Depuis 1989, des pro-

tectionslatérales en com-

posite apparentent les

190 aux séries 200 -300,

y compris la dernitre

wvenue de la famille, la
patite 190 E 1.8.

devient réglable en hauteur, les siéges avant

i il 190 E 2.6 Sportli
1gon25equ|peaensédadnfmmgams leur, les siég I
recoivent des caches glissiére d'assise el les entre autre des suspens&ons rabaissées, des
e RS ey oSk s poviien -6 oo a0 boucles des ceintures de sécurité de la ban- jantes a.]bagasalun volant cuir

argent cendré.

MODELES 1989

Reconduction de la gamme 1988 qui se voit
compiélée par une version turbo diesel 2.5 |,
Cette 190 D 2.5 turbo n'est cependant dispo-
nible qu'en boite automatique.

La puissance fiscale sur les modéles 190 et

quette amére sont logés dans des alvéoles.

MODELES 1990

Aucun nouveau modéle ne vient compléter
la.gamme 1989 qui est entiérement reconduite.
En octobre 1989, naissance d'une sére
limitée, Ia 190 contact, ayant comme base le
modéle 190 augquel est ajouté un intérieur en

Opticns di sur tous les modéles:
ASD (différential autobloquant), climatiseur,
comection d'assietle, alliages el gamitures cuir,

MODELES 1991

La gamme 1991 s'enrichil d'un nouveau
modéle, la 190 E 1.8, équipé dun molau'
injection, 4 cylind de109|:hL_‘

190 E passe de 7 ch a 8 ch pour les modéles tissu noir et un plafonnier amére. Cette version |  de série d I'ABS, la di
avec bolte mecanique Srapports, de @ ch a 8 ch est disponibie en teinte blanche, les glaces avant électriques, le vemouillage
pour les modéles 190 avec boile mecanique 4 La puissance fiscale des modéles 190E 2.3, | « et des avant. |l faul
rapports et de 15 ch 2 13 ch pour les modéles équ.npésdelaboilemécamqueaﬁrappom noter que i i
190 avec boite automatique. passe de 9.ch 2 10 ch el celie des ipp ime 1990

Sur tous les modéles, le freinage ABS est E 2.6, également munis d'une boite q Le 1991 Vot ¢
désormais disponible en séde. En ce qui | 5rapports, de 11cha 15 ch. e 190
concerne la carrosserie, le bouclier & nervurage pparition des boltes a5 rap- EZOslhsq)mﬁsmndasmméhs‘lN avec
est simplifie et des bandeaux latéraux, ainsi ports sur 120 D 2-5 turbo disponil
qu'un habillage des bas de caisse sont rap- 2lors en 8 ch fiscaux. ibles pour tous les modéles |

portés. Enfin dans I'habitacle le point d'encrage
des ceintures de sécurité aux places avant

Apparition é

! d'u
optionnel ‘pour la 190 E 26 reconnu sous

dnsw" >
ASD, air bag, climatiseur, comecteur d'assietie,

jantes alliages, gamitures cuir.

IDENTIFICATION
= . = o
Appeliation commerciale Type Mines Type moteur ?’d:smm Type boite LS g ]
190°E 1.8 717 8
201.018 102.910 KE 1797/109
190 E 1.8 Contact 722 13
716 98 (1)
i 7 7-8 (1)
 Los pages qui suivent ne traltent que des modificat] P T %0 201.023 102.924 19971105 1 (
tmrmawmh%ummmmua pramibro 190 Contact
évolution parus dans les n’ 465 ot 485 de la Revuo Mmg.m. 722 1513(1)
l%ulmgasuml% dﬂ;‘E"EmEdg'E? mentation » de la RTA, i
ISTIQUES, REGLAGI i SEILS PRATTG\JES INCHANGES, 190 E 716 98(1)
SE REPORTER A L 'DEWETAMPREHIE&EOEVDLUTIDN.
190 E Sportline 201.024 102.962 KE 1997109 i T-8(1)-9(3)
180 E Sensation 722 10-14(3)
190 E 20 717 8
201.024 102.962 KE 17971109
SOMMAIRE 190 € 2.0 Sportiine 722 10
- et 717 9-10(2
skl 132 Transmission automatique 150 190E 2.3 201.028 102.985 KE 22991136 :
Moteur essence 133 Transmission-pont arriére 151 722 16 (5)- 17 (6)
Moteur Diesel 145 Suspension - Train AV - Moyeux 152 190E26 7 11-15(2)
Embrayage 149 Suspension - Train AR - Moyeux 153 : 201.029 103.942 25971166
Boite 4 vitesses 150 Freins e 190 E 2.6 Sportline 722 18(5) - 19(6)
Boite 5 vitesses 150 Divers 154 77 8(2)
190 D 2.5 Turbo 201.128 602.961 2498/126
T2 10
(1) Depuis septembre 1988. (3) Sportline uniquement. {5) Avec monte de pneumatiques : 185/65 VR 15
- - {2} Depuis septembre 1989, (4) Avec différentiel autobloguant (ASD), (6) Avec monte de pneumatiques : 205/55 VR 15

—_— 0 — J



MERCEDES « 190 »
depuis 1988

B

o rmmmmmcz

Spécificité des moteurs 4 cylindres 1800 cm’
(type 102,962 KE)

GENERALITES

Mateur essanca 4 temps, 4 cylindres en ligne disposé longitudinalement
& l'avant congu sur la base du 102 924 (modéle équipant les 190 E) dont

la course a été réduite.

Caractéristiques princlpales | talysées et non catalysées),

Alésage x course : 89 x 72, 2 mm.

Cylindrée : 1797 cm’,

Rapport volumétrique : 9 4 1.

Pression de compression : 12,5 bars.
Puissance maxi : 80,1 kw (108 ch) & 5500 tr/mn.
Couple maxi : 15 daN (15,3 m.kg) 2 3700 tr/mn.

EQUIPAGE MOBILE

Blalles
Entre axe d'alésage : 145 mm.
Vis de téle de bislls & tronc dilatable.
Longueur filetée : 40 mm.
Longusur sous tite : 52 mm (52,9 mm maxi).

Accumulateur de carburant
Marque et type : Bosch 0438 70 035 ou 038

Doseur distributeur
Marque el type : Bosch 0438 01 025 ou 026.

Actuateur de ralentl
Marque et type : Bosch 0280 140 510 ou 511.

Sonde Lambda (versions catalysées)
Marque et type : Bosch 0258 003 156 ou 157.

Centrale de commande électronique

Marque et type : Bosch 0280 B0O 388 ou 389
0280 800 392 ou 393 (avec catalyseur).

Réglages
Ralenti : 700 & 800 tr/mn.

{sans catalyseur) Bosch

Taux de CO (au ralenti) : 1,0 = 0,5 % (modéles sans catalyseur).

| Contrbles électriques
Piston Valeurs de contrdle et de réglage versions catalysées.
Piston en alliage d'aluminium, :
3 Actionnewr Slectrohydraulique | Intensité passante. (1) I=0& §mA
Hauteur : 71,45 mm, calotte 8t pi des emp pour f dlareprise) |+ Température @ 20°C (. | (2) 1> 15mA
ie passage des soupapes. + Contact d'allumage.
(1. Plateau au zéro -
Segment 2. Plateau en mouvement).
Mantage segments Goetze. i g
| do fous i + 3 & chan {Envichissament 4 troid) Intensité passante. (1) I -0mA
Trbkat o ety o ¥ . -Hataauﬁue € l=0a6mA
portéa avec cavitées capi + Contact dalumage,
| Segment d'tanchéité : de pression & face que et & [1 Moleur & température
talon, pméa a mblo fagonnage. de fonctionnement
: seg 4 double avec ressort en spirale, 2 Mﬂ”im C}.
a puru!e ch:oméa.
Mo & segment TRW. [Pieine charge) Intensité passante, = =34 -8mA
o s:gfsu gment da i & chanf S i 08 papion
lntédour partée rodée bombée et chromée avec cavitdes capillai -m:hammu
Segment d'étanchéité : seg de pression & face conique et &
hlon portée rodée bombée. (Envichissement au démarrage) | Intensité passante. — 12218 mA
racleur ; segment & double avec ressort en spirale, + Temp. deaud 20 'C (1. | — Relow 80 46mA en
lm,m + Lancet s moteur 3 20 secondes.
so:ond?_ 5:.1 laisser le
Volant contact mage.
Volant moteur spécifique plus léger. h s
[Coupure en décdiération) Intensité passante, | = 60 mA
ALIMENTATION : o ;«nmm g e
+ Licher Faccdlératour
4 2800 el
Systéme ch KE Jetronic, similaire & celul des 190 E 2,01, Les s}
46 i ot latik r&nl&gu i iy * Résistance do lasonde 420°C:2,24 2.8 kQ2.
Pompe d'alimentation
Marque et type : Bosch 0580 254 942 ou 943, COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Filtre & carburant Chapeaux de bielles ; 3 puis serrage angulaire 80°,
Marque et type : Bosch 0450 505 198 ou 189,

— MOTEUR ESSENCE —

Modifications communes a tous les moteurs
4 cylindres.
GENERALITES

Les moteurs de la gamme 190 sont bk Le
systéme d'échappemant s& voit donc muni d'un mlalyssur et do dau:
silenciewx.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
DES VERSIONS CATALYSEES

Type
Puissance maxi : 90 kw (122 ch) & 5300 tr/mn,
Couple maxi: 17, 2 m daN & 3500 tr/mn.

Type 102 985

Puissance mavd : §7 kw (130 ch) & 5100 tr/mn.
Couple maxi: 19, 8 mdaN & 3500 tr/mn.

ALIMENTATION

Emploi sur les versions cal géea d'una sonde instaliée aprés la coude
d'échappement & partir du millésime 1880.

Modifications spécifiques au moteur 102.96
REFROIDISSEMENT

Valeurs de contrdles et de réglages

Modifications également des valeurs de contrdles et de réglages & partir
de septembre 1589,
Actionneur Sectrohydrauique | Intensitd passants. MI=1a5mA
(enrichissement & la reprise) |+ Templrature 820°C (7). | (2) 1> 8 mA
« Contact dalumage.
(1. Plateau au 280 -
2. Piateau en mouvement).
(Envichissement: & froi Intensité passants. (1) I-0mA
» + Plateau fixe. @ I=145mA
» Contact d'alumage.
é‘l.liw & température
e
2. Moteur & 20 °C).
(Pleine charge) 3 l=-34-6mA
+ Contactew de papiion
Moteur & 3500 timn,
(Envichessement au démarrage] Mpm — 9 & 15 mA pendant 4
= ' = Temp. deau £20°C (. | secondes.
« Lancer le moteur 3sec. |— Rstor 4145 mA en
puis laisser le contact- | 20 secondes.
dalumage.
Résistance inteme.
(Coupure en décéibration) Intensith passante. | m B0 mA
” » Moteur températce. jusqu'a 1300 tima.
+ Lichar lacoblinateur
4 2500 wima

* Résistance de lasonde 4 20°C: 22428 k0.

A partir de 1989, d'une i e de
& quatra broch i an rulm; nnu:;m sondes
éleciriquement identiques et lndépsndmm dont l'une et reliée au me
d'all el l'autre au systd ALLUMAGE
De maniére identique 4 la sonde de température du liquide de
ALIMENTATION Pk Y l: e de i s dg," s dodla
ptembre 1 les moteurs 102.96 catalysés bénéficient | fois au systé llumage el au sy b Cene
d' L:I pmr & sdee e, Al b nmsi qu'ay rémappamm modification offre ainsi la possibité de comiger le point davance &
andé par la tempé du liquide Je ref fallumage en fonction de la température d'admission.
1 Régulateur du mélange N16/3 Relais pompe ¢ aimeniabion
20 Précatalyssur pour (GB), résonateur pour (AUS) RB/2 Chauflage ubulure d'admissin (PSV)"
40 C: de on & di R16 Fiche de larage EZL
55 Filtre & carburant R8N Monofiche de larage EZL {AUS)
57 Accumulateur de carburant R17 Fiche de tarage injection KE
74 Refroidisseur de carburant (AUS) R171 Monofiche de tarage ijection KE (AUS)
75 Réservoir a carburani §2513  Themmocontact 60 *Ci55 *C (chauttage parbel
76 Vanne de mise & I'air libre de la wbulure d"admission)
77 Réservoir & charbon activé sam2 Microcontact coupure en décekération
78 Vanne d'épuration Sa292 Conlacieur de papilion, délecton plewne
79 Themavanne 70 “C charge/ralents
92 Injecteur w3 Masse passage de roue AV G (bobine
g d'allumage)
;s ?[ﬂlﬂ!‘mm' msmﬁvemd'w We Masse coffre 2 bagages passage de rove G
B8 Transmatieur de vilesse Hall (prés de la lanteme AR)
B11/2 Sonde de liquide de T Bobine dallumage
(EZL/KES2 E- E]. 4 poles ¥1 Varnaleur élecirohydraubque
B171 Sonde de lempérature air d'admission (EZL) ¥sn ?mptam élecromagnetique COmMesseur
G322 Sonde Oy, chaulibe (avec KAT)
Kan Relais chaufiage bulure d'admission (PSV) Y6 quwm ce ralenti
K2g Relais relévamant du point de réponse de la BV Y8 Injecteur de départ
LS Transmetieur de position wilgbregquin Y
M3 Pompe d"alimentation [} Agraton
12 Appareil de commande EZL .
:3 WDW“ de commande ingecton KE E uniquement KAT directon & gauche




— MOTEUR ESSENCE — Rt R | T | a | MOTEUR
= ESSENCE —

Schéma de fonctionnement du moteur 102.910 avec catalyseur.

Schima électrique de principe de Iinjection du motour 102.910 avec bofte de vitesses mécanique.
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~ o Arp7 Montre $lectroniqua/comple-tours w1 Masse principale (demére le combing
% B2 Transmetiour débitmétre d'air d'instrumenis)
‘-".. B6 Transmetiour do vitesse Hall wa Masso passage de rove AV G (bobine
] B11/2 Sonde de tempéralure iquide de refrowdissement d'allumage)
o~ = (EZUKE/2 E-E), 4 pdles we Masse coffre  bagages passage 0@ roue gauche
)] F1 Electncité contrale we Masse AV G (prés du bloc opbgue)
G1 Batene W10 Masse batiene
Garz Sonde O, chautiée (avec KAT) wn Masse moleur (cAbie Glectnque visse)
o Gazan Raccord enfichable spwale chauffante de Xano Bloc de jonction bome 30/bome 61 (battene)
sonde Oy (KAT) Xsn Bloc de joncton habiacle
G3/2x2  Raccord enfichable signal sonde O3 (KAT) X1 Prise do diagnosticibloc de joncton bome TD
Kin Relais coupe-circuil de surlension BTE, 7 poles X114 G de conirble pour diagnostic 8 pdles,
M1 Démarreur signal d' q KAT
M3 Pompe d'aimentabion & gauche)
N2 Apparail de commande EZL X261 Raccord enfichable fascesu de cibles moteur/
o~ N3 Appareil de commande injection KE laisceau de cables de phare (uniquement KAT
o NE pparei de o du comp dirpction & gauche)
(] {avec climatiseur) xa21 Raccord enfi de cables dé
N16/3 Relais pompe d'almentaton X535 Raccord enfichable multipie (| Hall)
R17 Fiche de tarage injection KE résistance Y1 Vanalpur électronydraubque
fixe (AUS) Y6 Posibonneur 0@ ralent
san Contact d'allumage/démarnage Y8 Injectour de depart
sa7ie i pure an déchié F4 Douille d'extrémité (connecteur & braser dans
s29/2 Contacleur de papiion, détection pleine le lmsceau de cibles)
chargaralenti ac Relas ge do o' ad (PSV),
S29/2x1  Raccord enfichable contacteur de papdion, douille 5 (uniquement KAT direction & gaucha)
délection pleine charge/ralent b Electncilé centrale connecieur L, dowille 1
(] Electricité centrale connecteur S, doudle 11
NOTA : La masse de la fiche 7 sur |'appareil de commande KE est relide & la masse moteur, fiche 2, par une liaison interne.
—_ 08 —




— MOTEUR ESSENCE —

MERCEDES « 190 » Eu
depuis 1988

Alp7
B2

=181

F
G

Gaaa

Ga/2x2
Kin
K29

M1
M3
N1/2
N3
NE

N16/4
R17
s2n
S16/5
S16/7

sa2ri2
S20/2

Sae/2x1

Schéma électrique de principe de Finjection du moteur 102.910 avec transmission automatique.

MJ

lIquide de relfrox
(EZL/KES2 E- E]. 4 ples
Electricité centrale
Batterie

Sonde O, chaufée (avec KAT)

Raccord enfichable spirale chauflante de
sonde Oy (KAT)

Raccord enfichable signal sonde O (KAT)
Relais coupe:-circuit de surtension 87E, 7 pbles
Relais relévement du paint de réponse de la
boile de vitesse (avec KAT direction & gauche)
Demarreur

Pompe d'aimentation
Appareil de commande EZL

Fiche de larage imjecl. KE résistance fixe (AUS)
Contact d'allumage/démarrage
G de il

sauf (AUS)

Contacteur kick-down 2e programme de vilesses,
saul (AUS)

Microcontact coupure en décélération
Contacteur de papilion, détection pleine
charge/ralenti

Raccord enfichable conlacieur de papillon,
délecton pleine chargelralenti

Wi
w1
X4n0
X501
xn
X11/4

xaarm

X2eh

K27
X53/5
¥1

¥3
Y32
Y6

Y8

ac

b
e

T

Masse principale (dernére le combing
d'instruments)

Masse passage de roue AV G (bobine
d'allumage)

Masse coffre & bagages passage de rove G
Masse AV G (prés du bloc oplique)

Masse batiene

Masse moleur (cable éleclrique vissé)

Bloc de joncton borne 30/bore 61 (batierie)
Blac de jonction habitacle

Prise de diagnostic/bloc de jonction borne TD
t:mwdemnuﬂemurdnnnmsm
signal d'impul

gauche)

Raccord enfichable valve relevement point de
réponse de la BV 1 pdie (uniquement KAT
direcbon & gauche)

Raccord enfichable laisceau de cables
moteur/laisceau de cables de phare {uniquemant
KAT direction & gauche)

Raccord de cables dé
Raccord multiple Hall}
Vanateur électrohydraulique
vmnemmava

Ek i 1 point de
Positonneur de ralent
Injecteur de départ

Douille d’extremité (connecteur a braser dans le
faisceau de cables)

douille 5 (uniqy KAT ag

Electncité centrale connectour L, douille 1
Elecincité centrale connecteur S, douille 11

Retais Hage de twbulure d ion (PSV),

NOTA : La masse de |a fiche 7 sur I'appareil de commande KE estreliée a la masse moteur, fiche 2, par une liaison interne.

— MOTEUR ESSENCE —
Spécificités des moteurs 6 cylindres

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Ce moteur essence 4 temps, cylindre en

nalement

ligne,
& l'avant apparaﬂ courant millésime 1987 et motorise dans la gamme 180,

les modéles 190 E 2.6.

Caractéristiques principales
Type : 103942 KE (2507 cm’).
Alésage - course ; 82,90 - 80,20 mm.
Cylindrée : 2587 cm’,
Rapport volumétrique 9.2 4 1.
Puissance maxi :
— 118(160 ch) & 5800 tr/mn (catalysé) |
— 122 kw (166 ch) & 5800 trimn (non catalysé).
Couple maxi :
— 22 mdaN a 4600 trimn (catalysé) ;
— 22,8 mdaN a 4800 trimn (non mmysnj

Lmurm vis de culasse (mm) :
1160 ;

: minimale : 162, 7.

Alésage des logements de siéges (mm) :
— admission : 42, 50 4 42, 51 ;
— échappement : 37, 50 & 37, 51.

SIEGES DE SOUPAPES
Siéges en acier rapportés dans la culasse.
Clncurlulqun :Iu siéges (mm)

Mappemonl '37,504 37, 51.

CULASSE
En alliage d'aluminium avec siéges el guides de PP
Nota : A partir de 1989, les chambres de i
modifiées et | ] de :

Hauteur de la culasse (mm) :
— nominale :89, 90 4 90, 00 ;
— minimale : 89, 50.

Serrage des siéges dans la culasse : 0, 08 4 0, 10 mm.

c:o

2 GFW«(F
ém:ﬁem-d Og

GUIDES DE SOUPAPES
Guides de soupapes rapportés dans la culasse.
Serrage des guides dans la culasse : 0,012 4 0,013 mm.
Caractéristiques des guides (mm)
ADMISSION ECHAPPEMENT
Diamétre intdreur . . . . . . . . 8,00 a B.015 900 & 9.015
Diamétre extérieur . . . . . . . 14,023 4 14,031 | 14,023 & 14,03
Longueur . . ... .... A 42 48
SOUPAPES
Les d'échapp sont remplies au sodium. Avant une mise
au rebus ou une il est né i datanvidardusodkm
mwmmwmnwummmmw
peut avec un mél & de 2 litres
d'aleool avec un litre d'eauv.
Chaque soupape est munie de joint de queue.
C: dristi des . (mm)}
ADMISSION ECHAPPEMENT
Diamétre de latdle . . . . . . . 40 35
Diamétre de la queve . . . . .| 7.95547970 8,938 4 8,960
LONQUOUr . . . .. . .u. .. 1.2 1124

~ Jeude fonctionnement (mm) :
h&ﬂ“ﬂmﬁwmm

RESSDRTSDESOUFN’ES
ques pour I isshon et I’
CULBUTEURS
memm Surface d'appui sur la came lrempée super
01 .La du jeu & la queue de soupape
5 Dans ce cas un améng

pergage
jusqu'au pouw* hyarawwe I'huile sous pression depuis laxe de
culbuteur el le support.
POUSSOIRS HYDRAULIQUES
Cmmmwuene 0, 5az 4 mm,
des de calage

11,5 mmou 1,8 mmos
22 mm.

—_ 100 —




\

MERCEDES « 190 » u
depuls 1988

— MOTEUR ESSENCE —
BLOC-CYLINDRES Alésage de la t&te : 51, 000 451,019 mm.
Alésage du pled : 24, 500 & 24,021 mm,
Bloc en fonte spéciale, cy alésés di dans e bloc. Diamétre intérisur de Ia bague du pied de bielle : 22, 007 4 22,013 mm.
Vis de blelie
Alésages (mm)
ges (mm) Vis & .
Groupe 1 Groupe 2 Groupe 3 Diamétre du filetage : M 9x1.
Diamétre de la tige (mm) :
Origine 82,898 482,908 | 82,908482918 | 82918482928 | | — éwl neuf:7,3
ini £,
17 répar.- | B3,3084 83,408 | 83408483418 | 83,418 483,428
VILEBREQUIN
28réper- | B3,80BA 83908 | 83908483918 | 83,918 483,928 Vilebrequin en acier, tournant sur 7 paliers et comportant 12 contrepoids.

Ovalisation et conicité maxi nominale 0,007 ;
— & la limite d'usure : 0,05. i

Tolérance de non orthogonalité : 0,05 mm,
Rugosité moyenne : 0,002 4 0,004 mm.
Angle de honage : 50° = 10",

EQUIPAGE MOBILE

PISTONS
Pistons en alliage d'aluminium & tte plate.

maqs Sur la téte du piston sont portés le numéro repére de
de plsmn le dmélre. une flsche d'orlantation de montage 4

A pzrur de mphernbm 1939 les thtes de pistons sont différentes. Ceux-ci
ne peuvent équiper que les moteurs pourvu de la culasse appariée.

Caractéristiques
Jeu du piston dans le cylindre :
— Nominal : 0,016 &4 0,040 mm.
Ala limite d'usure : 0,10 mm.
Standard : 0, 0 & 1, 00 mm (repéres 24, 31, ou 27, 34).

mﬁgé!}waﬂm: 0,30 & 0,70 mm (repéres 25, 32, ou 26, 33 ou 26, 35 ou

o Lok du vileb 1

D:nmblra dss tourilions : 5? 955 457, 960 mm.
— 1@ réparation :

Largeur des tourillons : 23, 958 & 24, 042 mm.
Largeur du tourllion de palier de butée :
— origine : 24, 500 & 24, 521 mm ;
— réparation : NC.
Diamétre des manetons :
- ou?lne 47, 955&4? 865 mm ;
— 1
— 0,25 mm.
- ‘a” répamlk)n:
— 3% repatalian
— 0,75 mm;
— 48 réparalion $
— 1,00 mm.
Largeur des manetons :
— origine : 27, 958 & 28, 042 mm ;
— réparation : NG.
Voile admis des joues de palier : 0, 02 mm.
Hayam des congés aux tourflions et aux manetons ; 2, 53, 0.

avant du 129, 987 éSO 000 mm.
Diamétres des plstons (mm) Faux rond admissible du bout de vilebmquh 0,030 mm,
dire de portée de joint arére ; 92, 874 492, 928 mm.
Groupe 1 Groupe 2 Groupe 3 Défaul maxi de cylindricit de bride arridre : 0, 02 mm.
Voile maxi de bride arriére : 0,012 mm.
Origine 82,868 482,882 | 62,876 482,802 | 62,868 4 82,902 Faux rond maxi des (vilebrequin sur 1 et 5):
Tourllions 2 et 4: 0, 07 mm.
1" répar. | 83,368283,82 | 83378 483,352 | 63,388 4 83,402 *W""m 3:0,10 o
llons et 10,025 mm.
2@répar. | 83,868 483,882 | 83,8784 83,802 | 83,808 483, Conlcibé admise des manetons : 0, 010 mm.
902 Conicité admise des tourillons : 0, 015 mm.
AXES DE PISTON VOLANT MOTEUR
Axes en acler rectifié, montés liores dans fe piston et fa bielle. SO 16 B o Oah s DR AN A8 Wik S Mg
latéral assuré par des joncs dans e piston. o nl

Caracléristiques :
— diamdtre Intérleur : 13,5 mm ;
— dlamédtre extérieur : 22,00 & 22,005 mm ;
— longueur : 52 mm.

SEGMENTS

hnILm segments par piston. Sens de montage : repére « Top « vers le

Hauteur des segments (mm)
Segment de feu : 1,470 & 1,490,
Segment d'étanchaité : 1,74 4 1,75,
Segment racleur : 3,00 4 3,02

BIELLES

Bielles en acier forgé avec coussinets amovibles, section en |, tte &
coupe drolte.

Longueur entre axes : 144, 85 4 144, 05 mm.

Largeur de la tte : 21,948 &4 22,00 mm.

Largeur du pled : 21,948 4 22,00 mm,

DISTRIBUTION

Arbre & cames en t8le entrainé par chaine simple,

;b!zsmlon de la chaine assurée par un tendeur hydraulique avec dispositif
an ur.

Carter de distribution en alliage d'aluminium.,

Fi dela
théorique nul et pape de
HOAI{:;&PMH] 11, 5 (121 ﬁag clapulu%ﬁ
RFA (aprés PMB) : 19, 5 24" depuls 5/89.

AOE (avant PMB) : 21,
AFE (avant PMH) : 13, '8

Nota: Les chiffres entre parenthdses indiquent des valeurs aprds
20 000 km de fonctionnement.
ARBRE A CAMES

Arbre & cames tounant sur 7 pallers. L'arbre est creux et galvanisé,
boudlé d'un c8ié par la vis du plnnnn de distribution et de l'autre par un
hon en tdle. Cette re le gral des paliers depuls

le palier arrére qul comporte une mu ﬂ un pergage de condulte d'hulle.

— 101 —

— MOTEUR ESSENCE —
Les arbres sont repérés par des THERMOSTAT
chifires frappés & frold derridre la Début d'ouverture : 87 *C.
bride de fixation du pignon. Fin d'ouverture : 102 'C.

de la chaine de disiribution
mdéculanllamnn‘arbmlwnuwrm!m

Tendeur

Sous I'action de 'hulle sous pression du circull de lubrification et du
ressort Interne, le piston du poussolr assure un appul constant du guide

tendeur.
G ge d'arrivée de p d'huile : Di
Ci du de fuite de D

11mrn
1,2 mm.

LUBRIFICATION

Circult de lubrification sous pression assurant, par une pompe A
angr mhkwmmngammdnmmumﬁlmh
wtmudoa tourillons, das mnndmu. des pieds de bielle of des axes
de piston. Unclrullupuhl pallmﬁelarbwimsslu

assure la
compansation ammaﬂﬂuo du Jeu entre soupape ot came,

Presslon (& chaud, en bars) :
— 0,3 mini au ralenti ;
— 3,0 mini 43000 trfmn,

do décharge : 4, 74 5,3,
gmd:muuduﬂmthﬂh 2 (prassion différentielie).

Course mini : 8 mm & 102 °C.

LIGQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Capacité : 8,5 litres.
Préconisation : Eau + antigel homologué MB (pratection jusqu'a 30 °C).
Périodicité ; Remplacement lous les trois ans.

ALIMENTATION
Systéme Bosch KE ic. Injects 5 A régulatl
de pression électroni Coupure d en déoblération.
RESERVOIR
Entbbd‘mplmbm-dmarmm ) : 70.
: supercarburant avec ou sans plomb AON 95 mini. Les
lysés ne PP qua de I' sans plomb.
FILTRE A AIR
A cartouche interchangeable.
Marque et type : Mann 40183.
POMPE A CARBURANT
Pompa &lactrique A rouleaux, placée sous les véhicules en avant du
résanvoir.
Marque et : Bosch 0580 254
mmp? [rnmarriké} 1.5V

Débit mini en 40 5. 1 live.
Consommalion : 6A 10 A,

TLTREA HIILE " FILTRE A CARBURANT
Nmmlmmmmw-mam-armdu Plach soueia a 6 do la A
Marque ot type : Mann W 719/13, Margue et type : Bosch 0450 905 405/406
ACCUMULATEUR DE PRESSION
i MO‘I‘EI.IR Marque et type : Bosch 0438 70 035/308.
= Pl ""‘“f’ DOSEUR DISTRIBUTEUR
€ (dont 1 lire lo filtre;
btvidanan m-mpw-'m-mn)x! = delajavge: 1, 5 lires. Doseur distributeur en d'aluminium placé sur le débitmétre.
P.'M'imbn SAE'IEwmwiswhio e sia Marque et type : mmmonmmz
Périodicité : Vidange tous les 10 000 km ou minimum s par an. Déb i
ot type : Bosch 0438 21 033,
REFROIDISSEMENT Débit (em’/mn) :
-
F par d'eau avec radi vase d'exp = 2 e : 30
pors cantrilugs; Semicess — gemtmaxi40:
POMEE A EAY — bcartmaxi 100.
Placée & I'avant droit du bloc-cylindres, par P
# tous les INJECTEURS
‘COURROIE I parla de
Non catalysé | Non catalysé | Catalysé Catalysé Caractéristiques des Injecteurs
sans avec sans avec Marque el type : Bosch 0477 502 047.
. |climstisstion | climatisation | climatisation | climatisation anndwle;x:o“a =
Marque . . . . . . NC  |Hutchinson |  NC NC — injecteur usagh i
Type (multipiste) 8K 2257 REGULATEUR DE PRESSION
Marque et type : Bosch 0438 61 001,
Longueur (mm) . .| 2170 2267 2330 2415 Pamhndmmth]mﬂma\Mwﬁod :53455.
dans la chambre inférieure (moteur chaud) : inférieure de 0.4
Tension : aulomatique par libération du galet tendour. bar & celle de contrble.
VENTILATEUR COMMANDE D'AIR ADDITIONNEL
un Visco-coup Montée en dérivation du papilion, elle permet Faugmentation du régime
ommmwwmﬁmm 400 mon. de ralenti & froid.
Nombre de pales ; 6. Al s
VASE D'EXPANSION Régime de ralenti (r/mn) : 650 & 750.
L 10 LT
bouchon : ‘ouverture : 0, _—
Pression d'ouverture : 1 + 0, 15 + 0 bar. —Mmmmlypul:ﬁamh:-co‘ﬁ.
—_ 02 —



ALLUMAGE EZL

del

DISTRIBUTEUR
Le distributaur est entrainé par I'arbre & cames.

— MOTEUR ESSENCE —

Le calculateur, différent de celui da linjection, gére les courbes d'avance

"allumage. L'allumeur monté en bout d'arbre & cames n'ass: le
1éle de distributeur de courant haute tension aux bougies. G-

Aucun réglage n'est possible sur ce type d'allumage.

Calage initial : au PMH = 2°, au régime du démarreur.
Qrdmd'dlwnlgs (0" 1 c&té distribution) : 1-5-3-6-2-4,

Les plateaux d'entralnement du

de distributeur pour les

Nota :
moteurs 103 ont subi une modification 4 partir de mars 1983.

i 1"® version 28 version
Plateau dontranament | o008 0oree & partir de 03/89
Matldre .. L Aluminium Acier
VIR ... e M8x29 M7x26 (Tonx)
Couple de semage . . . 21 Nm 16 Nm

lin'est pas possible d'intervertir les deux modales.

MERCEDES « 190 » m
depuls 1988
BOBINE

Résistance du primaire : 0,3 4 0,6 Q.
Résistance du secondaire : 84 13 Q,

CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
Résistance : 680 4 1200 Q.

BOUGIES
Caractéristiques :
Beru: 14 K- 8 DUUO.
Bosch: H 8 DC/DCO.
Champion : S10YCC
Ecartement des électrodes: 0,7 4 0,8 mm.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Résistance (en ) :

— 4 -20°C:15 7004 18000 ;

— 40°C:560046200;

— 450°C:80041000;

— a70°C:4004a500;
— 2100°C: 181 & 200.

Couvre

— visM1
— visM1

— visM3
Carter d

Ventilate:

Supports

o

Bougies :
Supports sur moteur: 4,0,

COUFPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.Kg)

Culasse :
90" d'angle.

culasse : 1.

Pignans d'arbre a cames : 1,6,
Palier da uirebmquin
9.0:

2:
) P

5, puis 95 d'angle.

Vis de bislle :
— vis M 10: 4,5 (vis

@ distribution : 2,3.

Pompe & huile : 2,5.

Carter d'huile : 1,0.

Pignon de pompe & huile: 3.2,
Bouchon devidange : 2,5.
Pompe 3 eau: 1,0,

Poulie sur pompa & eau : 1,0.

ur : 1,0.
1.5

sur boite : 7,0,

Support sur traverse : 2,0,
Moyeu de poulie sur vilabrequin : 30,0,
Poulie sur moyeu : 2,3.
Valant motaur sur vilebrequin : 3,5, puis 85" d'angle.
Palior arriére de vilebrequin : 1,0.

17® phase 7, puis 28 phase : 80" d'angle, puis 38 phase :

wag::a)uus,ﬂmnms Is 85" d'angle ;
+3,0 (vis usagees) ou 5,5 (vis neuves), ]puﬂl; 95° t'.I’anggI

de distrib

Bouchan da vidange du bloc : 3,0.

121,
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— MOTEUR ESSENCE —

Schéma électrique de principe de I'injection du moteur 103 942 KE avec bolte de vitesses mécanique.

Alp?
Alp8

B2
B11/2

B17i2

F1

G1
Garz
Garzx
Garzs2
K1

L2

M1

M3
N1/2

N3
NGB
N16/3
R7
S21
S16/2
S22
s29/2

. Y8
Monire giectronigue/comple-ours
C de vitesse éleg

avec hmiteur
de witesse maximum
Transmetieur de débametre d'air
Sonde de température de liguide de
1 (iny EZLKE/

2E-E)

Sonde de temperalure d'ar d'admission,
mection KE

Boite a fusibles et a relais

Batierie

Sonde Oy, chautiee

Raccord enfichable spirale chaultiante sonde Oa
Raccord enhichable signal de sonde O

Relais contre les 0ns 5 poles
Capteur nductitiniesse
Deémarreur

Pompe d'akmentaton

Apparedl de commande allumage electronque
(EZL)

Appareil de commande mjection KE

Apparei de commange coupure de compresseur
Relais pompe d'alimentabon

Fiche de tarage njection KE

Contacteur allumageidemarrage

Contacteur de leu de recul

Microconiact coupure en deceleration
Conlacleur de papilion, detection de plene
charge/ralent:

w7

wio
w11
wWis
X1
X1h

X138

X212

X26
xz27

X35
Xa9n1
X511
Y1
Y6

2

Raccord enfichable contacteur de papilion
detecton plesne

Masse principale (demére combing)

Masse, passage de roue AV gauche (bobine
o'allumage)

Masse, colfre a bagages passage de roue,

a droite

Masse, batterie

Masse moteur (cable électngue wisse)

Masse, systéme électronique (plancher, 3 droite)
Pnse de dagnostc/bloc de joncton bome TD
Prse de dagnostic/bloc de joncbon bome 30/KE
2 pdies

feux AR
Bioc de joncton contacteur de feu de

ge vitgsse elex
Raococd anfnchalwe hamac!emleur
Raccond enfichable fasceau de cables
démarreur
Bloc de jonction bome 30/bome &1 (battene)
Raccord enfichable conlacieur de feu de recul
Bioc de joncton borne 87/bome 30, 2 phies
Vanateur electrohydraulique
Vanateur de ralent
Vanne de démarrage
Douilie d'axtrémité (raccord soudé dans e
faisceau de cabies)
Contrdlewr de lampes N7 dowile 13
Commutateur rotab! d'éclarage S1, borme 30

eau de cables
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— MOTEUR ESSENCE —

MERCEDES « 190 »
depuis 1988

AlpT
A1p8

B2
8112

B17r2

F1

G1
Ga2
Gazx
Ga2e2
K1

M1
M3
N12

N3

N16/4
m7
s2n
S15
S161

s27i2
S2912

$29/2x

trique de principe de I'inj

du moteur 103 942 KE, avec transmission automatique.
IS4

i 2%
&
sy

wnl—n-u.—

e iy

ﬁ*ﬁ

szt .

Feraaw

Montre électroniqueicompte-tours

Co d de vitesse &l que avec limiteur
de vitesse maxmum
Transmetteur de debitmetre d'air

Sonde de température de hquide de
refroidissement (injection EZL/KE/carburateur
2EE)

Sonde de température d'ar d'admission,
mecton KE

Boite a fusibles et 4 relais

Banene

Sonde O, chaufiée

Raccord enfichable spirale chauflante sonde 0,
Raccord enhichabie sgnal de sonde O

Relais protection conlre les surtensions 5 poles
Capteur mductifitesse

Démarreur

Pompe d"almentation

Apparel de commande allumage électranique
{EZL)

Apparel de commande injecton KE

Appareil de commande coupure de compresseur
Relais pompe d'aimentabon el kick-down
Fiche de larage njection KE

Contacteur allumage/demarrage

Comacteur 2e programme de marche
Conmtacteur de verrou de déemarrage el feu de
recul,

Microcontact coupure en decélératon
Contacteur de papilion, detecton de plena
chargeiralents

Raccord enfichable contacteur de papilion,
detecton plene charge/ralent

=

wio
w1t
wis
Xn
X111

X18

X2

X26
xar

X35
Xag/2

X511
3
va

Y6
Y8

o

Masse pnncipale (dermére combing)

Masse, passage de roue AV gauche (bobine
d'allumage)

Masse, coffre a bagages passage de roue,

a droite

Masse batiene

Masse moteur (cable élecingue wissé)

Masse. systame électromique (plancher, a droie)
Prise de diagnostic/bloc de jonction borne TD
Prise de diagnostic/bloc de jonction borne 30/KE
2 poles

Raccord enfichable habitacle/faisceau de cables
feux AR

Bioc de joncon contacteur de fieu de
slopicompteur de wilesse électronmue

Raccord enfichable habiacle/moteur

Raccord enfichable faisceau de cables
demarreur

Bioc de jonction borne 30/borme 61 (batterie)
Raccord enfichable contacteur de verrou de
demarrage et feu de recul

Bioc de jonction bome B7/home 30, 2 poles
Vanateur électrohydraulique

Valve de commutation boite de vilesses
automatique

Valve de commutaton 2e programme de marche
Vanateur de ralent

Vanne de démarrage

Deuille d'extrémité (raccord soude dans le
laisceau de cables)
Comruleur de lampes N.‘ douille 13

rotanl d'é ge S1, borne 30
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DISTRIBUTION

Particularités

du remplacement
de la chaine

sur le moteur 102
Seules les

au moteur 102 sont notées Ig

+ Déposer le cache en maliére
plawwadlllmndadmmm
+ Déposer les vis de fixation de la
1!I.edad|tﬁb‘.rlaur
+ Déposer le carénage inférieur du

+ Déposer la conduite de retour de
l'm du m&ne de r:mufhge

ﬁes bougies.

+ Déposer le couvre-culasse avec
les fils haute tension el la téte de
distributeur.

Nota — Si le couvre-culasse
réssiste, ne pas laper dessus avec
il risque de se
fissurer. Faire doucemant levier pour
ls décolier en prenant garde de ne
rien endommager.

+ Déposer la dulgl de distributeur,
le plateau d'entrainement et le
cache antiparasites.

+ Déposer les vis de fixation du
carter supérieur de distributeur.

» Déposer le carter supérieur en
tapotant avec un mailiet dans l'axe
de I'arbre & cames et récupérer son

joint central,
* Tourner e vilebrequin de maniére
4 amener le cyﬂndrn n' 1au PMH.
vis d'obturation du

bague d'étanchéité ‘ot Io ressort,
Attention — Le ressorl étant

lors de la dépose da la vis d'obtura-
tion,

;%

= Déposer la bague intérieure.
« Déposer le tendeur.

+ Déposer les bougles afin de
I'miHlu la rotation du moteur.

de la chain

— MOTEUR ESSENCE —

CONSEILS PRATIQUES
* Le metire en place sur le maillon | rieur en faisant attention de ne pas
de maniére & le riveter, abimer le
+ Déposer l'outil & riveter. * Serrer ses vis de fixation au
* Contrdler le maillon est cor-

e ik - o oo
;“:l besoin, recommencer | opéra- . %mr«m
. V;Orﬂlerquomwtblenpmpra 758 G 18 doposs.
alqu1ln‘yalmdenrnm.
« Reposer les bougies d'all
g eiirenl et el Calage de la distribution

chaine, il faut le démonter totale- | DEPOSE
ment et bien nettoyer toules les Cette opération s'eflectue moteur
! déposé. Elle dolt Stre réalisée lorsque
* Replacer le lendeur dans son Ia chaine de distribution doft 8ire
emplacemant de la culasse,

+ Revisser la bague filetée avec le

ressort et le bouchon muni d'une

bague d'étanchéité neuve.

* Faire faire deux tours au moteur

pour vérifier le fonctionnement cor-

wamam
Morvlsrun]olnlddmnm sur

ddpoudelmﬁmmm
les cas lorsqu'elle n'est pas

Attention : le ressort étant com-
primé, prendre des précautions lors
de la dépose de la vis d'obturation.
« Déposer la bague intérieure.
= Déposer le tendeur.

« Déposer les bougies afin de

faciliter la rotation du moleur.

« Confriler que le vilebrequin solt
PMH du

urﬂmomntm!ﬂlﬂt
« Déposer le distributeur daliu-
manaollesbwgiu

+ Déposer le couvre-culasse avec
mmmm.mm«

Ia carter de
avec un peu do pilte & joint aux
deux extrémités,

+ Mettre de la pAte d'étanchéité sur
le plan de joint du carter supéri

Nota : sile couvre-culasse résiste,
ne pas taper dessus avec un mar-
teau, car |l risque de uﬂsm

et sur la culasse.

+ Gralsser la lévre du joint d'étan-
chéité du carter supérisur.
* Mettre en place le carter supé-

r-‘m ‘ levier pour
-Dlpourlodoig‘ldamnﬂﬁ
i ot

n" 1 (repére fixe en face du repdre
mobile du carter).

Fm!um{mmuh
collerelte, m‘]wlhmalgni
mclumpin de la culasse
= Déposer la carter d'huile.
* Bloquer le volant moteur.
= Déposer la poulie du vilebrequin
mlodmwp?mum&e).
« Récupérer les Belle-

le plateau d'
cache

* Protéger
de distribution avecun chiffon, Faire
altention que la limallle ne tombe
pas dans le carter de di
« Meuler deux axes d'un mallion
dwhll ot ll chasser.
chalne &

a nouvelle chal
Ilndannt a rnlda d'un maillon

+ Toumner lentement e vilebrequin.
Veillez & ce que la nouvelle chalne
s'engréne bien sur le pignon d'arbre
# cames.

Attention — Veillez & ce que la
chalne reste en prise sur le pignon
d'arbre & cames.

« Faire tourner le vilebrequin jusqu'a
ce que les extrémités de la chaine
puissent étre relibes au maillon &
riveter.

+ Placer le maillon par I'arriére de
Ia chaine.

* Placer la plaque du mailion dans
un outil & riveter.

pérage du calage de
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du moteur & cylindres 103,




-

* Déposer le carter de distribution
du moteur.

* Repérer lachaine par rapport
Aux pignans du vilebrequin et d arbre
a4 cames & faide de traits de
peinture.

* Repérer la position du pignon

d'arbre &4 cames par rapport &
l'arbre & cames.

* Déposer le guide de chaine en
utilisant un extracteur a inertie.

Mwlumdehnﬁonm
pignon et le déposer.

* Déposer |a chaine de a
huile en la détendant. ot

* Déposer |achaine de distribu-
tian.

— MOTEUR ESSENCE —
REPOSE LUBRIFICATION
Vérifier que le vilebrequin et
I'arbre 4 cames soient bien au point
de calage. Dépose-repose
* Mettre en place la chaine de | de la pompe & huile
distribution. DEPOSE
+ La placer -\ I'huile.
pignons en respectant les rupérw ol

* Remonter le plgnan d'arbre &
cames sur |
* Remonter la guide de chalne,

* Reposer la chaine de la
& hulle. st

* Conlinuerla repose en

* Déposer le carénage inférieur.
* Déposer le carter d'huile.
» Dévisser la vis de maintien du
pignon de pompe & huile.
+ Déposer la vis avec sa rondeile.
*+ Déposer le pignon de la pompa
a rndl?:evoc Ia cl?l:o

* Dévisser les vis de nxancndala
pumpe @ huile et |a déposer.

dans ['ordre inverse de In dépose.

le de pompe
a hurle

MERCEDES « 190 »
depuis 1988

* Contrdler les pignons.

* En cas de défectuosité, rem-
placer la pompe.

REPOSE

Nota : le pignon de pompe & huille
n'a qu'une position. Pour la repose,
procéder en ordre inverse de la
dépose,

+ Faire le plein d'huile.

Pour les autres caractéris-
tiques, réglages et conseils pra-
tiques concemnant les moteurs

‘essence, se reporter au chapitre
« MOTEUR ESSENCE » de
I'dtude de base el de la premiare
évolution.
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Spécificités des moteurs 2,5 1 "“m::;l‘"“’}“"'ﬂ'
turbocompressés Bosch 0 250 201 026
SURALIMENTATION
GENERALITES L5 o s s one o
rwﬁ%;mn&::r' g ; . Haposk 3 Presslon de suralimentation max :
850 & 950 mbars & 4000 tr/mn,
Caractéristiques princlpales
Type : 802 961, REGLAGES
Aldsages x course : 87 x 84 ;
cwﬂufzm o Ralenti :
et volumitrique : 22 & 1
Pression de compression : 24 & 30 bars. Régime du ralentl | Régime du ralent!
Puissance maxi : 83 Kw (126 ch) & 4800 tr/mn. Moateur avec lation sans régulation
Couple maxi : 23,1 N.m (23,55 m.kg) & 2400 tr/mn, (tr/mn) (tr/mn)
Avac bolle de vitesses
ALIMENTATION mécanique . ...... 740 = 20 680 = 40
Injection indirecte assuréa [ it g H 880
U une tralnée directement | |automatique . . . . , , .
par la chaine de distribution, B 4pe pomes oo 220 B w4l
Pompo d'Injection
ompa dinjection en ligne Bosch, Modifications spécifiques aux diesel
+ PES 5M 55C 320 A (Pour
azo“?s: 18T (P Colls Mt e s mecariue). PES oM s8C non suralimentés
Depuis pmamﬂu Iargguhllonw mdorﬂenﬂutnsum
électroniquement et ! s (ARA) est d sur
am v:m o BLOC-CYLINDRES
A de bre 1989, les chemises de cy de toutes les
oy e e b o s, Lt i s
lem @ Dioc I
£ e e wicanja; modifcation ne tolbro au'une saute coto réparation. | T OO0
Filtre 4 air Cotes do réparation des cylindres (+ 0,7 mm).
Knocht AG 180 ou Mann G 3883/1, Groupes repérés @ d'alésage (mm)
| injecteur A 87,700 & 87,708
| Muwamlyn;w o X 67,706 & 87,712
| L e bass o) 8 67,712 487,718

— MOTEUR DIESEL —
—la @st portée & 22 mm ;
EQUIPAGE MOBILE = ui:'!!!"f p N
PISTONS Par conséquent, lamppmdsd&nmﬂhalignm:l:wmmdubﬂﬂ
A partir de 1988 une " wmmm et la chaine d comple 6 s“ 1 cad
de tous les moddles diesel : les jupes sont allégées, une couche d' l faut souligner ég que la soupape de ge est tarée A 5,
d'aluminium revét la téte de pistons et la forme de celle-l est bars.
L'année sulvante, la hauteur de!apraniemwdn wgmlpmude
2mm 42,5 mm. La ‘ I <5
; smantdafau  section g 692.5 mm d su ALIMENTATION
i rh hith - “w 1 font de 2m ‘m’ Im‘
dépalamm rface chromée ; Dunpumbn1m.undhwsﬁlmhmdas évitan|
—mgmsr:ha:jusur & doubla chanfrein, avec ressort en spirale de 3mm | coups lors du fonctionnement & _hmmlmmmmm 80?
d'épaisseur, surface chromée. Lepmdpeﬁamw te essentieller & réguler
mullhﬂdlild'a i du régime moteur (voir
agit donc gritce & un variateur installé
hwmﬁmm[mmdml
GRAISSAGE =l
Pour les mu ils pratiques
POMPE A HUILE concemant les moteurs Diesal, mdm « MOTEUR
Aporurdauptunmimln pignon d'entralnement de la pompe & DIESEL-ﬂcfamdndamaatdalapfeMne

huile subit quelques modifica

Y2 — 1

'-—*-H_':]‘:-_ﬁl“ r v .3 |
. 4—“11

B

Schéma de la régulation électronique du régime de ralenti. voitures a BVA et a climatiseur
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Schéma de la régulation électronique du régime
B 111, wmd.lwagmm“amm;:gmam « K1, mﬁlmﬁﬂ

- L4, de régimo

- X62.
de régime e

5 - b
wmmmmmuuum(bmn -
K!lhl.lll doubles

r-
WS, - W10. Masse batterie - X29/1. Raccord de contréle (DS) signal
régulation régime ralenti - W5. Masse moteur “ iy

d'injection - a = X26.
Jmabnnw borne 30 - c-m

ur, doullle 3-d =

m om= 832

ml-eml Mwﬂﬁmﬂt

mmmumnzmom
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— MOTEUR DIESEL — Rl R T a

Spécificités du schéma dlectrique des 130 Diesel 2,5 | avec climatisation.

R 1813 Y2213

Ri8I3x

k1

"
F1
G1
K1/1
L3
L3x

NB
NB/2

Nota:

=075 bews
=075 by ——

o ——iw1o

Xe2

Qomulmau‘r_lriooriﬁma -

RA18/3 Monofiche de tarage {si besain)

yag A1 i i
3 8/3x g::md anfuchsblfn‘mon.oﬂclm de tarage
Capteur de régime compresseur frigorifique W10  Masse batterie
Raccord enfichable compresseur frigorifique X35 8!9:: de jonction barne Wbome 61 (bartarie)
Systéma Hectrique central x92 pour
Systéme dlectrique central doullles 6et 8 x84 Hmrd enfichable (variateur ARA)
Systéme dlectrique central douille 5 ¥22/3 Variateur (ARA)
:::;rie R a Relais ventilateur additionnel K9 douille 4

P &3 sur b Montre électroni lfowgm-mn (A1p7)
Capteur de régime couronne de démarraur c Thermwmnn Iq;ﬁﬂ 'C 525/5 P
Raccord enfichable capteur de régime d ifique §31/1

couronne de damatrnur
Apparell de de comp
Appareil de commande (ARA

les points de masse non identifiés sont  relier & la masse du moteur ou de la batterie.
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— MOTEUR DIESEL —
ficités du schéma électri des 130 Diessel 2.5
R1813 Y2213 K11
F R18/3x E ’
e o
om Ttaka 10
0,75 be/i ﬂl,-n
x4 L3x
B % i
e — |
L
e 3
a wsu—{ W10
xgz

F1 Systéme électriqus central RA18/3x Raccord enfichable monofiche de tarage
E Systéme électrique central douilies 6 et 8 5212 ¢ é fle/dé age
u Systéme électrique central douille 5 W10  Masse batterie
G1 Batteria X35  Bloc de jonction borne 30/borne 61 (batterie)
K1/1  Relais pr contre les xX92 G de pour
L3 Capteur de régime couronne de démarreur X94  Raccord enfichable (variateur ARA)

¥22/3 Variateur [ARA)

L3x Raccord enfichabie capteur de régime
Montre électronique/compta-tours (A1p7)

couronne de démarreur a
NBf2  Appareil de commande (ARA)
R18/3 Monofiche de tarage (suivant les besoins)

Nota: les points de masse non identifiés sont & relier & la masse du moteur ou de la batterie.

Régulateur M/RSF avec dispositif ARA

161 Alimentation électrique

162 Joint torique

163 Tige de transiation

2x Capsule ARA

2y Axe coulissant

2z Ressort de rappel

3d Douille & gorge

¥22/3 Variateur ARA

a Déplacement 1,5 4 1,7 mm (course copsulel =
course de réglage 2,25 4 2,66 mm

b Jeu 3 la butde pleine charge 0,14 1,0 mm

— 10—




MERCEDES « 190 »
depuis 1988

— MOTEUR ESSENCE —
i

| Spécificités des embrayages des modéles
180 E, 2,6 1 (jusqu'a 09/89)

Tarage du mécanisme (dal) : 590 & 660,
Epaisseur du disque (mm) : 10,0 4 10,9.
Epaisseur des gamitures (mm) : 3,8 44,0,
Epaisseur mini gamiture : 2 mm.

Voile maxi : 0,5 mm.

Qualité des garnitures : Beral K 208/1 A.

| COMMANDE
Course 2 la pédale : 150 mm.

CARACTERISTIQUES
@ mécanisme (mm) : 228.
Tarage mécanisme : 590 & 660 daN,
Epaisseur disque : 10,0 10,9 mm.
Epaisseur garniture : 3,8 4 4,0 mm,
Epaisseur mini garniture : 2 mm.
Volle maxi : 0,5 mm.
Qualité des garnitures : Valeo F 202,

COMMANDE
Course & la pédale : 150 mm.

Les cannelures intérieuras du
moyeu d'un disque d'embrayage
pour volant moteur & 2 masses sont
nickelées et de ce fait doiven! étre
montées & sec sans graisse.

Les volants moleur & 2 masses

ne sontl pas réparables (moyeu
amortisseur) et la surface de friction

— EMBRAYAGE —
CONSEILS PRATIQUES

maire fixée au vilebrequin par B vis,
et d'une masse secondaire assem-
biée avec la masse primaire au
moyen d'un roulement a billes.

La masse primaire supporte en
son cenire le roulement d'arbre
primaire, e 4 sa pénphm Ia

n'est pas reclifiable, ceci impl
son remplacement on cas d'ano-
malie.

[+

e de La masse

du i, et

B02, et 2 15 pour les 103,
Une friction inteme entre les 2
masses amortit le mouvement.

Les disques d'embrayage qul
sont montés avec les volanis

plus de moyeu amortisseur, mais
une thle ajourde avec au centre un
alésage ié.

gl
d’embrayaoe.Le systéme d'amortis-
seur qui se trouve dans le moyeu
du dlsque_demlraymn d'un mon-

at
de I'embrayage avec volant
moteur & 2 masses
Les volants moteurs a 2 masses
sont composés d'une masse pri-

prand place ici entre
les 2 masses du volant moteur. Le
systéme d'amortisseur permet un
déphasage enire les 2 masses de
= 40" pour les moteurs 10298 et

Ces cannelures sont nickeldas,
ot offrent un glissement aisé avec
Farbre primaire, ce qui rend inutile
le graissage.

Le volant moteur & 2 masses

gomme parfaitement les imégula-
ntés cycliques du ralenti par son
effel damper.

Pour les autres caractéris-
tiques, réglages el conseils pra-
tiques concemant ['embrayage,
se reporter au chapitre
« EMBRAYAGE » de I'ttude de
base ot de la premidre évolution.

offre une bonne I dans la

Spécificités des embrayages « bi-masse »
A partir de bre 89 (sauf 102 92 et 102 96 COUPLES DE SERRAGE (daN.m "
mo!nm D-ea:sl1 6%‘:% un volant moleur bi-masse est monté en série :: Mécanisme sur volant : 2.5, { n
IENRYADY 00 piore S iy . a Flactor surboite : 4,5,
Mg q Boite sur moteur :
mm&mugiumWMuwriammlmhwwdmsh ::::g:;gi:
Butée A billes & contact permanent, Support do baite sur traverse : 2.5,

3. BOITE MECANIQUE 4

Moteur 4 cylindres essence 1.81

| Pour les autres

| concemant la bolte 4 vitesses, se reporter au chapitre « BOITE DE

Rapports de démultiplication :
i o i | VITESSES » de I'étude de base et de la premidre évolution.

Voir au chapitre « 10 - DIVERS »

Les 190 E et 190 E 2,31, les 190 E 1,81, les 190 E261, les 190D 2,51
Turbo possédent des dé jons spécifi Ila bofte 5 vi 0 reporter audaapam « BOITE DE

Rapports de démultiplication : voir au chapltre « 10-DIVERS ». VITESSES » de I'étude de base et de la premiére évolution.

3 ter. TRANSMISSION |

9
" Volant & deux masses
PR, d‘lqnm PﬂurMMurlnle :.Pourén:qlmll;lnl
brage primaire. - 2. Masse d'équi bfm secondalre - 3. Afin que le pulsse Point de
do friction = ¢ ouion & il ¢ masse o rtintériour - 8. Dispouitif de service, la point de commutation entre la 26 gtia 30 Vistas osh relive (omty
8 okt 41 CD:M d'dquil ) noconda & partir ?gzaaplmbm 1888, &;ﬂm boltes automatiques équipant les Htion Tovier) & = =
o ur - ronne crantée - 9 Rwlmnl & bill inurd - 10, moteurs 96/98 avec pot catalytique. ( Vitesses
calibrs - 1. Roulemant & blles rainuré - 12. Vis draxpanslon (40 Nm < 90° & ankie | JFosttion | pesates | on postion en position
s v Rapports de démultiplication : M
©) 2= 3 49 85
Voir au chapitre « 10 - DIVERS ». Plein gaz Py = P
Pour les autres isti el
la bolte s508, S8 reporier au chapire © 2=3 87 87
« BOITE DE VITESSES »de |elude de base el de la premiére Kick down a a2 a2
évolution. -2
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MERCEDES « 190 » E Eu
depuis 1988

SUSPENSION

Suspension Coupelle
o ety . RESSORTS Avec ressort | Avec ressort
Modificalions des rapports de démultiplication du pont arriére des Normale Renforcée Ressort
modéles 190 E 4 balte r:&nlque 5 vitesses, 4 partir de septembre 1988 Il existe désormais quatre modéles de ressorts (trois auparavant) moniés repéré bleu | repéré rouge
et des modéles 190 E 2,6 et 190 E 2.3 & boile de vitesses meécanigues 4 avec des ques 4 celles dans Iétude de base. Jusau'a 18 3 b
partir de septembre 1989, s = 8
Caracténistiques des ressorts De19a22 - 1 b e
Démultiplication du pont arriére Flexion Force d'sssal N Dez2426 - 1 ¢ d
pour 1000 N @dufil (mm) | pour une long
Modélo Rapport de démultiplication de charge (mm) de 249 mm De 27431 | Jusqu's 16 2 a b
BVM 4 3,46 1 257 134 5700 = 180 De32a36 | Det7a21 2 b c
180E 18 BVM 5 384 2 23,7 13,7 6240 = 190 De37ad1 | De22425 2 [ d
BVA 3.46 3 22,0 142 6840 = 200 Ded2446 | De26429 3 a b
BWVM 4 323 4 19.4 14,7 7480 = 230 DedT 452 | DedDa34 3 b c
180 E BVM 5 323 346(1) DeS53a57 |‘Ded5a38 3 c d
. A i rassor Ji it .‘ ‘ a
G 328 Le calcul du nombre de polnz‘ls demlz:ﬂm est complété pardla prise en PASE 863, '1De 0 42 -
compte du chauflage additionnel et I' brence au systéme de direction 4
100E 23 idilhd i se@ (assistée ou non) installé. Les coupelles restent identiques. Version de DA/ 69/1) N 43548 b 5
BVA 327 base e 1986 & 1988 (4 partsdo 1968). De70475 | Dedgass 4 ¢ d
BVMS 327 2 b Au dessus 6o 75 | Au dessus de 54 4 d
e EaE 2 38eia) 201023112 (17), —
BYA 3.07 201024 ;14 (17), A partit de 1988,
201 028 : 19 (25),
BYM 4 323 327(3) 2 :g . :: :39 ; TRAIN AVANT
HEE il A28 201 122:14:171-
BVA 323 3273 201128+ 410 VALEURS DE REGLAGE
BVM 5 3ss 3673 201 128 : 43 (44), Jusqu'a 10/88
190D25 Ci ge: 0"+ 10°- zo‘(omamampmsmmMI
BeVA 307 Suspension Coupelle Ecart maxi gauche-droit : 0 " 20",
o s Chasse : 10° 10" = 30" (10" amwsumnmnw:da].
BYM 5 2 Avec ressort | Avec ressort Ecart maxi gauche-droite : 0" 30",
190 D 2.5 Turbo Normale Renforcéo Ressort repées blou | repéré rouge
BVA 2,85 A partir de 11/88
Jusqu's 7 = 1 3 b Cartossage : 0" 25"+ 10' - 20° (0" 20" avec suspension renforcée).
" Ecan auche-droite :
(1) Depuis septembre 1988. De Ba11 - 1 c "'":'o‘l 25" = 30° (10° °,m A e
{2} Depuis septembre 1989, Em maxi gauche-droite : 0° 30°,
{3) Avec différentiel autobloguant (ASD). De12a16 | Jusqua® 1 ¢ d
Mesures effectubes la caisse & h trdl
De 17421 | De10413 2 8 b i ol i
Pour les autres caractéristiques. réglages et conseils pratiques 14418 2 b Niveau Essiou AR Essiou AR
concemant la transmission et le pont am'ére.l_se rapporter au chagitre De22425 | De e wssiou avant | (sans correcteur | (avec comecteur
;mbfwgsﬁ - PONT ARRIERE » de 'étude de base et de la De26830 | Det9azs 2 = 4 asslette) (mm) | assiette) (mm)
Tous modéles sau!
De31835 | De2d4a2y 3 s b 10025Twbo | 1Te10 19410 9410
De36440 | De28432 3 b c b L = =12 =18
Ded41a45 | De33a37 3 € d
: - - s (I DEMIw 0920 B0 2%+10
| - - De46849 | De3sad 4 a b nome | Ceovh 1088 -15 -12 -12
s. Dl“ﬂlﬁ“ De50454 | Ded1ads 4 b c 1800250 | 100 210 2410
De55460 | Ded7 a5 4 c d wafffé =15 =12 -1
Au dessus de 60 | Au dessus de 51 4 d - [ 1900 25 Torbo o a0 4810 ¥e10
Pas de modification importante. Pour les isti . réglages et renlorche 190E28 -15 -12 -12
la direction, se rapporter au chapitre « DIRECTION » del'étude de base De 1986 & 1988.
et de la premiére évolution. - 114 —
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MERCEDES « 190 »
depuls 1988

SUSPENSION
Deux ressorts nouveausx viennent s'ajouter aux quatre déja existant. Aucune mdlﬁcralm impomnt;snasl apparue, sice n'est le m;ngge Pour les modéles 201 029/128
d'un
Caractéristiques des ressorts lndlésimad 1987, Ie syﬁém de freinage reprend pratiguement tous les Effort sur la pédale (N) Pression (bar)
Flo?gr‘lm i Force d'essal N 50 10a18
pour mm) pour une longueur
100 25a38
de charge (mm) de 243 mm FREINS AVANT
1 19,2 121 4870 = 230 (224) 150 42a58
Disque (modéle 190 E 2.3, 190 E 2.6 et 180 D 2.5 Turbo).
2 17.9 133 4920 = 250 (232) 200 59478
@: 262202 mm. 5 Em
3 26,7 1z 3316 £ 170 (217.5]
: BT Epaisseur : 22 mm, =
X 300
4 208 124 3350 = 220 [226.5) Gt g
5 18.2 1285 4870 = 230 (218) Volle maxi :0,52 mm.
6 267 11,85 3310 = 170 (208,5) Pour tous lbs modéles aprés 09/88
Appari i ] COMMANDE Effort sur la pédale (N) Pression (bar)
Le calcul du nombre de points de base est complélé par la prise en . X 50 7415
compte de la présence du différentiel autobloguant (3 points) et du Servolrein 4 dépression.
correcteur d'assiette (1 point). 100 13438
Wsiondebasede'lmi'lﬂas[apamrdewm) Marque et type -
201018 : NC. — ATE 52/4A/255-210 sur les modéles 201 029/128 150 43458
201023 :3(12). — Giring LSC 65 ou Bendix sur tous les modéles aprés 09/88.
201024 : 6(13). E BATs
201028: 8(19). Valeurs d'essais (pour une dépression de 0,75 & 0.8 bar) : 200
201029:7(17).
%: }%ﬁif‘g{ Pour les autres 250 78288
- 4(15). concernant les freins, se mpmar au d'lapm'a tFRElNS » de l'étude
201128:8(19), de base et de la premiére évolution. 300 85493
Coupslle Coupalie Coupelle Coupelle
{paints repdre bleu | repirs rouge ( repirebleu | repére rouge
Jusqu'd 10 1 a b Jusqua 1§ 5 a b
Sans. Sans
réguislewr | De 1116 1 b (] reguisiewr | De20a 2 L3 b
de niveay g8 niveay
! Aucessizde 16 1 [ - Noririok Au dessus de 25 5 c —
o TR 3 3 b Jusqud 21 § 8 b Pas de modification importante. Pour les i glages el il it concemant
e I é au chapitre « EQUIPEMENT
m Dai24 16 3 b [ m Ded2ads & b [ ELECTR?QUE»GOIM“DM&O&IBWMMO
Au dessus de 16 ) [ - Ay dessus de 26 (1 € -
Jusqud 11 2 a b Jusqu'a 18 2 ] b
Sans Sans
réguistewr | Da 12418 2 b c réguiatesr | De 19425 2 b ¢
de niveau de riveay
Recorcde Audessusde 18 2 c - Rrdorch Au dessus da 25 2 € -
Jusoua 12 4 a b Jusqu'a 19 “ 3 ]
ki e
rquizieyr | D133 18 4 b € réguisteur | De 20425 4 b ¢
O lemann| P il P . ROUES CAPACITES ET PRECONISATIONS
= ¢ =
Sur l'ensemble de la gamme 190, deux tailles différentes de pneuma-

De 1986 & 1988. A partir de 1988, erihipssain
— version de base : 185/65 R 15 ; Hulle moteur ) .
— version avec chéssis sport : 205!55R150u205!552ﬂ15(umqusmem — Moleur 103 (essence) 7 1 (6 | & la vidange avec filtre) d'huile 10 W 40

Pour les autres q églages et L i sur 201 029), ou 10W 50.
concermant la suspension, e train arriére et les moyeux, se reporter
au chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX » de I'étude o 6 gorage. foan) — Moteur 102 910
st bt i 190, 190 E ot 190 E 2.3 (& partir de 11/88): avant 2,0 (2.2 pour | — Moteur 602961 (Diesel): 8.2 1 (7.5 | 3 Ia vidange avec filre) d'huile
fortes charges), arriére 2,3 (2,8 pour forles charges). 15 W 40 ou 10 W 50.

— 115 —
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— DIVERS —

CARROSSERIE

DIMENSIONS (m)
Longueur hors tout : 4,448,

Largeur hors tout : 1,690,

Hauteur & vide : 1,375,

Voie avant : 1,441 (1,452, chassis sport).
Vi arriére : 1,421 (1,432 chassis sport).
Empattement : 2,665.

MERCEDES « 190 » E u
depuis 1988

Boite 5 vitesses, moteur 102 910 sans pont autobloquant
R finale Vitesses en kmh
boite de vitesses | avec couple 02747 pour 1000 trimn
02558 0,0703 7079
04608 0,1265 14,052
07299 0,2005 22,258
1,00 0,2747 30,494
12346 0,3391 37,847
02342 0,0643 8517
Avec 205/55 R 15, circonfé de de 1850 mm.

POIDS
Combinaison Rapports Démultipl. finale Vitesses en kmih
des vitesses | boite do vitesses | avec couple 0,2725 pour 1000 trimn
190D25
kg 190E 1.8 190 E 2.6
Turbo 0.2558 0,0697 7,735
A vide en ordre de marche . | 1190 (1210) 1280 1300 3:;23 gﬁﬁ ;3;3';‘3
| 27, 30,245
Dontsurlavant. . . .. .. 630 (640) 700 720 12346 3 = 37,339
0,2342 0,0638 8,447
Dont sur l'amiére . . ... .| 560(570) 580 580 =
Total maxi en charge . . . . 1660 1780 1800 Avec ques 20585 R 13, cicconférence de roulement de 1850 mm.
Dont surFavant, . . . ... 780 870 890
Boite § moteur 103 942
Dont sur larriére . . . . . . 880 910 910
Rapports Démultipl. finale Vitesses en kmh
Total roulant autorisé . . . . 3160 3270 3250 des vitesses boite de vitesses | avec couple 0,251 jpour 1000 trimn
Remorque non freinge . . .| 535 (605) 675 685 (1) (2)
b AR 0,2591 0,0661 7.514 7.335
Remorque freinée . . . . . 1500 1500 1500 2 A A, 0.4587 0,1170 13,305 12,939
3‘: ....... 0,7246 g%s 21,018 20,519
100 L2551 29,005 28,316
{....) Véhicules a transmission automatique. gol s 125 03189 38,256 35,305
MAR, ... 0,2370 0,0605 6,873 6,710

PERFORMANCES

DEMULTIPLICATIONS

Boite 4 vitesses, moteur 102 910

Combinaisan Rapports Démultipl, finale Vitesses en kmh
des vitesses | boite de vitesses | avec couple 0,2890 pour 1000 trimn
2 i T 0.2558 0,0739 8,204
Lt N 0.4608 0,1332 14,783
R 0,7299 0,2109 23,416
48, L. 1,00 0,2890 32,080
MAR. . ... 0,2646 0.0765 7.832

Avec pneumatiques 205/55 R 15, circonférence de roulement de 1850 mm.,

Boite 5 vitesses, moteurs 102 962 ot 102 985

(1) Avec pneumatiques 185/65 VR 15, circonférence de roulement de 1895 mm.
(2) Avec pneumatiques 205/55 VR 15, circonférence de roulement de 1850 mm.

Boite 5 vitesses, moteur 602 961

Combinaison finale Vitesses en kmh

des vitesses boite de vitesses | avec couple 0,2890 pour 1000 trimn

(1) (2)
kAP 0.2581 0,074 8,513 8,311
28 s i 0,4587 0,1326 15,073 14,247
R 0,7246 0.2094 23812 23,246
7 1.00 0,2890 32.861 32,080
B et 1,3330 0,3852 43,815 42,774
M.AR. . ... 0,2370 0,0685 7.787 7.602

(1) Avec pneumatiques 185/85 R 15, circonférence de roulement de 1895 mm,
(2) Avec pneumatiques 205/55 R 15, circonférence de roulement de 1850 mm,

moteur 102 962 sans autobloquant

Rapp Démultipl. finale | Vitosses en km/h
des vitesses | bofte de vitesses | avec couple 0,289 pour 1000 trimn ‘Combinafsan Rapports Démultipl. finale Vitesses en kmh
des vitesses boite de vilesses |avec couple 0,3906 jpour 1000 trimn
(1) (2)

1 AP S 0,2558 00739 8,404 8,204 (1) {2)
o e 0,4608 0,1332 15,143 14,783 PP L i 0,2353 0,0728 8,282 8,085
3e 0,7289 0,2109 23986 | 23416 i Ay 04149 0,1285 14,606 | 14,259
TR 1.00 0,2890 32,861 | AN 06711 0.,2078 23,684 23,06
R 1.2346 0.3568 40,569 39,608 R e 1.00 10,3006 35,201 34,3685
MAR. .. .. 0.2342 0.0677 7.692 7.515 MAR. . ... 0,1764 0.0546 6,208 6,062
(1) Avec 185/65 R 15, circonfi de roulement de 1895 mm.

(2) Avec pneumatiques 205/55 R 15, circonférence de roulement de 1850 mm,

1) Avec pneumahquns 183/65 R 15, circonférence de routement de 1895 mm.
(2) Avec 205/55 R 15, de

de 1850 mm.

= N7 —
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Transmission automatique, moteur 102 962 pont if T issi moteur 102 961
Combinaison Rapports Démuitipl. finale Vitesses en kmh Combinaiscn Rapports Démuitipl. finale Vitesses en kmh
des vitesses bolte de vitesses | avec couple 03058 jpour 1000 trima des vilesses boite de vitesses | avec couple 03774 ipour 1000 trimn
e £ 02353 0,088 10055 | 9855
10,2353 0.0728 8181 7,987 . . .
04149 01285 14,427 | 14,085 0.4149 0,1566 17,803 | 17,380
06711 0.2078 23336 22,181 06711 0.2533 28,795 28111
1.00 0.3096 34770 33,944 1.00 03774 42,905 41,886
01764 0.0546 6,132 5,987 01764 0.0666 7,567 7.387
i 185/65 R 15, circonfs de roul de 1895 mm. (1) Avec pneumatiques 185/85 VR 15, circonférence de roulement de 1895 mm.
i 205/55 R 15, circonfé de de 1850 mm {2) Avec pneumatiques 205/55 VR 15, circonférence de roulement de 1850 mm.
VITESSES MAXI (km/h)
Transmission automatique, moteur 102 910 : 190 E 1.8 (BV 4) : 185.
Rapports Démultipl finale | Vitesses en kmh 190 E 1.8 (BV 5)  185.
des vitesses | bolte de vitesses | avec couple 0,2890 pour 1000 trimn 190 E 1.8 (TA): 180.
qre 0,2353 0.,0680 7.548 190 E 2.6 (BV 5) : 212.
2e ... ... o449 0,190 13311 190 € 26 (TA) : 207.
B8 s s 06711 0,1939 21,530 VS): 192
b o 1,00 0,2890 32,080 AR5 Tuho (AV.5) 182
MAR..... 0,1764 0,0510 10,070 190 D 2.5 Turbo (T.A) : 192,

Avec pneumatiques 20555 R 15, dirconférence de roulement de 1850 mm.

Transmission automatique, moteur 103 942

Combinaison Rapports Démuitipl. finale Vitesses en kmh
des vitesses | boite de vitesses | avec couple 0,3257 jpour 1000 toimn
(1) (2)
© | SRR 10,2553 00766 8714 8,507
e e R 04149 0,1351 15,367 15,002
B i g g 0,671 0,2188 24856 | 24,266
¢ I | 0,3257 37,035 | 36,156
MAR. .... 0,1764 0,0575 6.534 6,378

(1) Avec pneumatiques 185/85 VR 15, circonférence de roulement de 1895 mm,
(2) Avec pneumatiques 20555 VR 15, circonférence de roulement de 1850 mm.

BONSM‘I‘IONS CON‘UEH'I’IONNELLES [I.HN km)
— AS0 kmh ; Kkm/h ; en cycle urba
190513{5\!4] 6.8(7,0):85(8.8); 105(”0]
190 E 1.8(BV 5):6.3(6.7): 8.1 (8.7); 11.0(11.3).
190 E 1.8 (BA) : 74 (7.5): 9.0 (9.3): 10.8(11,0).
190 E 26 (BV 5) : 7.7 (8.0) ; 9.7 (10,0) ; 14,1 (14,6).
190 E 26 (BA): 7.8 (8.2): 9.7 (10.2) : 11.91 (12.4).
190 D 2.5 Turbo (BV 5) : 5,6 (8,0) ; 7.6 (7.9) : 9.3 (8,5).
190 D 2.5 Twbo (BA) : 5.6 (6.0) : 7.6 (7.9) ; 93[85]
Les valeurs entra ithé les é

Pour les autres
concemant les divers, mmmauW-mVERS-uIMe
de base et de la premiére &vol

Climatisation
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

DES MERCEDES 190

de 1991 a 1994 (Fin de fabrication)

La 190 Optimum se distingue de la version de base par son équipemen

t comportant I'airbag, les jnrm: en alliage d'aluminium, fe catalyseur sur les modéles
essence ot des décorations intermes en

MODELES 1992

La gamme 1981 est reconduite en julllet sans
ification notable.

En avril 1992, légéres modifications sur la
gamme 190, la 2.6 Référence es! supprimée et
apparait un équipement « Aumag . Qutre cet

1, celles-ci di Spé-

cifiques sur le tableau de bord.

Choz Mercodes Benz, I'sirbag (coussin de protec-
tion gonflable] s'sppelle égolement SRS,

En juin 19892, lancement d'une sére spéciale
Azzuro. Diffusée a 300 exemplaires, elle est
équipé du moteur de la 190E 2.0. elle se caracté-
rise par sa peinture métallisée nacrée bleue
exclusive. Cetle sérig est pruposéa avec les
équipements du modéle de série plus la climati-
sation, airbag, des boiseries sur le tableau de
bord et lintérieur en tissu bleu harmonisé 4 la
tefinte de la camosserie, Elle est disponible avec
une boite de vitesses manuelle ou automatique.

MODELES 1993
La gamme 1892 est reconduite en juillet 1982
sans modification notable

GENERALITES

Exclusivement bloue métallisée mu‘ kn 190 Azzuro rwon mlmuqumm Jos boiseries, Pairbag,

ot la c

Simultanément, création d'une série spéciale
« Sportiing ». A vocation sportive, elle comporte
des suspensions rabaissées (- 22 mm), des
jantes en alliage équipés de pneus larges une
syspension affermie, une direction plus directe &1
airbag. Les siéges avant el fa banguette amiére
sont spécifiques. Le volant ef e levier de vitesses
S0N1 en cuir,

A partir de septembre 1992 :

Série spéciale Optimum, cette serie spéciale
comprend en plus de I'‘équipement d'origine air-
bag conducieur, les jantes en aliiage, le cataly-
seur pour les versions essence e des boiseries
sur le tableau da bord.

En oclobre 1992, arét des séries spéciales
Azzuro et Sportling

A partir de février 1993, ['appe
180E 1.8 Contact devient 190E

n du modele

MODELES 1894

Reconduction de la gamme 1993 sans modifica-
tion notable.

En septembre 1993, la fabrication et limporta-
tion des 180 est suspendue. La gamme 190 est
ramplacée par la Classe C qui fait l'objet d'une
étude spacifique

IDENTIFICATION
et bt glio iy bl Sopidly “"‘Wu"“-"""m’ 13 | |
e -
Sr08 1" nique Automobile (mensuel abon- Dénomination T Type | Puissance Date
nés) et sous - 435- 48:?5% v :l?mmﬂm .a'.hu{ma. gl commerciale Mm moleur l | sdministrative commercialisation |
POUR LES CA AC HISﬁQUES GLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, SE . 1
REPORTER A I'ETUDE DE BAS 90 1.8/0ptimum ...... 201 018 11 102910 ’ |
190E 1.8'0ptimum (BVA) 201018 10/12 102 910
190E 2.0/0ptimum/ Sportiine 201024 17731 102 962 |
mEzeOpn-num Sporting (BVA)............| 201 024 10:13/1215 102 962 \
190E 23... 201028 102985 |
190E 2.3 (BVA).....c. . 201028 102 985 |
e | Bae | o |
ererance’ Dﬂﬂlﬂé( i) el 201029121 1 “
SOMMAIRE 190D/Optimum 201 122 14 601911 ‘
190Dgtiun (V). a2 1315 a1 \
g s 1 /Optimum 201126 1 1
Identification .........c.cmmiimaminsase 120 B - ) S TR S e e S 122 190D 2_5-8'1;tim:rn (BVA) 20112612 | 802911
TrANSMISSION AULOMALGUE ..vcvrevcrvrercns 121 EQUIDBMENt BIBCHTIGUE ...vcvrvcsecsnrsrcnes 122 ey g M | s

|
@
|




Aucune modification importante n'est 3 signaler dans ces chapitres.
1. MOTEUR ESSENCE

1 bis MOTEUR DIESEL

2 EMBRAYAGE

3et 3 BIS. BOITE DE VITESSES

BOITE DE VITESSES

Points de passage

A partir des modéles 1992, les véhicules dotiés d'un catalyseur voient le

rbguma de de viesse de 2 en 3 mli lorsque le moteur est
itif permet d'échautfer plus r nt le catalyseur.

i le clape da
Le dispositif réalisant cette fonction est pneu agit sur le L
p—assmm de distribution dans le bloc hydraulique mmmmmam
slmmm@’u%‘Cusmmmwmwwmm
10 et 48 km'h, Sa durée d'enclenchement est maximum de 80 secondes

M!HGEOES 190 DE

ﬁn de !lbrlca‘llun mﬂu

gﬂl ensemble remplace |'électrovanne dans le systéme de pression du régu-
teur.

L'activation de la commande pneumatique est réalisée par la vanne de com-

mutation Y3/3,

D=

DISPOSITIE DE AEGULATION DU REGIME DE PASSAGE A FROID DES VITESSES DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE.

mamm la commande de passage ;

wmann-;m.
mumnmummm.
Réservoir de dépression ;

m-.hsue-:-

7. Vers d'injection ;

utatour de gamma de passage ;

8. Contacteur de kick down ;

10, Electrovanne de commande de kick down |

|| Vmﬂmmmﬂmwmdumﬂﬂm

—-121—

Aucune modification importante n'est a signaler sur les ransmissions.

A partir de Julllet 1882, l'ensemble des modéles regoit un volant de direc-
tion d'un diamétre de 400 mm. i

Aucune modification importante dans ces chapitres.

6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX
7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX
8. FREINS

ALTERNATEUR |
A partir des modéles 1892, un aliemateur plus puissant est disponible en |
option.

Moteur série (A) option (A)
102.91/96/98 70 B |
10289 55 70{1)
103 70 80(1)
601,602 55 T0(1)

(1) montage de série avec équipement climatisation. |

Aucune modification importante n'est A signaler dans ce chapitre.
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CONDUITE ET ENTRETIEN
des MERCEDES-BENZ *190” - “190 E” - “190 D"

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Voir page 5 et paragraphe « Changement de roue »,
page 2.

REMORQUAGE

En cas de dépannage par remorquage, deux anneaux
permettent de fixer un céble du coté droit, un & I'arrigre
sous le pare-chocs, l'autre a l'avant derriére un volet a
I'splomb du phare anti-brouillard. Pour déposer ce volet,
le saisir par |'évi et le dé en le hant vers
I'avant. Pour le remettre en place, I'accrocher en haut et
appuyer franchement sur sa partie inférieure.

Lancement du moteur par remorquage (transmission au-
tomatique)

& moteur & H
® Placer le levier en position « N «.
® Tourner la clé de l'antivol en position 2, la placer

(boite chaude) est atteinte, placer le sélecteur sur la po-
sition = 2 = sans toucher a |'accélérateur.

* Dés que le moteur est lancé, ramener immédiatement
le sélecteur sur |a position « N «.

* Accélérer légérement pour maintenir quelques instants
un ralent: soutenu.

— Véhicules a moteur Diesel :

® Placer |e sélecteur sur la position « N ».

® Tourner la clé de lantivol sur la position « 2 + (pré-
chauftage].

® Remoiquer la voiture et procéder comme pour les vé
hicules & moteur & essence.

® Le moteur étant lance le laisser tourner au ralenti per-
dant au moins une minute,

— Pour tous véhicules (essence ou Diesel)

Si le moteur ne part pas au bout de quelques secondes
de tentative de lancement. ramener le levier en position
« N = pour éviter d’end. ger la boite de vi

Avant de renouveler la tentative de lancement, remor-
quer le véhicule un certain temps, le levier de sélection
sur la position « N »,

B

Ehicnl,

quage d'un avec i

d'sbord quelques instants sur la position « | it ..
® Sile moteur est froid appuyer une fois a fond sur l'ac-
célérateur et le relacher.
* Remorquer la voiture.
® Lorsque la vitesse de 30 km/h (boite froide) ou 50 km/h

Le levier du sélecteur doit étre sur la position « N »,

Ne pas dépasser la vitesse de 50 xm/h et sur une dis.
tance maximum de 120 km. Au-dela, il est préférable de
mettre le véhicule sur un plateau.

Z
4
b
i
g
k
Z
U
b
U
W
E
2
0
H
0
0

CONDUUJITE ET ENTRETIEN

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

© MOTEUR |

Caractéristiques détaillées :
M & [carb et inj

) : pages |
Ga9

Moteur Diesel : pages 27 & 29,

Conseils pratiques : "

Moteurs & essence (carburateur et injection) : pages

@ 26,
Moteur Diesel : pages 29 & 40,

OUVERTURE DU CAPOT

* Pour ouvrir la capot, tirer sur le levier situé sous la
planche de bord, du cdté gauche. Le capot s'entrouve ot
une tirette sort de Ia calandre, Pour débloguer le crochet
de sécurité, tirer 3 fond sur cette tirette ot soulever le
capot (les essule-glace ne dolvent pas dtre écartés du pa-
re-brise).

# Pour fermer le capot, appuyer sur la gauche (sens de la
marcha).

Lovier de déverroulllage du capot. (Photo RTA).

Remarques :

En ouvrant le capot & la verticale, la béquille gauche du |

capot est verrouiliée. Pour fermer lo capot, libérer la bé-
quille en appuyant sur la touche de verroulllage dans la
charniére de la béquille,

Tiretto de déblocage du crochet de sécurité du capot.
{Photo ATA).

MISE EN ROUTE

Combiné antivol - Contact - Démarreur

Situd sur le tableau de bord, & droite de la colonne
da direction.
Position « O =

La direction est bloguée lorsque la clé est retirde. Le
démarrage est impossible. L'éclairage peut étre allumé.
La clé ne peut se retirer que dans cette position.
Position « 1 =

La direction est débloquée, le déma
kmpossible, Les équipements électriques
Position « 2 =

Modéles 180, 180E : contact et marche.

Modéles 1800 : préchauffage et marche.
Position = 3 =

Démarreur.

8 du moteur est
jonnent.

LANCEMENT DU MOTEUR

Frein de stationnement serré, lavier de vitesses au point
mort ou sélecteur sur « P » ou « N = (transmission auto-
matique).

Modéles 190, 190E

* Tourner la clé en position « 2 »,

— Moteur frold -

* Sur modéle 190, appuyer & fond sur I'accélérateur et le
relécher,

® Tourner la clé sur position « 3 » pour actionner le dé-
marreur et la relicher dés que le moteur est lance.

* Si @, accélérer lég déts que le moteur
tourne.

— Moteur chaud

® Tourner la clé sur position = » en accélérant lentement

(& froid si le moteur est trés chaud).
— Arrét du moteur

Si lo moteur wuc trés chaud. le iaisser tourner 1 ou 2 mi-
nutes au ralenti, accéléré avant de couper le contact.

Modéle 190D

— Moteur froid

* Tourner la clé en position « = pour mettre en lo‘nl:-
tionnement le préchautfage. Le témoin correspondant s'al-
lume au tableau de bord,



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

® Lorque le témoin de préchauffage s'dteint, actionner le
démarreur.

® Si la température extérieure est supérieure & 0" C, en-
foncer |'accélérateur et débrayer.

Ne lacher la clé que lorsque les allumages sont réguliers
car si le lancement est interrompu avant que le moteur
tourne franchement, une nouvelle tentative risque de ne
pas faire partir le moteur.

Lorsque le moteur est lancé, reldcher lentemant |'accélé-
rateur
— Moteur chaud

NIVEAU D'HUILE

* Contrdler le niveau d'huile dans le carter moteur avant
chaque départ ou tous les 1000 km & l'aide de la jauge
située sur le coté droit du moteur.

® Placer le véhicule sur une aire plane et horizontale at
attendre quelques minutes aprés ['arrét pour que |huile
des parties hautes du moteur ait le temps de rodescen-
dre.

® Tirer la jauge, I'essuyer avec un chiffon propre puis
I’ a fond de nouveau; enfin, tirer la Jauge et con-

* Actionner le démarreur sans h I’ lérateur.
Ne lacher la clé que lorsque les allumages sont réguliers.
— Arrét du moteur

Si le moteur est trés chaud, le laisser tourner au ra-
lenti accéléré peadant 1 & 2 minutes avant de ramener la
clé en position = 0 »,
* Si lorsque l'on raméne la clé en position « 0 =, le mo-
teur conunue de tourner, soulever le capot, et pousser le
leviar d'arrét sur « Stop » jusqu'a I'arrét du moteur.

Lancement du moteur avec batterie de secours
Si la batterie du véhicule est déchargée, il est possi-
ble pour lancer le moteur, d'utiliser la batterie d'un au-
tre véhicule
Procéder de la maniére suivante :
— S'assurer que les deux bsttsrles ont bien une te
de 12 V et sont d'une caj able;
— Utiliser deux cibles de raccord de section suffisante
et munis & chaque extrémité de pince « crocodile »;
— Faire tourner le moteur du véhicule dépanneur;
— Brancher les cébles dans l'ordre suivant :
® Borne (+) de la batterie déchargée, puis borne (+)
de la batterie fournissant le courant.
® Avec l'autre cible, borne (—) de la batterle fournis-
sant le courant, puls |'autre extrémité &4 une masse franche
sur le moteur ou la borne (—) de la batterle déchargée.
— Lancer le moteur.
— Lorsque le moteur tourne, débrancher les cébles dans
I'ordre exactement inverse.

A

i ]
B ="
| T
i o

Branchement d'une batterie (B) de secours sur batterio déchar-
géo (A) : 1-2.3-4 Ordre de branchement (dessin RTA).

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

Voir moteur & essence & carburateur ou & Injection page
9, moteur Diesel page 29.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées :

Moteurs & essence  carburateur ou injection : page 8.

Moteurs Diesel : pages 28 et 28.

Conseils pratiques :

Moteurs a essence & carburateur ou injection : pages
24 st 25.

Moteurs Diesel : pages 38 et 39,

tréler le niveau d'huile.

Celui-ci doit se tenir entre les deux encoches, il est
recommandé de ne pas dépasser |'encoche supérieure.
® Faire l'appoint si nécessaire en utilisant de l'huile de
méme qualité, que celle qui est déja dans le carter.

L'écart entre les encoches représente environ 1 litre.

Emplacement de [a jauge sur moteur 4 esse;
1. Jauge - 2. Bouchon de remplissage & huile. (i'hum RTA).

Emplacement de ia jauge sur moteur Diesel.
1. Jauge - 2. Bouchon de remplissage d'huile. (Photo RTA),

Témoin lumineux

Certainas usines sont équipées d'un témoin lumineux
au tableau de bord qui s'allume lorsque la clé est mise sur
la position « 2 », moteur & l'arrédt, et doit s'éteindre lors-
que le moteur tourne.

Sl ce témoin sallume en route, c'est que le niveau
d'huile est trop bas. S'arréter immédiatement et vérifier
avec la jauge. Refaire I'appoint.

-l -
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Analyse technid
de I'huile moteur >

1
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Désormais, pour I'achat ou Ia vente d’un véhicule,
vous pouvez connaitre I'état du moteur.

savoir plus et connaitre 'adresse du centre AUTOSUR le plus prés de chez vous

AUTOSUR

CONTROLE TECHNIQUE AUTOMOBILE

www.autosur.com
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CONTROLE
TECHNIQUE

CONTROLE TECHNIQUE AUTOMOBILE

Av A “ ' a L@ reglamentation rend abligatoire le contréle des automobiles seion leur &ge. Chaque véhicule concemé doit étre soumis au contrdle des
125 points définis par Iaréte du 18/06/1991 modifié. Cat examen s'effectuera sans démontage, soit & I'aide o'appareils de mesure, Soil per

PROPOS -~
En prenant le volant, [aytomobiists engage sa responsabifté vis-a-vis de ses passagers et des personnes qul croise sur la route. En conséquence,

s0n vefhicule dott offrir une secunté totale en toute crconstance. Uin contrdle régulier dait en étre affectiué pour cela, sanctionné dans les centres officiels par une demande de

réparation plus ou moins impérative suvant ['organe et la gravité du défaut.

Pour agir préventivement, | est possible de diagnostiquer les remises en élat nécessaires en examinant chaque point de 8 fiche de précontrdle qui servira & préparer avec ks

meilewres chances de succés le passage du véhicule au contrile tachnique obigatoire.

Mo ! Les opérations décrites ci-aprés sont @ effectuer sans démontage du véhicule. Certaines requidrent I'utilisation cle matériel, sot
asément disponitie (pont élévatewr, fosse ou chandelles, cric d'atelier ou cric de bord, clé dynamométrique, station de gonflage de

op RATOIRE preumatique) soit specifique au contrdle des vehicules et colteux (analyseur de gaz, freinometre & rouiegux, banc de suspension).
Cest an partie pour cela que nous vous consellions vivement pour cerlains contrdles de contacter un professionnel, qui grice & son maténel

£1 @ 50N expénence, sera 8 méme de uger objectivement des réparalions et réglages & envisager, En cas de défaut constalé, la réparation et e réglage seront exécutés en res.

pectant fes valeurs et mathodes decntes dans les canctenstiques détaiiées et consells pratiques des chapitres de |'dlude de base, da I'dvolution de la construction ou du com-
piément carmosserie

L'annoiation contrdie impossibie sur un pont indique (8 presance de produits insononsants ou de tAigs rapportéas per le constructeur créant un défaut d'acobs visuel 81 entral-
nant selon le point une contre-visite,

E-T-A- nhitp://www.etai.fr - 20, rue de la Saussiére. 92641 BOULOGNE-BILLANCOURT. T&1. 01 46 99 24 24

LES 125 POINTS

DU CONTROLE TECHNIQUE

IDENTIFICATION DU VEHICULE

@ Plague dmmaticudasion

0 Plague constnuctaur

3 Frappe & froid sue le chassis
@ Présentation gy vehitule

Ban
2 Support e de SacouTs

® Energia moteur s 0
Jomioee 08 places assises D Dispostf ¢'atielage
% g?miﬁm @ Feun ndcatelr de deection 3 Témoin ds mauvss forcionnsment 0 coussn poniatie
3 Compteur kdométique & Sonal de détresse
@ Faux stop
® Jetsustop

@ Feyds plge AR
D Feu 0 brouland AR
) Feude rec

D Py o gabart

@ Catadopres AR

@ Mesure du fen de senvios

@ Masure oy frain de stationnement

3 Mesure du e o secours (S equips)
18 Réservor ge bquide oa frein

& Maltre-cyfircre

® Canaisations hycrauigues

# Flaxbles

# Correctour da prassion o2 frenage

@ Pécaie de frein 08 senica

& Commands dy fren da stationnement

® Cinl, innglans du rein G2 staiionnement

Disquas de fren

@ Erees - Cyfinges rédaplers

@ Tambours o frain

@ Piaguettes de fren

O Sysiame d'assistance de frenage

® Biog de systime antblocage etioy d régulation

O Témon de mauvais ionctionnement dy Systams o8
frenage

® Témom de niveay dé koquide da fren

O Témoin d'usure da plaguesies & fren

D Témoin de mauvas fonctionnament o systeme
antitkocage etioy de régquiation

3 Témon indcateur 82 draction

DIRECTION

D Mesures de ange de ripage AV
@ Voiant de drection

2 Artivol e drecton

O Coionna de drection

O Actoupiamant O draction

@ Crémaiiie - Boier o2 diecton
@ Bisfiaties - Timoneris de direction
@ Rofues - Artiguiation de deection
® Peetais de direciion

2 Systéme d'assistance de drection

ORGANES MECANIQUES

3 Mobsur

@ Carburateur - Systéme dinection

® Pompe d'almantation en carburant
# Batteries d'accumuiaieur o tracton
@ Riésarvor da gaz naturdl compnme IGNG
@ Colecipur d'échapperment

® Canalsaton ¢ échappament

@ Sienosux o echappemant

—CcT.2—



Pour connaitre 'adresse
du centre AUTOSUR
le plus proche de chez vous

N°Vert
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ELEMENTS CONTROLES

Pague o mmatncuiation
Piague consiructeur
Frappa & froid sur ln chisss
Walld - Présentition oy vihicue
POLLUTION, NIVEAU S0 Energe moteur
® Teneur en OO et vakaur du Bmda s g Homee e oo dekese
® Opacité des fumées d'échappemont
O Brut moteur e,
) Témoin du disposil de diagnostc embarue (080}
Pague 08 1are
Compteur kiométigus

Mesure oy froin de senvice
Masune du fnen G stationnament
Mg Cu fin 08 Secours (8 daupé]

Commande du fren de stationnement

Clibe, tringlérie i fren Op stationnement
Disques da fen

Etriers - Cylndres récepteurs

Tambours de fren

Pagueties de fen

Systérme o assistance 04 frenage

Bioc 0 systeme antibiocags SY/0u 08 réguiation
Témin t mawvas fonctionnemant oy 5ySt. 0a feinage
Témoin 06 niveau Op kguide o8 fen

Témon d'usure O plaquattes 0 e

Témoin 0 mauvais fonctionnement o Systime
antiviocans &t/ou 08 réguistion

Mesures de 'angs de ripage AV

Antivel de drection

Calonne de drection
Accouplement og drection
Crémailirs - Boltier de dection
Bestiaties - Timonena 08 drection
Rotules - Aiculation ¢ drecton
Retats oa direction

|
Velant ga grecton

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire

Lientifcation ou vihicul o6t fate comparativement au doCument presents,
Qindralement 12 carte grise

Seul e pont « préssntaion Ou VNCUR « uSthe Ung COUMe Vishe Cars e cas
dure Impossiilitd d'ouveriure du capet. En efiet dans cetie configuraion cer-
taing dséments os frenage, drection & J'dentication na pouront & contrdis.
8 la vihcue sra soumis 4 U contriis ComEiet Gans Un 08 de 2 mos

Dans be cas d'un vétvcue non roviant, seuis Noentication sera contriiéa et le
vehicule 568 SOUMES & un contrlis compiet & e 08 50 proonitare
b5 Qs les réparatons récessares ont éé afiactudes sans qu'un ok gus-
CONQUE 501 IMposé

_ Banc de freinage & rouleans

L'utiisation da ce maténie! parmet d'apprécier e césaquibr ok Cagus
essiey finein 0 senvios) ainsi gue Meficach giobaie fis Oéséquins st mesuré
&n simultand alors que ['efficacad peut ftre amélionde par une 2o measure
eftoctue en roue o rove]

Pont diévaleur; fosse vu chandelles

Wbma i lg contrile ¥gal ne J6 presort pas. vouS pouviz accrolre Meficactd
02 voire infinventon en déoosant smpiameant las roues

Dars e compartimant moteur 8! 50US i vehicule, contrlier [absence dTum-
ditd 5u¢ les organes da fren et leurs ciirents racoonds gu poumat e Ca-
566 par ung fuls 08 kguda oé frein.

D méme, contriey ['dtat OBs Canalsations deDusS JeLr OGNS Bu AVERU OU
madre-cylingre, jusqu'h leur armvée ay NWeau das Cyindres rikacteurs. Ce
conirble dot ponter sur l'ebsence de Irace O COMDSION Sxoessve, o'écrass-
mant ou oa frotiemant ol & une foation insuffisanto ou & B prowmitd d'un
organe pédphbngus.

Examinaz dgalemant I'état 0os fexibies Qui ont 18n0ancE & DEMDE ur Hastc-
16 6l & deveni craguant en vielissant

Contrdlez s0us e vénicuis ou Cans Mabitacs suvent Implantation, 'tat 08
Tenssmicis des Organes Constiuan: i commance g fren 08 SEiornement
Virifisz no@mment i passage & ie guidages 08s Chbies oy tingles.
Manmeuvrez & plusieurs reprses i commands afin O VOuUS BSSurer U
I'8056n08 08 PONLS OU'S &2 O MEga0e COMBCt 0% Deis-Ci. REDONEz-vous pour
8T OPéralion U PAFRQTADNE CONCAMA Ou Chapine « FRENS »

Plateaus pivotants, plagues de ripage

L'angle o braquage ft parte da l'ensembis dss angles Caraciinstiques o8
'8 ghoméiné o tram avant

Le contriia 08 cew-cl nécessite un matdnel spécifoue Que sy les proles
Sionnsls Dossacent 8 Sans lequsl Aucune niervention n'est possbie

En régle pindrale, C'est la masure 08 ripage gu % eftectute. Os test est
représantatif d'une dénve du vihicule par rapoon A tingiens intale

4 . Pont élévateur, fosse ou chandelles

Manceuvrez ks volant axalement e téralement afin de contrbier sa fation &t
SON j6u i rappon 8 1 colonne

Dans I'abitacie, si Inabillage miéneur de la planche de DO/D 6N pemal
'acces, cont fosstion 06 & colonne 0 drection sur i caisse. Dans b8
compartiment motsur, virfiaz Neficacitd aingl que 'absencs O pu dans 8
KON COINNG-MECRNSTE da drecuon

Par & compartiment moteur ou Sous 1 vihicuis, & I'acoessibilté Nexige, ©a-
minaz 'ancrage du mécanisme Sir la casse, Vénfer oat eamen en fasant
Mandeu i3 drection par un tiers.

Contrdlaz égaiament I'éial des souflets

Levez e vehicule O SOrte QB s DUss Grectrioss ne touchent plus ¥ sol &
manceuvTez ia drection o Dutée & butée, vous iesiez aiors ke fonctonnament
Ou Mécaneme seul oBi-C: o &trs réguler et sans réssiance

S0uS I8 vehicule, vénfaz i3 forme 0es Desientes, I'ét3! DEs cache-pouSSIENes
O roluies ans Que | By Os Coles-C

—CT.4—

Bux Komitres sfiacivement parcouns.

Bien QUi I8 CONriie 1eChNIUE § eBactus SEns suoun
GHMONtage. NOUS VOUS CONSBBONS. vivement avant de
préserter voire Wincule O prockoer & une virification
approfonde 0 rens.

Reporar-vous pour osa & chaptne - FREINS « o -
vaz s valeurs @ méthodes ndiguées pour rialiser un
dagnostic préos e, § bason est, & Lne femise en dtat

Une baisse de niveau du lquics 08 en dans s imiles
085 rephess « Mini « gt « Ma « Gu résenor da Com-
pansation est normaie. Ele est ous & s compensation
Ou volume i par M'usure fogigue des ganituns 08
fan.

Le bqude de fen gynthitioue étant particudrement
cormos, b prisence o axydation & proxemité d'un onga-
8 du systbma de franage peut 8 riveiainge

08 Torigine d'une fute.

Toust véhicus pour lequal une contre-viste a 618 pres-
onle gy e d'un Oes ponts Oe e touchant 8
gystbeme 08 Senags dot faire Mot lors 09 contre-
visite, 0% ensembis des contrbiss prescrls powr
Systma o frerage.

Jn Mauvis régiags 05 i glométrie de train avant
eniraing noN SEUEMSNT LNG MaUvaise Tenus 08 route
miais Agaiement L8 LSure prématunée 086 preuma
tiques. T existe 06S Centres spéciaiess 0ans oalie act-
+ité QU YOuS proposent 08 régiage POUF LNg SOMm
Sorfatare rasornabie

Dapnss plusiturs arndes, &3 wehouies Sont pourus &n
série 08 coionne O3 drection Odformabie gui permet
son effacement en Cas 08 Choc Fonta vokent,

Seion sa coroeption, o8 dispostif paut prendre Ou U
avec i temps. | peut dire nécessars de e rempiace
pour réscutine e probigme.




DIRECTION (suite)

Systime dassstance oa direction

VISIBILITE

Pare-brise
Autres virages:

Ritroviseur inténeu
Ritrovisaur extérieur
Commandy de rétroviseur extériew

Essus-glace AV
Lave-glace AV

ECLAIRAGE, SIGNALISATION

Mesure oes feux de crosement

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévareur, fosse ou chandelles

Pegarda le niveau dans e réssnvor ohuse O'3SSISTANCE QUi peut &re rdvila-
teur de I'éat cu circuit,

Titanchésté 0% cangiisations et des tvers raccords de hydrau-
Bque d'assistance.
Examinez également I#tanchéitd axiécsurs oo a pomps o assstance.

Contrtez I'état Ou pare-brise, veriez ['ahsence de kure ou Cassure déber
dant un cercié de 300 mm, d'énquaties autres que rigiemantaies dans i
008 OU 0 083 BSSU-glaces, de fim oe pius o8 10 om de haut sur le bord

etz 1 présancs, tat ot I fation o O rérovseurs rkgiamentares

Mousez abondiamment e pare-bnse at actionner ies essua-glaces, Caux
wmhmmmmwmumww
BUcine Irace résidusie,

Pour étter le régiage Oes fiscaau 503 fux de route 6t o8 crolsament, vous
POUVZ DrOCACEr oMM Suit :

Piacez voire viricult Sur una re plana & emiron 10 miires d'un mus, verical
dans @ mesue du
MhrmﬁnmhManmwuma
procision o IraCage 04 « 't 39 I velture « cépand toute exactiuce du

Feportez ensube sur b mu, les antranes (A) o6 projecters ansi qus 4 ds-
tance (B) comaspondant ay centre des promclours avec ke sol. Oue volre vén-
Cull 501 EqUIph 02 progctiurs type « Code Europden », « H4 « o autres. L8
508U lumingux décrit 6n faux 0 crosement, Une Mg Caraclénsee par
uni Bgne horizontale suivie d'und penta Molve. L'opération consste, aprés
mwmmﬂnmwmmmmrmm

Témon o6 sgnal 08 détresse
Témon o el 08 broulrd AR

dciaiage el de o
Témoin rcates o8 drecton

LIAISONS AU SOL

Mesure 0 [ Suspenson

wmm 1 rgier co fascety de telle sorta que
mnarowmumm:xulmmuwm

mamnwmdumw

Conirélez , la fixation, |3 symétrig

mwmdmmmw h.nruidmgl

mmbmammmmwmw
BABMOi, f5iles vous mider d'un bers.

Lorsqua le 38 fey slop est prisent, cel-ci oo respecter certanes tond-
Bons. En tatéeal, lo centry cle o8 fu e soit pas 88 trouver & plus o8 150 mm
Qu plan de symiétria.

En hautewr, ce feu goit 56 ower & Ung distance dy sol o'au mains BS0 mm
mummzmwmummm:wram
tion, l'dtat, k& foncticnnement st Ihomaiogation.

Banc de suspensi

Le contrtle rigoursu do ('aMicacts 0 la suspension @age le passage oy
vehicus sur L banc o suspension, Cali-cl 60 simulant s imguiants

i #s! cificiie do taster objactivament I'aficacité oe
I'asslstance de direction sins autre expdnance gue
clia de son proges wihicule. Dans o8 £as, manceuer
4 diraction, mateur en marche of stopoer ie motewr, La
Gifdrance getion NCESSENS POLT toumer I8 volert dot
ditra fagranto.

Tous ies véhicues mmarricus & partr oy 01/07/1072
donvent b dauipds o deus idtioviseurs.

- Vihcule Particuber ©
TetGet1noutenGatedD

- Vishcuia |titare Lagir of wihicule Particuliee bessi :
TetGet1adD

Les balals dlessise-gace dovent Mré remplaces ral-
sonnablement 10us les ans. Ceci parce que s baiais
siche on vieligsan! et i par rayer ie pare-brise

0 est impoeant pour voire sécuritd mass aussi pour
ol des Bulres USAOArS Qua VOB Projciours somnt
comectament rigds,

Catte cotraton smoly peut tre réakiséa méme sans
'k g8 Fappared aue posséde en gbnéral s stitons-
Senvice M on ubkiant 1out Smplement un mu.

Los faux d'iciarage assurant une méma lonction doi-
vent ématire uhg ke de méme coloraton (bianche
Ou jaung]

Le deposit! da feux de défresss 65! T pOUr s
‘vihcules mes on crouiaton & compler du 01/10/1980
La tangie de pré Sgnalsation pour les vehicules mis en
crtuation ksouau 30091679, 8'is ne sont pas dagu-
Pt 08 feux 0B Oditrsssa &t en cas de non-lonctionne-
mient des feux e tressa s caucl en sont dquipds,

L méthode qu consists & mmur ung automobile pour

u’uuwmmmmmm & Componemant e la suspen-
son

—CTF.5=—

gnostiquer ['affcacitd de sa e paut ftre
consiginie comme absolument fiabie
Préférez 4o passags de volre whou Sz un banc de
Suspenson dont I dagnastic sst phis précs,

LIAISONS AU 501 (suite)

m._mam.

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévatenr, fasse ou chandelles

Contrier s0us I vehicuie, Jes: foations 06 l'essey o1 02 lensembis des &&-
prisi " 5

Sphéves - Coussins CET-
Varffez, plus p 6 jou of Métat des paiers éastigues DUS Deux 085
Protderoue | diverses anticulations et rofuiss. -
Rouements derobes | Levaz tour 3 tour les rouss &t kes manceuvrer sur un plan vertical, Compittes

Triangles - Bras - Trant de suspansion
Sientblocs de firant - Skentblocs o8 tiangie
Adticuations

STRUCTURE, CARROSSERIE

ce test & fasant toumer rapdement & rous afin de contriier 'absence de
ruit 8 reviement.

— Cric rouleur d"atelier ou cric de bord ef clé dynamométrigue
Viehicule au sol, winfier i présence et e Semape coMaCt 0 Vs ou Eomus 02
.

Levez ig véhicule roue par roue 2fn 02 procéder & un contrble eficacs O

Fétat des anies.

Vérifier également i monte de qQui dot &re ¥

mnmmmammmkmum
O montsr 05 iques de stucture dtiérants

s.rmmnssm

Concritement. | 851 consalié de monter des preUMaliques de Méme 1ype,

d mime marue e de méme profl.

Les preumatiques doivent manhun dat et dovent présen-

Afin d'éiter un Semage excessd néfaste pour les rouss
fnotamment en sliagel, utisez touours une 02 dyra-

e au fitre des artes dot fare également VoG2S

o8 I contre-wisite de lensemble des contrbles pres-

Ot PO s preumetioues.

Tout véhicue pour lequet une contre-vists @ &8 pres-

e au live des preumatiques doit faire egalement

T'objet, lors de i3 contre-visite do I'ensembie des
o PO 25 aites.

ment une lenus de oute danoereuse Mals une UsLre prématurde de la bande
02 roulement

Pont élévatewr, fosse ou chandelles
Dans ke compartment motawr &t sous i vehicul, examines Nétat des longe-

rons, des traverses e des divers ranforts qui dfamminent s rigidits et & stabi-
té géndrale da Tauto,

Gontriiez. en faisant 16 tour Ou vehicule, Taspect général oo &2 camossene

r«mmhmmmmmmw

Les portes iatéraies AV dovent S'ouvnr par fa comman-

sing que l'état oes fostions: et femetures des pories, capol, o8
mali ou hayon ef pare-chocs ou bouclers

mmﬂ‘t hmmmrmnmmnh
el

\'ﬁﬂr“ ds -ﬁ!'

Viérfiez l'efficacisé des points d'atiache ds la batters &t profitez-en pour
contrier le niveay de T'éisctrolyia. {ssuf pouwr les batisnes sans enireten), ot
I'état des bomes, cafles-¢i doment e parfatement propres ef dépouniss
d'oxydation.

Si ls véhicule en est pourvy, venifiez I'étal e ka foation s Matielage de
TRMOrguE &1 GU SUDPON 08 MUS (2 SECOUTS.

Bt
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Les portes iatéries AR dovent s'owvr par i
o sxtésiews (idem porte AR, hayorl.




ELEMENTS CONTROLES

Mateur
Boite de viesses.
Pant - Boite de transfent

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévatenr, fosse ou chandelles

Contrlier s0us I véhicuis 'absence d'humicit sur les carters, qui poural
e causée par une fuite d'hulle ou d'esu.
Levez la wéhicule de sorte que les roues motrices ne touchent plus le sal.

Acoouplement - Rels da fransmission

farte de fra 4 fa main ou mieur 3 Fade d'une grosse
pinca et fentez de toumer la roue d'un ote et da Mautra.
Vious pouvez ansi décaler un éventiel jeu dans les joints homocindtiques ou
cardans
Procéder da ia méme fagon sur [autre tranemission.
Wenfiaz dgaiemant, en faisant tourer [z transmission, 'état des soutfiets.

Pour décelar da facon précss Torigne done uls. fes
wmmmmra;

souvent lié & une perforation o ou des soufists.
En affat la graisse contenue dans ceu-o s dors
Wawmmmmmm

Cato-ci dowent tre partaitement secs ot axempts 06 races

Contrblez dans I'hatitacks ou sous le véhicule, sunant la montage, I'état snsi
Gue I3 foaition du résenoir 3 carburant, Vénfiez 'état des canalisations depuis
le résanvor jusquau moteuwr, Ca contrdle doit porter sur Mabsence de traces
02 Comosion excessve, décragement ou de frottement odl 4 une fation
insuffsants ou & & prowimité d'un organe pérphéngus; Bxaminar sgdlement
I'état des durits qui ont tendance & perdre leyr dasticits et & devenir cra-
(quantas en visliseant,

Meattez ke mateur en marche el observez aftentivernant la figne d'échappe-
mant sur foute §3 ongueur, calie-ci na doit pas présenter de trace de como-
50N excessve.

En prenant garde & sa température, agites la ligne d'échappement afin da tes-
nerle.mdaswmscmnd-aga

5 v de la igne d's peut &tre réaisée en
Wﬁm\[:mmﬂmmmmmwhmmEu
regime gz ralentl, &t en s'assurant que e rdgime mateur décrot de tagon sen-
Sibie et gu'aucune fule sgnificathve ne sera constatbe.

POLLUTION, NIVEAU SONORE Analyseur de gaz, opacimétre, banc d'injection
Mas.nde!awwmoomga. VP 1]
o bchapperment moteurs Dates do 1 Catigerns Datns o 1*
mmmmmuw\mﬂ - o spuiison e ae P
(wihicuies eguinds de catalyseur et sonde lamibda) T
T2 o
e e L R
bty e
Diouda &
Qe houperment %
Du Wﬂﬂl-’u-* fd
o | COxcsutm 03 byl o0l 3.5
SO mae: 358
00 ralere ram 108 OO0 raiers e 05
A partr du G0 accibed max | 013 A parte du scedérbmar 0.
V011996 :éi;m' ) o101/1997 057 clambda < 1.2
ko s iy
Mesure de Fopacité des fumées ===
Féchappement imote.rs Diesel Opacité des fumées des moteurs & alumage par compression (Diesel)
A partir du 01,01/1960
Motaur stmospiérioee - 25m ! | Moteur surgimenté - 3m !
n Eruit moteur | Viérifier par de bréves acoliérations & diférents régimes, s binuits anormaux
Témoin du dispositl de diagrostic embarqué (OBD) | dventuets provogués soit. par Lne fuite échappament, ung absence do sian-
Caue ou un brut mécanique [besle, piston) mandestement ecessd,
o T B T L
£l géinit mmmm&amm o vticuls est dépold o

la SSSH0N Ogviant rapeck oz
d'usage.
En cas d'énergie multiple chague systems osimenss
tion dost Gre véhd. La contriile s'effiecius depus =
bouchon de remplissage jusau'au molegr.

La figne o est congue
pour ie véhiculs, un montage qui ne Corespond pas 4
Iorigine peut occasionner une non-conformité vis-&-vis
da I'homaiogation et un mawvais fonclionnement du
mgteur

Tout véhiculs pour lequal Une contre-viste & &8 pees-
crite pour fuite imporiante ou absence au titre de
I'ensemble d'échappement implique un contrdle
Impossice des mesures de poliution at donc Lne pres-

cription de contre-wisite polution,

Catts opération précse, requiert un maténisl que seuls

les professionnels possédent normes, appareds).

i st impératifl Gua b contride et phus encors bs rigiags

uelapwmwmsu‘liat & la température o
quun

wwmwmmmmm

Lasmmmm!enmmsmmm
pas Soumis & répanation obiigatoie suile su contrdks
fechnique, mais sont en infraction au regard du code
dea route,

La prégision du réglage de |'injection d'un moteur
Dissel et fafis Que mEme un amateyr avertine peut sy
FiSqUEr.

vis-3-vig du code am[mwwmmmwmammm.

classique,
Un Véficue Particuler st un V.P. immatricusé entre le 01/01/1904 et ' 31/12/1996 5 est équipé d'une injection, immmmamwmﬂmm
Tous les véhicules particuliers mis en circulation & partir du 01/01/1996 sont cépoludes:
Tous Jes vehicules: utiRares (VUL mis en cicuation & partir du 01/01/1997 sont dépoliudes.
VeficUes

Tous les autres véhicules 5er0nt consicines comme des

Classiques.

L contrdia d2 Vopacité des fumées d'achappement des wihiculas Diesal, nécessila utlisafion d'un maténel spécique : l'opacimétre.
Le contréle conssste 3 mesurer la concentration des éémants pollants au cours O plusieuns cycles d'acodiération du molewr au égme o2 régulation,
Dans ks mesura ou ko véhicula fait I'objet 'un entretien périodiqus ragulier :

- vidanga, mantien des riveaux dhuls 6t d'eau.
- rermplacement des filtres (air, hula, gacolol.
- eniration suvant leg pré

des courroios (cistribution, altematewr..). ¢

Caxi garantissant la faissbiitd ot e bon déroulement du contriie.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

MANOMETRE D'HUILE

Le manométre d'huile est situé du cBté droit dans le
cadran gauche des appareils de bord.
Le moteur étant & sa P
la pression d nuue peut, au ralentl, descendre & 0.3 bar
mais elle doit augmenter dés que I'on accélére.
Si la pression d'hulle baisse subitement :
® Vérifier |e niveau d'huile dans le carter.
» Vérifier I'étanchéité du filtre & huile.
e Si l'anomalie persiste, s'adresser d'urgence & un spé-
cialiste.

VIDANGE DU CARTER

Périodicité des vidanges

Tous les 10000 km fou 5000 km en cas dutilisation
éprouvants pour le moteur telle que circulation en mon-
tagne ou urbaine ou dans des régions poussiéreuses).

La vidange ne présente aucune difficulté particuliére

Bouchon de vidange d'huile moteur. (Photo RTA).

® Amener le moteur & sa température normale de fonc-
tionnement.

® Dévisser et enlever le bouchon de vidange situé au
fond du carter.

» Laisser couler I'hulle usagée et remonter le bouchon, le
bloguer.

® Faire le plein d'huile sans dép le niveau i

de la jauge avec de I'hulle préconisée (voir pages 8 ou

FILTRE A HUILE

A remplacer & chaque vidange d'huile moteur.
Voir pages 8 ou 29.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées :
M ] & cark ou injs : pages

at 9.

Moteurs Diesel : page 29.

Conseils Pratiques :

Moteurs & essence A carburateur ou Injection : pages
25 ot 26,

Moteurs Diesel : pages 39 et 40.

TEMPERATURE DU LIQUIDE DE

Un thermométre situé du cité geuche
gauche des appareils de bord indique &
liqutde de refroidissement.

En raison de la' surpression régaant Sams
température du liquide peut atteindes
ment la rait rouge, par températurs
vée mals. si elle dépassait ce secteur. §
cher l'origine de cette température snormaie
ses possibles :

— Niveau Insuffisant du liguide de
— Courrole de ventilateur usagée ou detessies.

CONTROLE DU NIVEAU

Le vase d'expansion est disposé dans ls ==
moteur, edté droit. -
Le niveau du liquide dans le vase d'expansics
rect lorsqu'il se situe :
— & froid & la hauteur du repére situé sur is
sanvair;
— achaud, & 1 cm environ au-dessus du repare.

Vase d'expansion du liquide de refroldissement.
1. Mw':l-d- ramplissage - 2? Repére du niveau, (Photo ATAJ.

Témoin lumineux
Certalnes versions équipées d'un témoin lumineux s
tableau de bord qui s'aliume lorsque la clé est mise sur Ia
ition = 2 =, moteur & |'arrét, ot doit s'éteindre lorsque

e moteur tourne.
§'ll s’allume en route, c’est que le niveau est irtsufﬂalm.
Faire I'appoint et "urgt un spécialiste pour
rechercher la cause de la perte de liquide.

Appoint

N'ouvrir le bouchon du réservair que lorsque la tempére
ture du liquide est Inférieure & 80° G. Prendre la précaution
de tourner le bouchon d'abord jusqu'au premier cran pour
faire tomber la pression ensuite continuer & tourner jus-
qu'au cran d'arrét.

Ne Jamais verser de I'eau frolde dans un moteur chaua

- -

— GONDUITE ET ENTRETIEN —

@ SUSPENSION - TRAIN AVANT
MOYEUX

Cassctivisfigmes détalllées : page 61.
Cassels pratigmes : pages 61 & 64.

WLACE DE PARALLELISME
vor 2age 64,

Tas les 20000 km, vérifier I'état et I'étanchéité des
wr==cteurs d'articulation de pivots de train avant, ainsi
s Ses amortisseurs.

EEMMLACEMENT DES AMORTISSEURS
¥ page 61.

@ SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
MOYEUX

Carsctéristiques détaillées : page 65.
Conseils pratiques : pages 65 4 67.

Pas d'entretien particulier, vérifier périodiquement |'état
des amortisseurs (efficacité et fuites d"huile).

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 65.

CORRECTEUR D'ASSIETTE
Yoir page 67.

. ©® FREINS

Caractéristiques détaillées : page 68.
Conseils pratiques : pages 68 & 72,

L'équipement comprend un servo freln & dépression qul

et de diminuer |'effort & exercer sur la pédale de

in. Il ne fonctionne que lorsque le moteur tourne; 1

importe d'y penser tout particuliérement en roulant avec

le moteur arrété, par exemple, au cours d'un remorquage.

Dans ce cas, || est nécessaire d'appuyer plus vigoureu-
sament sur la pédale.

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREINS

Tous les 5000 km, vérifier e niveau du liquide de
freins dans le réservoir double situd sur le coté gauche
dans le compartiment moteur, Ce réservolr comporte
des repéres mini et maxi; le niveau ne doit jamais dé-
passer le maxi.

Si le niveau du liquide accuse une baisse anormale
et descend au-dessous du mini, un témoin rouge s'allume
au-dessous du cadran gauche au tableau de bord. Il Im-
;:l;te alors de faire vérifier I'étanchéité du systéme de

Une falble balsse du niveau provient normalement des
garnitures dont le rattrapage d'usure est automatique.

VIDANGE

Il est nécesssire de faire procéder & la vidange du
clrcuit tous les ans.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
Voir page 70.

PLAQUETTES

Avant. Un témoln rouge indicateur d'usure [(sous le
cadran gauche) s'allume lorsque la clé du combinéd antl-
vol est sur la position « 2 » [l doit s'éteindre dés que
le moteur tourne. Son allumage, lors d'un freinage, Indi-
que que les garnitures sont usées. Les falre remplacer
rapidement.

Arrigre. Tous les 20 000 km, vérifier 'épaisseur de I'en-
semble plaquette + support; elle ne dolt pas &tre Inférieu-
re & 7 mm.

MNota : Les quatre plaquettes d'un méme essieu dol-
vent étre changées simultanément.

FREIN DE STATIONNEMENT

Le levier est disposé entre les sidéges avant.

Pour serrer tirer sur le levier.

Pour desserrer, appuyer sur le bouton et amener la le-
vier en position basse.

Témoin lumineux

Lorsque le frein est serré, le témoin de contrdle (le mé-
me que le témoin de niveau bas du liquide de frein) s'al-
lume. Il doit s'éteindre lorsque le frein est complétement
desserrd.

DISPOSITIF ANTI-BLOCAGE ABS (option) (voir page 71)

Ce dispositif évite le blocage des roues au freinage
lorsque la vitesse est supérieure & 5 km/h environ. Tou-
tefois, pour qu'll soit en fonction, il faut qu'aprés le dé-
marraae la vitesse de 10 kmv/h ait été dépassée au moins
une fois.

Lorsqu'au frelnage, une roue se trouve 3 la limite du
5!m{1aus. une légére pulsation est ressentie dans la pédale

e frein.

Témoin lumineux

La clé de l'antivol amenée sur la position « 2 = entraine
I'éclairage d'un vovant disposé sur la ranaée des témoins &
droite du cadran des vitesses. Il doit s'éteindre au ralenti
ou au démarrage du véhicule.

Il peut s'allumer en cours de routs, par exemple si une
roue patine plus de 20 secondes ou lorsgue la tension
électrique descend au-dessous de 10 V. L'ABS est alors
hors service.

Pour le remettre en service, arréter briévement voiture
et moteur et lancer de ncuveau le moteur, S'll s'aqit
d'une baisse de tension, le témoin s'éteindra et I'ABS se
retrouvera en service diés que la tension sera de nouveau
sunérieure & 10 V.

Sl le témoin reste allumé, c'est l'indication d'une mise
hors service de I'ARS, Les frelns continuent & fonctionner
mals sans dispositif anti-blocage. Consulter d'urgence un
spécialiste.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : page 73.
Consells pratiques : pages 73 a 76.
Schémas électriques : pages 76 & B4.
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MERCEDES BENZ 190
motetrs 4 et 6 cylindres essence

moteurs 4 et 5 cylindres Diesel (atmo. et turbo)
jusqu’a fin de fabrication




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

efroidi est posé d'origine
su-antigel assurant une protection jusqu'a
s5ut de hiver, faire contrdler I'efficacité

om et corriger si nécessaire.

VIDANGE DU CIACUIT DE REFROIDISSEMENT

Ls widange du circuit de refroidissement doit dtre effec-
eé wous les trols ans. .
Woir aétail des opérations pages 25 ou 29.

COURROIE DE VENTILATEUR

& Vérifier la tension de la courrole tous les 10 000 km.
Voir pages 25 ou 40.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées :
Mosecs & essence : page B (carburateur), page 9 (injec-

=
Moteur Diesel : page 29.

Conseils pratiques :

Mateurs & essence : pages 10 & 12 (carburateur) pages
13 & 15 (injection).

Moteurs Diesel : pages 30 & 32.

RESERVOIR

Le bouchon de remplissage se trouve sur le panneau la-
téral i I'arridre droit.

Capacité du réservoir : 55 litres dont 5 | de réserve.

Qualité du combustible :

— 190, 180 E : suparcarburant 98 ROZ.
— 190 D : gazole.

Des qualités comme Diesel Fuel Marine, Fuel domes-
tique, ne doivent pas 8tre utilisées.

Si par das températures Inférieures & — 15° C on est
obligé d'ajouter de |'essence auto au gazole pour des rai-
sons de formation de micro-cristaux de paraffine, ne pas
dépasser la proportion de 30 %. Ne pas utiliser de super-
carburant.

Remarque : Si le volet d'accés au bouchon du réservoir
reste bloqué lorsque le systéme central est déverroulllé.
écarter légérement |'habillage droit dans le coffre & ba-
gages et tirer vers larridre la tringle de |'actionneur
& dépression.

INDICATEUR DE NIVEAU DE COMBUSTIBLE

Situé en haut, dans le cadran geuche des appareils
de bord. Les graduations correspondant au quart, & la
maoitié, etc, de la capacité du réservoir.

Témoin lumineux

Situé en haut, dans le cadran gauche des apparells
de bord. Les graduations correspondant au quart, & la mol-
tié, etc, de la capacité du réservoir.

Témoin lumineux

Une lampe témoin (jaune) s'allume dans le cadran lors-
que le contact est mis et dolt s'éteindre dés que le moteur
tourne.

L'éclairace de ce témoin en route sionale que la réserve

&

de carburant (7 | environ) est et quiil «

INDICATEUR DE CONSOMMATION « ECONOMY =
(sur véhicules 190 et 190 E)

Situé en bas du cadran de gauche des appareils de bord,
Plus 'aiguille se déplace vers la droite dans la zone rouge
et plus la consommation est élevée.

REGLAGE DU RALENTI

— Moteur A carburateur (modéles 190) : voir page 12.
— Moteur & injection (modaéle 180 E) : voir page 15.
— Moteur Diesel (moteur 190 D) : voir page 31.

PURGE DU CIRCUIT D'INJECTION (190 D)
(aprés manque de combustible dans le réservoir)

Le circult est purgé automatiqguement lors du lance.
ment du moteur aprés ravitaillement.

Faire fonctionner le démarreur, pendant une minute sl
nécessaire, sans Interruption, en accélérant, Ne reldcher
la ¢lé que lorsque les allumages sont régullers.

FILTRE A AIR

Pour accéder & la cartouche, déposer le couvercle du fil-
tre aprés |'avalr dégrafé.

Rempl de | he filtrants (Moteur Diesel)

de se ravitailler & bref délal,

a
(Photo RTA).
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