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Avant-FPropos

La presente documentation est exclusivement reservee aux CITROEN (2

’Diesel depuis 09/2003.

lus precisement ! . :
f;:fnog,ﬂsations 1.1i (61 ch), 1.4i (75 ch) et 1.4 HDi (70 ch).

En niveau d'équipement Basc_', Pulp, Tic .Tac, Pack, Pack A.mbidnce Pack Ambian.
SensoDrive, Exclusive, Exclusive SensoDrive, VTR SensoDrive, Entreprise Enfrei)r:::j

Pack, Club Entreprise.
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Cet ouvrage comprend, dans I'ordre :

——

@ © CARNET DE BORD ET ENTRETIEN page La XLy
Cette partie traite d’'une part des informations necessaires a la prise en main du véhicule
eted'aulre part de méthodes pour réaliser facilement les opérations programmeées dans

le plan d'entretien du véhicule

@ ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE page 34 186

Certe partie est constituée de 12 chapitres classes par ordre logique organe par
organe donnant tout d'abord des données techniques puis des méthodes et conseils

pratiques de diagnostique, de réglage ou de réparation

® GUIDE DU CONTROLE TECHNIQUE page 187

Ce fascicule détaille les nombreux points de contréle réalisés lors du passage au
contrdle technique et permet, a travers quelques conseils, de préparer le véhicule

a cefte obligation.

> (1.1i et 1.4i)
) e du n°684
dique mensuel)

) "'automobile : cartaines d'entre elles concar

«Les nformabaons techneques contenues dans la présente documentation sont destindes exclusivemant aux prolessionnals de
fent ls sécurite des véhucules. Elles seront utilisées par les profassionnels de "automobile sous lour entiére responsabilité, 4 'exclusion de celle du constructeur

l'automobile vis-d-vis de la législation de son pays

Certanes opérations décrites dans la présente documentation nécessitent une habilitation spécifique du professionnal de
Bestdeln sabste du prof el de l'automobila, & lexclusion de celle du Constructeur, de s'assurer qu'il dispose des habilitations légales nacossaires &

Mexbcuton des operanons decrnes
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Témoins et indicateurs d’alerte/danger

TEMOIN DE PRESSION DHUILE

A la mise du contact, le témoin s'allume puis
s'Bteint aprés l'sutocontrdle du circui

Si b témoin &'allume en cours de route, il signale
que la pressian d'huile du motewr est insuffisame
San aflumage est accompagné d'un signal sonare
Arriter immediatement le moteur e contriler le
niveau d'huite dans le carter-mateur (voir chapi-
tre « ENTHETIEN 1), §i celui-¢i est earreet, faire
cantroler le circut de lubrification et surtout ne
vs rouler avee ce emoin allumé, sous peine de
graves dommages pour le moteyr,

}MUEWMDIIABATTERIE

A_ ta mise du contac, la 14moin gallume puis

s-élafm au démarrage du moteyr

51 5 allume en coyrs de roins, ¢'ust signe que Is
14 ne 34 charge plys,

Danzr.acal son allumage
A g 9® est accom, ‘un
| (3 bips|, accompagné 'y

arinay Iminédiatesment g

brifier | "
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: PO 115, varsions 1,45 gy
4T *», pour Ilt"il'

4UE » de
651 i

WD Brichgin g::::m " consgy,

® o1 Supprimant

ioutes les consommations électriques gui ne
sont pas necessaires afin de preserver
I'autonomie restante de la battene

TEMOIN D'ANOMALIE

DU CIRCUIT DE FREINAGE
Il s'allume contact mis et reste allume, en condi
tion normale, tant que le frein de stationnement
o5t serrd,
Ce témoin peut s'allumer pour 3 raisons et il est
accompagné d'un signal sanare (3 bips) :
- Frein de stationnement serré ou mal dessarré
(émission du signal sonore dég que la vitesse du
vhicule dépasse & km/h)
- Niveau de liquide de freinfembrayage insuffisant.
- Un dysfonctionnement dy systéme de réparti-
tion électronique de freinage.
Dans ce derrigr cas, s'arréter impérativement et
consulter rapidement un spécialists.

Sile niveau est proche du niveau « MINK » oy an
dessous dang | '

chapitra « 11 TRE TIEN
qumns. sinon

I (na:c:ihé du cire.

£as dchéan ayy a
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ATERY

_— ) BT % l__)g'-l_cg(itln_ de présence d (Tlu.
CHAUFFE DE Laul ment et surt I as s - nour le e oazole (version 1.4 HDV)
IN DE SUR : pine de graves 5 dans le gazol¢
OTEUR _
SSEMENT M y

Sur les versions 1.4 HDi, L ¥
. E 1 2 de |'indica ¢

'”:ﬂ;g I'uu'.ﬂlt . : . : o \ . notent. Il est alors dangereux pour Iu_nlf’qet{lj‘_}r_.
‘ atinuer a rouler ains En effet la pr : nce d'eau
dans le circuit de combustible est nefaste pour
fonctionnement des moteurs Diesel a injection

directe haute pression par rampe commune

Amtendez le refroidissement du moteur pour
compléter le niveau. Afin d’éviter tous risques
gntilateur sseme ' de hr;ih:rms. dr:mw:sr: le M“?n:“u:;: 2f ;?:;:

o EM . ; our laisser tomber la pression.
EUUIPEMEN: ) e . pression tombeée, r:ﬁmz le bouchon
et complétez le niveau (voir chapitre
a ENTRETIEN »).

Dans ce cas procéder rapidemem_é la purge
en eau du filtre & combustible (vair chapitre
« ENTRETIEN »).

TEMOIN DE NIVEAU MINI.

DE CARBURANT :
I s’allume a chaque mise du contact puis s'éteint
apres 3 secondes. .
Dés l'instant ou le témoin s'allume, accompagne
d'un signal sonore, Il ne reste plus que 5 litres
enviran dans le réservoir a carburant.

—e——
e

ins et indicateurs de surveillance

EMOIN DE DEFAILLANCE Dans tous les cas, si le temoin clignote consulter
o SYSTEME DE GESTION MOTEUR rapidement un specialiste

oin s allume puis
Aln

mise du contact, le temc = it o
jgipt au démarrage du moteur, apres La neutralisation ou I'activation de I'airbag
o1 - “ T
8¢ cantrle du systeme passager n'est prise en compte que lorsque
(0 S LI /2 commande est tournée sur « ON » ou « OFF »,

g allumage en cours de route, ace
4un signal sonore (3 bips), ou son clignotement contact coupé (voir « CONFORT »).

digue une défaillance du systeme de gestion

m[ﬂl:bam‘allumage sur 1.1i et 1.4i, injec- ‘ ]
seafprichautfage sur 1.4 HDIl TEMOIN D'OUBLI . INDICATEUR DE TEMPERATURE

gusulter rapidement un spécialiste DE CEINTURE DE SECURITE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Il s'allume & chaque mise du contact et reste  La temperature est matérialisée par l'allumage ,“

O

En conduite de nuit, si le made « black panel »
est sélectionné, le témoin de niveau mini.
s‘allume dés qu'il ne reste plus que 6 lifres
environ dans le réservoir.

ARNET DE BORD

PRECHAUFFAGE allumé aprés le démarrage du moteur tant que le  de barrettes lumineuses, de couleur orange et
conducteur n'a pas bouclé sa ceinture. Dés que  rouge, pour la derniére, dont le nombre depend
le vehicule dépasse 20 km/h, ce temoin clignote  directement de la temperature du circuit
accompagné d'un signal sonore (bips répétés)  refroidissement du moteur : - ¢
jusqu'au bouclage de |a ceinture - lorsque aucune barrette n'est allumée, la s -
i perature est inférieure a 59°C. !
1 '-'! TEMOIN DES FEUX DE POSITION - lorsque une barrette est allumée, |
b ture est comprise entre 60 et 69°C.
i ) - lorsque 2 barrettes sont all
. mll..m;?‘:r‘;::f -I 2 TEMOIN DES FEUX DE ROUTE ture est comprise entre 70 et
Relach - lorsque 3 barrettes sont alls
n ture est ¢ 1se
“3 TEMOIN DES FEUX ARRIERE - lorsque :T'pnsg
- DE BROUILLARD ture est comy
- TEMOIN DES PROJECTEURS i
ANTIBROUILLARD (suivant &
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u[tlple ma gac ne L I
o PO e pas rouler avec i surplus ou un manque
ot dw"'m‘ i ﬁgﬂn’m"w
e moteur. et 900
Dans taus les €8s cette information est =
qu'une indication qui ng remplace pas les
controles périodiques 4 l'aide de la jauge
manuelle et qui doit toujours éire validée a
['side de cette derniére. :
Pour qu'elle soit valable, il faut que le
vehicule soit sur une surface plane, moteura
I'arrét depuis plus de 10 minutes.
Aprés le remplacement de ['huile, le niveair
doit étre imperativement contralé a l'aide

= Afficheur m

inferieure a 1 000 km

INDICATEUR DE VITESSE

- apres cette temporisa
son fonctionnement (4
partiel ou total), mais |a
allumée, a gauche d
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A la mise du gontact of ‘”.Illil.‘l')li‘ VITES I 1y
‘afficheur indique (voir « BOITE
ROBOTISEE (SENS ODRIVE) #)

le ré age

Autonomie

a
M"lﬂi‘“:m previsible

f f:llsuisim[ﬁﬂf.ﬁjﬂm

% iurles versions 1.4 HDi.
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CARNET DE BORD

versions 1.4 HDi). _ ) ==

g cos dusage intensif (%), il est conseillé Le clignotement simultané du tm:naa'n m!:de

Je réduire les intervalles entre chague neige automatique « * » et de l'indication

ravision (tous les 20 000 km ou tous les ans, « AUTO » signale une défaillance du systéeme
sersions 1.1i et 1.4i, ou tous fes 15000 km Consommation de gestion de la boite de vitesses robotisée.

ou tous les ans, versions 1.4 HDi) il Consulter rapidement un spécialiste.
(voir « PROGRAMME D'ENTRETIEN »),
fie pogrammer [indicateur de maintenance BOUTON DE RHEOSTAT D'ECLAIRAGE DU
COMBINE D'INS MENTS

on fonction de I'vsage du vehicule.
te permanent, utilisation
pelés Eile est dispomhble umg
vehicule roule
gnsommation

Feux de position allumes (voir « ECLAIRAGE ET
SIGNALISATION »), appuy o

Consommation
instantanee.
ans |'ardre

puis de niveau 3

Black pa
en divisant la ¢
anduite




(suivant equipc-menr}

D INSTHUMENTS ")

DATE/MESS
CONTROLE
REGLAGES
Ala mise ¢
ture pxterl
tifonction |

celui-ci est

NCT'OT‘\J




rmet d obtenit |
|g date |a temperature
el qutoradio I'ordinateur de b

puvra nis

ord et le

Afficheur sur 2 lignes (type B)

pATEMESSAGES DE CONTROLE GENERAL/
(ONTROLE DES OUVRANTS/

REGLAGES D'AUTORADIO
mise contact, la date I'heure et la tempera-

axterieure apparaissent sur |"afficheur mul-
cianetion puis la frequence de |'autaradio, si
celui-ci est en fonction Un message de controle
geut egalement s'afficher pour indiquer que
a,pile scommande du verrouillage est
“E e N

MUNTHEﬁEMPERATURE
A la mise du contacl, Iheure et l
s'affichent dans la zone droite de I'afficheur mul-

) temperature

tifonction
Un dispositif d'a
verglas estntegr

ce cas |a temperature clignote.

vertissement en cas de risque de
oC et + 3 °C), dans

ée peut étre supérieure

La température affich
ule

i la température réelle lorsque le véhic!
stationne en plein soleil.

ORDINATEUR DE BORD
Il fonctionne de la méme fagon gue Suf |es versions
ot il est intégré a l'afficheur multiple (22) du com-
biné d'instruments, mais il indigue en plus 2 dis-
tance parcoure depuis la derniére remise a zero.

Autonomie
prévisible.

420 km » @

Consommation
moyenne.

$» 551100

Consommation
instantanee.

¢ » 108 km/h
#

#

Distance
parcourue.

¢ » 228 km

CONFIGURATION
| est possible de configurer les parametres de

I'afficheur multifonction (date, heure, unité ool b

_ Contact mis, presser le bouton (26) pendant 2

secondes pour acceder aux réglages et le rela-

cher.

- Chague appui sur le boutan (26) permet de faire
défiler les parametres :

Langue des informations affichees.

Unité de vitesse.

Unité de temperature.

Farmat de I'heure (12 ou 24 heures).

Heure.

Minute

Annee

Mois.

Jour,

- Un appui sur le bouton (27) permet de madifier
le parametre sélectionne (un appui continu per-
met d’obtenir un défilement rapide).

—_Aprés 10 secondes sans action, I'écran revient
a l'affichage courant et les données modifieg

sont enregistrees
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la portée des projecteurs
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Molette de

i Commandes des sieges chaulf

e (*) - 29. Commande d'ouverture du capot

" 32 Boite a fusibles - 33. Commande de réglages et de rabattement des

antivol contact-demarreur

mbiné

contact a cle €

yasitif ant

| de
me de

systene dte
Le ion et un dis

de direc
: ] auméro de vos clés
as oublier d enregistrer le nus ;
| ::eufu étiquette jointe & la clé) qui vous Sers indispensable
| fimscrit 8 en cas de perte.

BI.OCT[?E ELECTRONIQUE DU DEMARRAGE tronique est active et

: ouné e dispositif antivol glectromgue Est NS
LéCUntaCIF"'Gf‘-*!"l"’"' i L 2qé lorsque la clé est retiree Pour
je verrouilage de 12 © s o volant & droite et @ gauche en

faciliter le deverrou

wurnant [a cle 7
Pour ne pas oublier 18

coupe. I'guveru
e jamais couper le moteur sans ['avoir laissé tourner quelques
secondes au ralenti.
les versions 1.4 HDi, le temps de permetire au turbo

ore retentit, contact

En particuliers sor
de revenir a une

vitesse normale. Ne surtout pas donner de coup
& accélérateur qui pourrait 'endommager gravement
(défaut de lubrification).

POSITION A (Accessoires) ' |
N DEVERROUILLEE POSITION D (Demarreur
MOTEUR ARRETE!DIRECTIO - FOSIROND

e et I'alimentation électrique de certains

La direction est dev
ageessoires est
Le temoin rie 12) est allumé au combiné d'instruments Versions 1.1i et 1.4
gt le contact f t [ Enfoncer a fond la pédale d’'embrayage et lancer le moteur en tournant |a
ntac teur est coupe ) ( _ .

: ¢lé sur la position (D). Lacher la clé dés que le moteur tourne et relacher

POSITION M (Marche) lentement la pédale d’embrayage, aprés s'étre assuré que la boite de
vitesses ast au point mort

CONTACT (versions 1.1i et 1.4i)

Le contact est mis. Le moteur est
£n plus de témoin de charge de la battene (2), les témoins de pression

iret a etre demarre

Versions 1.4 HDi
Attendre 'extinction du témoin de préchauffage (7) au combine

d’instruments puis enfoncer a fond la péedale d’'embrayage et lancer le
moteur en tournant la clé sur la position (D). Lacher |a clé des que le moteur
tourne et relacher lentement la pédale d’embrayage, apres s'étre assure

dhuile (1) et &’ anomalie du circuit de freinage (3) et de gestion moteur (6)
gallument au combing d'instruments. Les témoins et indicateurs swivants
sallument également. temporairement pendant 5 secondes environ, pour
Blre testes puis s éteignent (voir « COMBINE D'INSTRUMENTS »)

={émoin de défaillance du systéme antiblocage de roues ABS (4)

= lémain d'airbags (8)

=témoin de désactivation de I'airbag passager (9) travail de chauffage des bougies

l8s barrettes de I'indicateur de niveau de carburant (15) ainsi que le Plus le moteur est chaud, plus vite s'éteint le témoin de préchauffage

niveau mini. (16)

que la boite de vitesses est au point mort
Attendre trop aprés |'extinction du témoin de préchauffage, rend inutile le

h!ﬂ'l‘llli de l'indicateur de température du liquide de refroidis

i7) ai g le témoin de surchauffe (5) Sur toutes les versions, pendant la phase de démarrage,

lion écoulée, les indicateurs de niveau (15) et de tem ne pas toucher a l'accélérateur.
Si le moteur ne part pas au premier essai, ramener la clé en arriére

leur fonctionnement normal
@ ceinture de sécurité (10) est aussi allumé et ne el répéter la mise en marche.

conducteur aura houclé sa ceinture. Avec une boite robotisée SensoDrive, appuyer sur la pédale de frein,
%0 0os tomoine oy iIoEm— sinan-m demnrrcffr q'asl pas cofnmand‘d ot le témoin a:'pied sur frein »
une défaillance -Aleurs signale clignote sur I'afficheur multiple du combiné d'instruments.
—

" Hﬂl] Mode économie
B dtutrece Alin de ne pas décharger la batterie, lorsque le moteur est arréte,
mai-c“““ surg ';"B! c:mmelsur volre véhicule passe automatiguement en mode économie
umes (voir ci au bout de 30 minutes environ d'utilisation d'un ou de plusieurs

A ) équipements électriques (essuie-vitre, leve-vitres, plalonnies
| est co ' ininisdl ues d ot
ﬂ!lrinut‘ilerz::l’t”ﬁ:?a;:r?:s bran- autaradio...). Les équipements électrigues de confort
¢ | . automatiquement, le témaoin de charge de la ba
estindiqué par ['all : e
rr queé p umage du témoin au combine d'instruments et le mi

: y s‘alliche sur I'écra;
m: allume pas, cela signifie que |

i
= -
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SELECTION DE LA 1" VITESSE « 1 »

Pour engager la 1" vitesse, donner une impulsion vers |‘avant o +»

La manceuvre est confirmée par I'affichage « 1w au combiné d’instruments.

SELECTION DE LA MARCHE ARRIERE « R »
Pour engager la marche arrigre, ce qui n'est possible qu'a partir du levier :
- appuyer sur la pedale de frein, sinon le temaoin « pied sur frein » (5)
clignote et la maneuvre est impossible,

- pousser le levier (3) latéralement vers la droite et donner une impulsion

La manceuvre est confirmée par I'affichage « R » au combiné d'instruments.
La sélection de la 1° vitesse ou de la marche arriére doit étre effectuée

mofeur au ralenti.
La marche arriére ne doit étre engagée que véhicule a l'arrét.

ge de la marche arriére, une impulsion vers l'avant « + »
e levier (3) permet de sélectionner la 1” vitesse
et la boite sera en mode automatique
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SELECTION DU POINT MORT « N »

Pour mettre la boite au point mort, ce qui n'est possible qu'a partir du levier
(3), donner une impulsion vers la droite au levier.

La manceuvre est confirmee par I'affichage « No» (7) au combiné d'instruments.

_Agl!mda:cnqa!r_- le contact, il est possible de stationner le véhicule -
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f fapport engagé en sélectionnant la 1* vitesse « 1 n,la 2" vitesse
he arriére « R », ce qui bloque les roues motrices,

VaiF coupé le contact, une tem i
Ir coupe itact porisation permet de mettr
mort ou d'engager un rapport. i ;

_— | Apréss In-ﬂtbﬂnﬁhmqn;-‘.ﬂa;‘.w batterie ou un g

me {ontngouge ysfonctionnement dy 55+
Mehvilt “ﬂm'ﬂt 8 boite de vitasses robotisae «

aire dp réinitialisar |
- (9) s'affiche sous la mention « AUTO » (6)

Dans tous !gs cas, il est impératif de serrer le frein de stationnement.
Avant toute intervention dans le compartiment moteur, s'assurer que la
hoite est au point mort et que le frein de stationnement est serré
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i Pasition 2 - balayage continu Ien(_

_ Position 3: balayage continu rapide.
_ Position 4 : balayage panctuel (coup par coup)

e dansle

Par temps de gel, avant d'acrfgnner
les essuie-glace, vérifier toujours
que les balais avant et arriére ne sont pas
collés aux glaces.
En position « intermitent » ou automatique (1),

le balayage est proportionnelle a la vitesse
: du véhicule.
L En positions continues (2) ou (3), le balayage
se reduit automatiquement
a l'arrét du vehicule.

ESSUIE-GLACE AVANT AUTOMATIQUE

(suivant equipement)

En position (1), I'essuie-glace fonctionne auto-
matiquement et adapte sa vitesse & |'intensité
des précipitations. Aprés coupure du contact, il
est necessaire de réactiver cette fonction afin
que le capteur de pluie détecte, de nouveau,
I'état du pare-brise.

Pour cela, passer de (1) a (0) puis revenir 4 (1).
Lactivation de cette fonction est confirmée
visuellement par un balayage.

En cas d'anomalie de |a fonction,
un signal sonore retentit
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Lorsque la marche arriére est engagée
et que les essuie-glace avant fonctionnent,

Ne jamais masquer le capteur de pluie
(situé au centre du pare-brise,
derriére le rétroviseur intérieur),

le balayage de I'essuie-glace arriére
est declenché automatiquement.

Lors d’un lavage du véhicule dans une station
automatique, couper le contact ou s assurer
que la manette ne soit pas sur « auto » (1).

LAVE-GLACE ARRIERE

Le contact étant mis, faire pivoter I'extrémité de
la manette vers |'avant jusqu'au premier cran
puis plus loin (position 7). L'arrosage de la lunette
arriere couplé au balayage se met en fonction
tant que la manette est maintenue dans cette
position.

LAVE-GLACE AVANT

Le contact étant mis, actionner la manette dessuie-
glace en a tirant vers [e volant (position 5) pour obte-
nir le lave-glace avec un balayage temporisé.

ESSUIE-GLACE ARRIERE A CADENCEMENT
Le contact etant mis, faire pivoter ['extrémité de

la manette vers I'avant jusqu'au premier cran
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REMPLACEMENT
DE LA PILE DE LA TELECOMMANDE
Lorsque la pile de la telecommande est faible,

I'information « pile usee » est signalee par le

Le déverrouillage est signalé par le message sur
myidedesindicﬂeursde I'afficheur multifonction

o cli
tegre ay oy direction et 'allumage du plafonnier. Pour remplacer la pile
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agager la pile de la platine électronigue de a

C) (type CR 2016 3 volts)
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telecommande est fﬂﬂpélﬂl’lf&, il fautpmcéder
a sa réinitialisation. R
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- Eclairage d’z

REGLAGE LONGITUDINAL (A) En cas de faible luminosite ¢

—_ Soulever la poignée et faire glisser pst possihle d'allumer les feux
- I'avant ou I'arrigre. Relacher la poic
mer au siege un mouvement AV/ AR pour a Couper le contact (positior

un blocage correct - Mettre |'extrémite de
ET SIGNALISATION =)

REGLAGE D'INCLINAISON DE DOSSIER (B

Pousser le levier vers I'arriere et laisser

le dossier ou exercer une pression sur cel —_Régulateur_ (

jusqu’a la position desiree

Le regulateur de vites
REGLAGE DE LA HAUTEUR DU SIEGE (C) facon constante et electre
Tirer la commande vers le haut puis laisser maoy a une vitesse programmee, quel
le siege ou exercer une pression sur celui-ci, aver de la route, sans action sur la pe
le poids du corps, jusqu'a la position recherchée  I'accelerateur.
Pour étre memorisée la vitesse
REGLAGES DE LAPPUI-TETE (D) atre supérieure a une vitesse mi
Pour le monter ou le descendre, tirez-le ver: suivant les motorisations entre
I'avant et, simultanement, faites-le coulisser le 4 ou le 5° rapport doit étre en
dans la direction desiree
Pour l'incliner, suivant version, tirer-le, a sa bas
vers I'avant ou repousser-le en arriére MEMORISATION D'UNE VITESSE
- Pousser l'interrupteur (1), situe
Pourdepaser!appm R e . gauche du volant, vers la gauch
haute puis soulever la languette sur le haut dyJRERUCHIEIE B
; LT LRI I A R i d - Dés que la vitesse souhait
vers l'avant et vers le haut. ‘; appuyer sur la touche « SET - »
_ i (3), La vitesse voulue est mér
SﬁRRIEREm maintenue automatiguement
BVers |'avant pour basculer
ege W est possible de rouler momen
e dans sa pasition inital vitesse supérieure a celle
l'arriere jusqu'a son . en actionnant I'accélératen
Uer un mouvement AV/AI dernier sera relache, le vehr

ANt équipement)
B sitiea s NEUTRALISATION DE LA VITESSE
i Pour neutraliser le regulat
Bture est ¢ appuyer sur la touche « ll.--
| Erl‘m ient po
Toute action sur les

.

RAPPEL DE LA V ITESSE MEMORI

\prés

iffants pe fonctionnent
[noteur tournang,

itro. i
en C2 i-_\;.;t.\”‘.(_) S



ut étre regle

8 direction pe
antd auche de la color

|evier, Situé sur le cote g
lo volant dans 12 positi
nt le volant.

Le vol
firant e
Ajuster
definitiveme

I faut procéder au réglag
est a l'arrét tota

...yplant M

en hauteur eten profondeur Pour
1ne de direction.

on désirée et repousser

e de la colonne de
1 et aprés avair réglé son siege

cela, déverrouiller e volant en

le levier a fond dans son logement pour bloquer

direction que lorsque le véhicule
dans la pasition la mieux adaptée.

Levier de verrouillage du volant.

- __Edaj_[agg_d:af&ﬂlnpagnmt

£n cas de faible [uminosit

Sizge vers  gst possible d'allumer Ies

g et imp

urassurer - Couper le contact (position S) (voir «
_ Mettre I'extrémité de la manetie d'ec
ET SIGNALISATION »).

(B)

er reven

ir celui-ci,

Le régulateur de vitesse permet de maintenir, de
) fagon constante et electroniguement, le véhicule
3 une vitesse programmee, quel que soit le profil

ser monter
lui-ci, avec de la route, sans action sur la pedale de frein ou
herchee.  l'accelerateur.

Pour étre mémorisee la vitesse du véhicule doit
gtre supérieure a une vitesse minimale, qui varie
suivant les motorisations entre 40 et 70 km/h, et
le 4 ou le 5 rapport doit &tre engagé.

@ sur |a branche
e facon a lire

¢ ou de nuit, au moment de quitter le véhicule, il
feux de croisement pendant environ 1 minute :

DEMARRAGE DU MOTEUR »).
lairage sur « 0 » (voir « ECLAIRAGE

e iirida e saa it

MODIFICATION DE LA VITESSE MEMORISEE

Pour mémoriser :

- une vitesse supérieure : appuyer sur la touche
« SET + » (3), par appui court pour la modifier
légerement ou en la maintenant jusqu‘a ce gue la
vitesse désirée soit atteinte puis la relacher.

- une vitesse inférieure : appuyer sur la touche
« SET - » (2) par appui court pour la modifier ége-
rement ou en la maintenant jusqu‘a ce que la
vitesse désirée (au dessus de la vitesse minimale
requise) soit atteinte puis la relacher.

ARRET DU REGULATEUR

Pousser 'interrupteur (1), situé sur la branche
gauche du volant, vers la droite de facon a lire la
mention « OFF »,

ﬁl chaque coupure du contact, la vitesse
mémorisée est annulée.

_Tirer la manette d'éclairage vers soi (avertisseur lumineux AL).
_Quitter et verrouiller le vehicule.

Les feux de croisement s‘éteindront auto
minute. Toutefois, il est possible de les éteindre avant ce délai, en tirant
une nouvelle la manetie d'éclairage.

matiquement au bout d'une

Cette fonction permet de memoriser une vitesse

4 ne pas depasser et d'en étre avertie, lorsque le
véhicule roule a plus de 30 km/h.

MEMORISATION D'UNE VITESSE
- Appuyer brievement sur ['interrupteur (1) sur la
facade centrale.

Le témoin sur l'interrupteur (1) s'allume
accompagné d’un signal sonore (bip) pour
confirmer que la fonction est activée.

- Lorsque la vitesse souhaitée est atteinte,
appuyer a nouveau sur l'interrupteur (1) jusqu‘a
I'emission d'un signal sonore (gong).

Le dépassement de la vitesse programmée est
indiqué par un signal sonore (3 bips).
MODIFICATION DE LA VITESSE MEMORISEE
Pour programmer une nouvelle alerte, appuyer
sur l'interrupteur (1) dés que la nouvelle vitesse

souhaitée est atteinte jusqu‘a I'émission du
signal sonore (gong). 4

ARRET DE L'ALERTE
Appuyer brievement sur I'interrupt
fagade centrale. 3

Le temoin sur l'inter
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Si le capot est tout ju
étre ferme, il est recon
la manceuvre de fer
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TR A

COMPARTIMENT MOTEUR
ﬁ"‘ ouverture et fermeture du capot

ar de déverrouillage situe a gauche sous
lic de decrochage (fig A)

|@ gt par I'entrebaillement du capot, lever lege
la palette du crochet de securité, situee a
s calandre, vers la gauche (fig B)

y extremité dans le

| _1‘.:-,'1051' amme Og ic
la bequille (1) de sa fixation (2) et placer sof
3 cet effet (fig C)

quille et la replacer dans sa fixation. Saisir

squ’a 30 cm de sa position fermee

1er
i-méme sous I'effet de son propre

st tout juste accroché dans le dispositil de securité sans

Sile capot e
i stre fermé, il est recommandé d'ouvrir de nouveau le capot pour répéter

la manceuvre de fermeture et de ne pas appuyer juste sur le capot
pour le refermer.
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peut é1re pécessaire de faire un ou plusiey

d’huile M
teur el toujours sur sol plan.

1 000 km ou vt chaque P#?Z-‘-'.ﬂl-'ﬁ""'.'ﬂ.“!“” tlpe!
moteur fraid ou 8pres U qrré!_-ﬂf#'”‘?!i”’- g mo

it jamais descen- P e =
) La annsaqmarmn d'huile maxi. admissible pour un m
. lire/1 000 ki, pour les versions 1 1i et 1.4i, et de 01‘:[: %

;. ire/1

g niveau Ne dof
pour les versions 1.4 HDi

jauge,
r le repére « max

du niveau dhulledle
dépasse

durepere ® mini », M
 Retirer la [auge 1)et |'essuyer.
. Enfoncerfa jauge 8 fond.
_ Ressortir la jauge 1 jveau.
_§i necessaire, compléter par , sans dépasser |e « maxi », avec
de ['huile preconisee (voir chapitre & MOTEURS ESSENCE 1.1 et 1.4 (TU) »,
versians 1.0 et 1.4, U & MOTEUR DIESEL DVATD », pour les ver: Sur |
ur les ve
de vidang
moteur
3 Ce carena

WDi. de |Etude technigue et pratiguel.

Paurle |ecture
dre en dessous

pour les

sions 14
= LEUE‘.I’ el

_ |'Etude te
! - Sur les
les extral
- Dégage
1 puls vers
- Dévisse
empreint

- Laisser

Po

 Contrd
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Lhui niveau d'hui
ile ne doit jamais dé ile moteur sur la jau
s oA ge (moteur 1.4 HDi) K
ssous du repére « mi:-:a..)" » ou descendre de I'huil

pour les




MOTEUR

vidange de ’huile moteur

tous les 30 000 km ou tous les 2 ans, pour Jes versions 1.1i et 1.4i, et tous les 20 000 km ou

" A effectuer, de préference moteur Shied o8 il ‘:::;;ndémnca de trajets en ville, en régions poussiéreuses ou sur des petites distances répé-
tous les 2 ans, pour les versions f—‘_’fn‘-_""'d 'M:':'B moteur non prescrite ou de qualité de carburant douteuse (surtout pour les versions 1.4 HDi),
tées, motea froid. o0 S cos e ur les versions 1.1 et 1.4i, et fous les 15 000 km ou tous les ans, pour les versions 1.4 HDi.
tous les 29 o g Tt ,’:n:p””;“‘ & chaque mise du contact par | indicateur de maintenance sur I'afficheur multiple
: f - e {voir chapitre « CARNET DE BORD »).
n

r acceder au carter d’huile et & son bouchon

rsions 1.4 HDi, pou : _
you 5 au prealable le carenage sous

da vidange, il est nécessaire de deéposer

moteur. 3
~a carénage est mamntenu verrouillés par 9 vis 1/4 de tour (fleches)

. Lever et caler I'avant du vehicule (voir chapitre « PRESENTATION » de

i'Etude technigue et pratque)
- Sur les versions 1.4 HDi, tourner I'ensemble de
les extraire en tirant simplement dessus

- Degager le carenage en le tirant vers |'arriere, pour le liberer du bouclier,
ouis vers I'avant, pour le dégager de la barre de renfort du berceau

- Dévisser le bouchon de vidange du carter inférieur, a I'aide d'une clé a
empreinte carré de 8 mm ou hexagonale de 24 mm (moteurs 1.1i et 1.4i) ou
de 21 mm (moteur 1.4 HDi)

- Laisser I'huile s'écouler le plus longtemps possible

s vis d'un quart de tour et

Pour que la vidange du moteur soit compléte, avant de reposer
le bouchon de vidange, proceder au remplacement du filtre a huile, R &
puisque celui-ci doit étre remplace a chaque vidange Desserrage du bouchon de vidange (moteurs 1.1i et 1.4i).
{voir « Remplacement du filtre a huile moteur »).

- Revisser le bouchon de vidange muni d'un joint neuf et le serrer sans exa-
gération

-Re_falre le plein d'huile sans depasser le niveau « maxi » sur la jauge, avec
de 'huile preconisée (voir chapitre « MOTEURS ESSENCE 1.1 et 1.4 (TU) »,
pour les versions 1.1i et 1.4i, ou « MOTEUR DIESEL DVATD », pour les ver-
sions 1.4 HDi, de I'Etude technique et pratique)

- Sur les versions 1.4 HDi, reposer le carénage, en s'assurant que les vis 1/4
de tour sont bien verrouillées

.

—~—

- - -

- o —~'" N—
1 % % TR ﬁ ’
' e T-’ P : 4

-
.

 fixation du carénage sous moteur 1.4 HDi,

wila




MOTEUR
Remplacement du filtre @ huile moteur
Maﬁmnufnmanmm@:mmww"
e
1.4i, il existe #_ﬁm:‘hik. qui se différenc :::’:" N e i e

ggbsnm‘w 1tiet
projeter o by

;,.Mﬁmwﬂ elles.

ot le couvercle jusqu’d sentir 58 resistan
lle, indiquant alors que le canal de reto
inférienr s est ouverl

nt ferme Desserrer progressiveme
diminuée pour devenir Al

(1) d
& huile vers le carter

(fig A) tvorr

s de fatid
Torx 127

ampreinte

FABVIS

a combustible »

3 [aide

de prise 0 aif, & fange u
« Remplacement du filtre

Des langueties sont concues sur I'empreinte hexagonale du cowvere

afin que celui-ci reste en place dans fa dowille, au moment de dégag
- - 1
sans se briiler, I'ensemble couvercle-cartouches liltraal:

A I'etabli, extraire |12

axe ='1|q Bl

WA

En rechs
newl 3
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Remplacer le joint torigue (3) du couvercle

lo couvercle.

4) du joint sur
ommager la gorge () du J { de couvercle

as end
e cfchida he filtrante est livrée avec un join

, Ia cartouc
ﬁ';:: {;g:a‘t :lelarar également que colle-ci est bien livrée avec un
» joint torique en bout du tube plongeur (%) .
/ (varsions 1.1/ et 1.4i 1 montage) ou du téton (5) (versions 1.4 HDI).

. Sur les versions 1.71 et 1.4, lubrifier Il:qrm:rlnrml [ |Tnnl m.r'lrllm,' [3liul||1!]: file
1 rage du couvercle (2), préalablement quipé de la t:a}rmur. 1@ lji:llf\.‘: s
_ Remettre an place I'ensemble r;arwmr,hn-r.uw:m,lu,”ml w,] an . b
angager, sur les versions équipées d'un tbe plr.u-mmrr[i montage), ce der
niar dans le trou prévu a cet effet au fond du boitigr ,
. Revisser et serrer modérément le couvercle, sans dépasser le couple de

serrage mentionné sur celui-ci

. Sur les versions 1.4 HDi, reposer la cartouche neuve, én veillant o Inu‘n
L engager le téton (5) de celle-ci dans le trou prévu 4 cet effet au fond du ol
tier (6) (fig C).
Remettre en place le couvercle (2), filetage et joint torigue (3) préalable:
ment lubrifiés
fAevigser et gerrer modérément le couvercle, sans dépassar le couple da
serrage mentionné sur celui-ci.

Reposa du filtre b hulle (moteur 1.4 HDI),

Contréle du niveau du liquide de refroidissement

Ne pas dévissor lo bouchon du vase quand I moteur et chaud, En cas
29l .:ﬁnﬁ_lm_nm sur un motaur oncore chaud, dévissor lo
mmm afin do lnissor o'6chappor ln prossion,

L{ eirculation du liquide de refroidissement e |
futes somt raras, Néanmoing, il
vase d'expansion 4 intervalles ré
lldnil“mm importan,
kvm“dfma :i;::id, e los ropores « MAXI » ot « MIN », visibles sur
Il nivm; 'l froid avan quil n'attaigng 1o rapbro « MING ».
ot ir d'aau froid: dans un motour chaud o n'utiliger que |y
T prconish qui assure une protection antigal o
L Gireuit do rofroidissament (voir ohy pitte « MOTEURS
POur log varsions 1.4 st 100, 00« MOTEUR DIE-
0 18 DI, do Eudo tachniquo ot pratique),

seant en circuit fermd, log
et prudent de vérifier o niveau dang Iy
gulisrs et au moing avant ol apris chague

'Fallxnuumamuvmd'mnnﬂu,-




Rerm

s i apinn de vidange.
d u Cl I'CUI i cuit En cas d obligation
Vda nge cvoi pas de vidange’ c;?;;fncf 11et14 (V) ; ioye el pratique.
révi d UR. L techniq
3 . di constructe d""""r;' au chapitre © Mawnigns 1.4 HDI, de I'Etude 1€ Déposer & €2
Le prog’ vous 8 18 m:.n.'iﬁl oVATD », pour les ment dessus poi
et 141, 0u « MOTEU - Déposer es v
powr los Vor¥

urs 1-1i et 1-4 3 air (fig A), 2

Torx T20

eur (mote

re a air mot

tensif ou tous les 4 ans

40 000 km en usage in
60 000 km ou fous les : .
rouche filrante estprévil 1005 188 70 G RAMME D'ENTRETIEN »)

. s en cas de faible kilométrage annue

. rp 3 "] y |
Degager le couvercle etrécuperer le filtre (6) (1

i a air sur
Desserrer & collier (3) du boitier de filtre a air su

oy o boitier papillon (fig €)
: ‘7_- sta Nl Tourner d'un 174 de tour
baitier de filtre @ air (4)

d’air (1) de I'ecope. devant ia
E |'agrafe de fixauon du

= - Deposer le boitier du filtre  air en le maintenant
par I'avant, afin de le faire monter et descendre
alternativement, pour (e degager a la fois, vers la
qmule, en le libérant du boitier papillon, puis, vers
l'avant, pour le sortir du compartiment moteur

i - A I'étahli, da

; Giec pper le tuyau de réssgiration des vapeurs verele “igllldj poser les vis de fixation (BYiducau-
) Nade (1) en pincant la vertouillage

cord (hyg B) 0 jaune dy rac-

Nettoyer pariaitement la boitier du filtre avant d

proceder au remontage, en veillant @ bien pos
tionner le filtre ot le couvercle.

- Débrancher
sion et ter
Veiller, en emboitant le boitier de filtre Lgl:ctru\mnm
le boitier papilion, en bien orienter le b;;,ﬁ:’;f:,éﬂ
pour faciliter son serrage. - A l'aide d'un
| écrou de fixat
Puis dégager ¢
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MOTEUR
Remplacement du filt

rouche liltranie
vl «

re a air moteur (moteur 1.4 HDI)

anl prévu fous les 0 000 ki o tous les 4 000 kin an usaye intepmail

Lo remplacwment ile la 08
PROGRAMME [V ENTRETIEN *)

o 1o motour, of wiamt larmae Fivotaf cauvarcio O
ygai (g B)

pour 1o guy

y pout la diclipput

fixation du couvert 1}
|\||||||l-|r-r|-

¢ dans
du nitre

du

i lan J
(dpoaar 1 v

'I) L] A), b l'oide (
o 120

{'un lournevis @

nt des bougies d’allumage (moteurs 1.1i et 1.41)

Remplaceme
Le ramplacement des bougies d allumage el pravu fous
ou lous las 4 ans en cas de laible kilomelrage annue

fos B0 000 km ou fous les 40 000 km en usage intensif
| (vair « PROGRAMME D ENTRETIEN #)

1 Déclipper le Wwysu do rbaspiration des vapeurs Dégage
i ihuile (1), #n pingant le verroulllage jaune de  lang "."'-' 7 i
L % cheque raccord (lig A) ..,.,‘. ey

Maettre lo tuysu sur le cO1b chth :

Ot anchar

S e e o
sor | WecUomene de o (2), coux de
> Celumags ) pus, o 100 (3) # 6o ls bobine

A lude 6 ura

€44 do 10 mm, déposer le conts
] .
# - Alside de ls clé de 10 mm AT sida @ une cié srvcuiés » d
» 8poser les colon grés da 16 m jets B Lo
b ¢ st iy bougee (g E)

0w 68 fmalon Gy condensats
s Shgager cons . dolumags (6) nettes (§) de ls bobine ¢ af ity ©)
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1% (€

unjauoe ales

-reglées.
hange. le3 bhougies $onT livrées pre-red
En rechan

des bou
des plectrodes
-annaitre [ écartement o
Pour f]a" ¢ couple de serrage praserits, voir y l-Pm, Ao
% ;Is'mcf 11e1d(TU» de | Erude techn1q
« MOTEURS E

carb;;;r_ﬂ (moteurs 1.1i et 1.41

i i | dans le réservoir,
‘ens mpe/jauge 8 carburant, immerge E i
. “ gt .ﬂﬂﬁ:/l w‘f du véhicule, et ne nécessite donc pas d'entreti
Les 2 1.1i of 1.4i soat quipees €74 : dlaidirde 0.

P lie_;ﬁlécement du filtre a

A |'atabli, T
leur joint, le f

taur de prese

Pu

), fixé sur le cote gauche du moteur.
nseillé de grouper le rempilacement du fiftre & combustible avec
licité d'entretien est la méme.

Débrancher Ia battarie, aprés avoir déposé les A
caches sur celle-ci (vair « Remplacoment de la
batterie »|
- Diposer le cache sur le moteur, en tirant farma-
mant dessus pour le déclipper
- Diposer les vis de fixation du couvarela du fi
:e:l g IM i l'aide d'un tournevis § mm::

voir « Remplacement dy filirg
moteur (moteur 14 HDi) ») il =
- Lever ot caler favant du véhicyle {veir chapitra

;;:fumm » de 'Etude techniqus e pra-

; Déposar |a carénage goug mataur (voir
- Plager i
un bac de récupration 10

U I tuyay o
rh.: de vidang, placé dt:am I:

on 00w du filtre 4

A fieation (1) gy
0 dibranchyy - oMUt d'a
0 bcarur los ;

' 4o fixation (1 Prvers
& doerion (Tork 120 dg :
e L 450 U e Csoion o
baf ngant oy
o 11001y tD'iv;Ir.FEumn blanche
0 Coulemant
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MOTEUR

i by i s E E] nt a raspet ter particuligremeant
R ¢ Ve | |

kil L . tions de proprete (daballer las element
avant leur remontage) el pffectuar |

ars le
wranchar 1e
mantage, le connec
slui du cap

Tirer le bottiel \
M, PUis de
aou (3) ot suve int
chauffeur glectrique (6) vt ce
d'eau (tig D)

pracautic
purge en
taur dure
tour diz |H|‘~{.Ml

d

Aprés avoir rebranche la batterie, il peut étre
nécessaire de procéder & certaines réinitialisa-
tions (heure, léve-vitres sequentiels, autoradio,

boite de vitesses robotisée...).

Pour régler I'heure voir

« ECRAN MULTIFONCTION », pour réinitialiser la

boite de vitesses robotisée vair

« BOITE DE VITESSES ROBOTISEE

A 'établi, récupérer, suivant montage et avec (SENSODRIVE] », pour les Iéve-vitres voir
\eur joint, le réchauffeur électrique (7) et le cap « CONFORT », au chapitre « CARNET DE BORD ».
teur de présence d'eau (8] (fig E).

4 Purge en air du circuit de combustible (moteur 1.4 HDi)

ur sunp!e réamorgage du circuit, qui est necessaire sitot que le circuit de combustible a eté ouvert
ou également dans le cas d'une panne « séche ».
clue a l'aide d'une poire d'amorgage située sous le cache moteur.

lantation de la poire d'amorgage
(moteur 1.4 HDi).

bustible utilisée est incertaine.

" Itre (voir « Remplacement du
le a} qm aura pour aﬂat d ouvrir
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FREINS
u de liquide de frein

Controle du nivea

at du liquide ainsi que la purg

e du circuit sont fixées tous les 2 ans (voir chapitre « FREINS » de I'Etude technigue et

. Jieite de remplaceme :
La periodicite [ pratique).
e valaré la présence au combiné d'instruments, d'un :émo:'n d an.amahe du circm_r de freu'ra_g‘e {v?nr i« .C OMBINE D'INS T’.‘?UM..ENTS » alfartanf qe la moin-
s | dre baisse de.n iveau du liguide de frein dans le réservolr de compensation, |a vérification visuelle est une précaution supplementaire.
/
, nivead balsse normalement en meéme temps que 'usure des garnitures
i MINI » grave sur les

15 ne doit jamais descendre en dessous du repere «

4 stes du reservoir de compensation
iquide de frein. Si le niveau est prache du
us, controler I'état des plaguettes, sinon
I'stanchéité des circuits de freinage
edier, le cas écheant,

|| ne faut jamais rajouter de |

E 3 niveau « MIN/ » ou en desso
; i faire vérifier, d urgence,
b et de commande d'embrayage puis rem
aux anomalies ou fuites constatees.

§ || faut noter, que sur |es Versions equipees d'une boite manuelle, le reser-
voir de liquide de frein alimente ggalement le circuit hydraulique de la com-
mande d’embrayage. En cas de niveau de liquide trop bas, des difficultes
pour debrayer completement peuvent étre ressenties

iveau d|:| quuidg de frein dans le réservoir de compensation
e boitier de filtre a air déposé sur versions 1.1i et 1.4i).

inféri ‘aic

cont?gre, a l'aide exemple Facom D.60A) ou bien avec un levier
-serrant la glissé entre les 2 anciennes plaquettes, provisoi-

rement montees dans le corps de |'étrier.

Le recul du piston exige une pressi
soutenue et constante,

nd dans son
ppropriee (par



FREINS

Les pfur_;m-m:» de
2 vis de colof

d'un praduit frem de

le dr.’csmr‘um:.‘ 11 est 1M}
-ag contraire,

it Ef

‘mais le plus
e el




ESSUIE-GLACE
u niveau de lave-glace

i 3 de roue droit,
i - st implanté dans le passage -
i JIﬁwm‘m‘w.9 i . ouve dans [e compartiment
s droi iere le reservoir de liquide
i ‘eau additionnée

nt. Il est €0 '
ce. En hiver, vel produit

proprietes antigel.

Le res
mais 58
moteur, sur le
de refroidisseme

d'un produit Jave-gla
ail des

nseillé d'utiliser de |
Jler & ce que ce

eriode

t

Implantation du réservoir de lave-glace.

d’un balai d’essuie-glace avant

gnt fabriqués 4 partir de caoutchouc (matiére naturelle et vivante),
wminimum une fois par an et ce quel que soit le niveau d'usure.

dent.  Lefficacité du verrouillage de I'agrafe du balai sur le bras dépend directe-
ment de son état, la remplacer imperativement si elle est fournie avec le
jalaj neuf.
gter ['opération pour le second balal




son axe.

Remplacem
imple encliquetage de

rsi

ur le bras p3
|mamfenus . |
e Pour y accéder :

rse en posill on-

suie-glace arriere.

Depose du balai d'es:

Remplacement du filtre a air d’habitacle

térieur, avant de pénétrer dans I'habitacle, est debarrasse

Sur les versians équipees de [a climatisation (non régulée ou régulee), l'air e : leba
ci est placé a l'entrée du bloc de chauffage-ventilation

de ses particules de poussiére et du pollen des fleurs par un filtre. Celui-
et il est accessible depuis le compartiment moteur.

Les versions équipées de la climatisation non requlee recoivent un filtre & pollen alors que celles equipees de la climatisation regulee
sont dotées d'un filtre a charbon actif.
Le contrle de I'état de I cartouche filtrante, en vue de son remplacement, est prévu a chaque revision (tous les 30 000 km ou tous les 2 ans
pour les versions 1.1i et 1.4i, et tous les 20 000 km ou tous les 2 ans, pour les versions 1.4 HDi) et plus frequemment pour une circulation en region
poussiéreuse (tous les 20 qaa km ou tous les ans, pour les versions 1.1i et 1.4i, et tous les 15 000 km ou tous les ans, pour les versions 1.4 HDi). =
Si l'on constate une reduction dudébitdairextérieur ou | apparition fréquente de buée, il faut le remplacer sans attendre |'échéance normale

avant de |
I ’Ja.[g_l.e d bcfltier ar sa I.am_.p.u_rll_n_e pour le deposer (fig A) firer
IS apres lavoir libere de ses languen
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BATTERIE
Remplacement de la batterie

La batterie est situee dans le compartiment moteur cate gauche sous des caches en plastique.

|
4 < "
| Pour ) acceéder :

se w"
' R -
i /
LA 4
ans, /- ]
régior 1

HDi) - . -

Vue boitier de filtre 4 air déposé sur versions 1.1i et 1.4

ache avant de |a batierie, en tirant dessus par sa poignée (fig B)
neme maniere, tirer le cache arriére

Pour la déposer :

uis I'ecarter (fig D)
de d'une clé de




Chs

or situe sur e

gen est qui_m&

jell
Dans la mes

i

t plus parﬁcuﬁémmem
ent grar'ssées,

e contact el d
Jinitialisation de

manence propré e
ses COSSES qui peuvent Gtre legerem
s le rebranchement de la batterie: mettre |
ym avant dé démarrer, afin de permetire
certains systémes électroniques:
certaines [ginitialisations P&

(montre, leve-vilres sequentiels, poite de vitess
vair chapitre « CARNET DE BORD », mais également les chapitres
« MGTEURS ESSENCE 1.1et 1.4 (TU) », pour les versions 1.1i et 1.4i,
ot « EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de I'Etude technique el pratique). o

Le cric es

La batterie doit étre en pe

Apré

1 minute minim

uvent etre nécessaires
s robotisée. .-

L'outilla

Toutefois
un extra

e d’une batterie auxiliaire

Démarrage du moteur a I’aid

;rtargeef. on pgut quand méme demarrer le
arqjee (montée sur un autre vehicule par
des cables spécifi : f
es spécifiques de la maniere : ittt
d’une batterie de

urner |
g ‘éd:; moteur dans un local ferme
! ppement sont toxiques ..
- Quvrir les
- Déposer I'
en faisant le

e I'usure enfesantls

I'engag
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PNEUMATIQUES
Changement de roue

ussée. Si le vehicule se trouve sur le bard de la chaussée,

e sur un sol plan et stable, a I'ecart de la cha
e sécurité complémentaire, placer, si possible,

POSTE DE CONDUITE »). Par mesure d
alisation et porter un gilet reflechissant.

‘ pans la mesure du possible, placer la voitur .
! dtiliser le « signal de détresse » (voir «
un triangle de présign

ulever le panier pour le libérer de son cro
le sol en le retenant (fig C)
et recupérer la boite contenant le

- Se pencher sous le coffre, so
chet puis laisser retomber le panier sur
- Dégager la roue de secours du panier

cric

Serrer le frein de stationnement

Couper & contact et engager la 1"

Avancer |e siege passager (voir «
de bord range, suivant version, dans une

vitesse ou la M. AR
CONFORT ») puis recuperer l'outillage
trousse ou une hoite (fig A)

L'outillage de bord comprend une cle de roue avec une rallonge,

un extracteur de bouchon des vis de roue ou d'enjoliveur centrale
pour jante en alliage et I'anneau de remorquage.
Le cric est lui rangé dans la roue de secours placée dans un panier

sous le plancher du coffre.

larouecre-

- Dans une pente, il estrecommande de calerla roue opposee a
vée, a I'aide de la cale intégrée a la boite du cric

- Avec des jantes en acier, deposer I'enjoliveur de la roue a remplacer, a
I'aide du coude de la clé de roue, en tirant par l'une des ouvertures de
I'enjoliveur (fig D).
- Avec des jantes en alliage, suivantversion, déposer les caches des vis ou
I'enjoliveur central de la roue & remplacer, a l'aide de I'extracteur fourni

avec |'outillage de bord

Si les jantes sont équipées d'un écrou antivol, prendre la dot
ciale et l'intercaler entre la vis et la clé de

gauche du volet inferieur,
ple (fig B).
ddans le trou, et

[égager |a ral-



15 les depost

, roue
ar, les VIS de roue

(fig E)

_uaillant @ ce queé |e cric 8 0&f
fourner 1a manivelle ern velllant @t |' )
L, o s aapouche
ment et n'ait pas tendance d ge couch
prre ou sable),

rait instable (1 /
honne épaisseur

Si le sol pa
lanchette de

intercaler une p
que la roue décolle parfaitemer
t déposer la roue

ace, en utilisant le centreur

hicule jusqu’a ce
devisser les VIS €
e de secours €N pl
d. si equipe.

as vis et les sefrrer.
le au sol et bloguer |

_Leverle vé
_Terminer de
_ Mettre la rou
I'outillage de bor
_ Remanter toutes |
- Reposer le vehicu
gonale.

_ Avec des jantes €

es vis de roue définitivern

n acier, reposer ['enjoliveur.

Les enjoliveurs en plastique dispose d'un ajour

qu'il faut orienter en face de la valve.

n alliage, il est normal de constater, [0rs
ours, avec jante en acier, que |
ante. Le serrage de la roue est assure par la

- Avec des jantes €
vis sur laroue de
en contact avec la |
conique des vis.

Toutefois en cas de remplacement des jantes en alliage pour monier
da_;-s modéles en acier équipés de pneus neiges, par exemple,
il est impératif d’utiliser des vis specifiques pour celles-ci.

- Placer la roue rem - i
] placée, avec le cric et sa bof ‘ :

g oite, dans le panier

- Raccrocher le panier.

- Rouvrir le volet inferi

nferieur et serrer la v i :

el vis du panier, avec la clé de roue ¢
- Remettre I'obturateur du trou.

™ | =. 0 ) 3 ' 1 - -~

gue la roue soit bien plaquée horizontalement sous le plan

liousse ou sa boite et la remettre

Re

Les lan

P

- Remplacer |
surant du \
ontroler le f

LAMPE DE FE
- Debrancher
verrouillage (1
-Déposer le c
- Tirer le porte
- Remplacer |
- Contraler le




il

LAMPES
1 Remplacement des lampes

Les lampes 8 jode doivent étre manipu
En cas de contact avec les

Pour les caracteristiques des lampes se reporter au chapitre

Les projecteurs avan

DEROUTE ET DE CROISEMENT (A)

LAMPE DE FEUX
connecteur du projecteur, en soulevant sa languette de

pebrancher e
i errouvillage (1)

Deposer e cach ’

Debrancher le connecteur el

Pincer, enfancer puis gcarter

a situé derriere |e projecteur (2)
ectrique (3) de la lampe.
les 2 languettes du ressort (4) et abaisser le

gssort

Remplacer la lam
s'assurant du verrouillage du ressort (4).
Contrdler [e fonctionnement du feu.

pe, en respectant la position de ses 3 crans et en

i { AMPE DE FEU DE POSITION (B)
la p _ Debrancher le connecteur du projecteur, en soulevant sa languette de

verrouillage (1).
r le cache situé derriére le projecteur (2).

- Dépose
rmonte _Tirer le porte-lampe (5) vers |'arrigre.
iple, -Remplacer la lampe
ei. _Controler le fonctionnement du feu
Ier so
e roue & #
e plant
1ettre s
5 reparer,
jine. Ceti
IS.

S.

e e

lées avec précaution. Ne pas toucher le verre avec les d.
doigts, nettoyer la lampe avec de I'alcool et la laisser s ]
« EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de I'Etude technigue et pratigue.

¢ sont équipés de glace en polycarbanate, ne pas les nettoyer avec un chiffon sec ni avec de l'alcool, |

mais utiliser une éponge avec de ['eau savonneuse. L.

TV TN TR TR | prem—p——

oigts. Utiliser un chiffon non pelucheux
eécher avant de la remonter.

LAMPE DE CLIGNOTANT (C}

_ Débrancher le connecteur du projecteur, en soulevant sa languette

verrouillage (1) |
- Tourner le porte-lampe (b], d'un guart de tour, dans le sens anti horaire, et
|

|"extraire.
- Remplacer la lampe. |
_Contréler le fonctionnement du feu. |

LAMPE DE PROJECTEUR ANTIBROUILLARD (D)

_ Lever et caler 'avant du vehicule (voir chapitre «
|'Etude technique et pratique).

_Sous le bouclier, ouvrir la trappe d'acces au projecteur

_ Débrancher le connecteur électrique (1) derrigre le projecteur, en soule-

vant sa languette de verrouillage |
- Dépaser le cache situé derriere le projecteur (2). |
_ Débrancher le connecteur électrique (3) de la lampe l
- Pincer les 2 languettes du ressort (4] et abaisser le ressort. ‘
- Remplacer la lampe, en respectant la position de ses crans et en

s'assurant du verrouillage du ressort (4)

- Controler le fonctionnement du projecteur

PRESENTATION » de |
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LAMPES

NT LATERAL E

LAMPE DE CLIGNOTA
placer |a lampé seule

squ'at 1’ OPR 10226 ."l il est posw‘ble de refm
clignotant Jatéral

Jus
PR !Dﬂ?i'! sifala
sgire 08 remplacer le feu €

A partir du.” 0 mpe g est dé efectuelse
il est nNeces omplet.

Jus qu aun’

A pa'w du n GPR 111‘

epose du ¢ 5 atera h
pose du clignotant lateral gauche

) era u
g €

l
1. Lampe

LAMPE DE
- Quvrir le
- Déposer |



defectueuse (fig H)
' porte lampes st

positionne! le irle leu puisce der

son lont [I\'.'I]III‘H'H'IH

\dentification des lampes sur le porte-lampes d’un feu arriere.
1. Lampe de feu de stop et de feu de position - 2. Lampe de feu clignotant -
3. Lampe de feu de recul - 4. Lampe de feu de brouillard.

LAMPE DE 3* FEU DE STOP
Quvrir le volet supérieur du hayon.
Deposer les vis de fixation du feu, & I'aide d'un tournevis Torx T20 {fig 1)

y

LG

Tirer avec précaution le feu vers sol
le connecteur du feu, pour faciliter Foperation
) pour le degager (fig J)

ment

LAMPE D’ECLAIREUR DE PLAQUE MINERALOGIQUE

A l'aide d'un tournevis introduit dans la fente de I'éclaireur,
cabochon de ce dernier (fig K)
- Remplacer la lampe
Ala e, veiller a bien positionner le cahochon puis controler le fonc-
tionr t de I'eclaireur.

K

extraire le




FUSIBLES

cement d'un fusibie
de frontes

[ equipre

e fgatt e
qanche de la plant
de | Etude 1ec!
Je chat

ot CO Jriere 1a _rj.r.rmfrf aprfeule |

dans le hapitre ¢ HN_”PFM{’N? HH."TH'HPH.’. »
fusibles sityee SouUs Je projet reur r';,mr'hr' el qui !

J'I'.T{HPFMFNT ELH.'F'RJ'U[I:_‘ . de ['Etude T hique et}

L

el \Hrunrrr‘.‘ur e

fenr ¢
a1 ju"r].'fl'ﬁ‘ (el
roleqe

pratitf

pntiofne

5 hoite 4

‘...;.r:.wr.u'-
Apres avor debranche la hatterie il es
minimum av

1 nunuie

NTEUR

poent de 1 hatfere

fig A

Const

ant dinfery




I I oY L R e
A
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FUSIBLES

A e (7) d'un 1/4 de tour ve
A loquet de verrouillage (7) d'un 1/4

ndre le o
o ‘ | 1|IH1H'\|JWT|\ pir
FUSIBLESH BIT quche de |2 planche de | L
hes \nfeneur L]; : e = i de =
g sous g levie

CES AUX
Jer g vide-poe!

a garniture (fig F)
ans |'ouvertur iy

ionne/

Pincer la languette de retenue (5) pour dégager le vide-poches (fig F).
s languettes (6] du boitier de servitude habitacle.

Ne jamais remplacer un fusible grillé par des fils métalliques
ou un autre materiel non approprie.
Il faut toujours utiliser un fusible neuf de la mém:




liet 1 .4
G E . rappeler qu er
ns. Toutefo!s, | convient de rappe
es frequences d'entretien tous les 20 000 km
axi..| pays tres auds llgmpera!ure rég
t inférieu ssiereuse h‘.hamiers...i, pelits parce
nt |
s les normes pr 5
dicateur de maintenance sur l'afficheur « Carnel de

requ rer
6 né respectant pa
L'échéance @

multiple (voir

des ravisions €st signalée, @ chaque mise du contact, par lin
A A3 ou APTSJ (preco

L'echeance
mum les normes ACE
« MOTEUR DI

les 2 000 km ou avantcha

ormal 1mpose -

respectant au min

rogramme d'entretien 0
mi-synthese ou de synth :
ue)

\de technique et pr
froidissement, au moins tous

. MOTEURS ESSENCE 1.1 8¢ 1 d
gc £ ar du niveal d'huile moteur et celui du liquide dere
Entretien normal Entretien severe

que parcou

30 000 KM ouU 2 AN
e S 20 000 KM OU 1 AN




PROGRAMME D’ENTRETIEN
C2 Diesel 1.4 HDi
appeler qu'en cas d'utilisation du véhi-

est programmee tous les 20 000 km ou tous les 2 ans. Toutefois, il convient de r
les 15 000 km ou tous les ans. Sous |e

1 severes, il est important de rapprocher les frequences d'entretien tous ) N . . _
ssentiellement urbains (porte a porte, taxi..) pays treés chauds (température régulierement superieure a

nt inférieure a - 15°C), atmosphere trés poussiereuse (chantiers...), petits parcours répétés (moteur froid),
du lubrifiant moteur employe ne respectant pas les normes prescrites

ce de I'entretien normal

rticulieremen
des conditions pa € v
lisation severe, 0N entend : parcours &
ds (temperature requliereme

[érme ua as froi

20° tré §
"Dai],'ep;:igmhustabre utilisé douteuse ou celie
qu

Léchéance des révisions est signalée, a chaque mise du contact, par l'indicateur de maintenance sur ['afficheur multiple (voir « Carnet de bord ).
écl

I'application du programme d’entretien normal impose : .
I1aeE smlgnerﬁﬁed'mﬁlpe moteur de semi-synthese ou de synthése, respectant au minimum les normes ACEA B3 ou API CF (préconisation voir chapitre

['emploi impera ; : 3
L DV4TD »de | Etude technigue et pratigue). _
« MOTEUR ik eau d'huile moteur et celui du liquide de refroidissement, au mains tous les 2 000

|e controle réqulier du niv
Entretien sévere

Entretien normal
20 000 KM OuU 2 ANS - 40 000 KM 15 000 KM OU 1 AN - 30 000 KM

_Vlidange de I'huile mateur
Remplacement du filtre 8 huﬁe_. !
Remplacement du filtre a air d’'habitacle.

. Purge en eau du filtre a combustible. ! 4% .
_Controle de |'état et de I'stancheite des carters (moteur-boite) et des circuits hydrauliques.

. Contrdle de |'état des soufflets (transmissions, boitier et rotules de direction).
_Contréle de ['état de la ligne d'échappement.
_Contrale de ['état de la courroie d’accessoires.
Controle du niveau de liquide de refroidissement moteur.
_Contrale du niveau d'électrolyte de la batterie (*).
Controle du niveau de liquide de frein/fembrayage
. Controle de 'etanchéité du circuit de frein et de la commande d'embrayage.
_Cantrole de I'usure des plaguettes de freins AV.
Contrale/réglage de la course du levier de frein de stationnement.
_Contréle de I'état et pressions des pneumatiques (y compris roue de secours).
_Controle de 'equipement d'eclairage et de signalisation.
_Controle de |'etat du pare-brise et des retroviseurs.
- Contréle du niveau du liquide de lave-glace.
_Contréle de I'état des balais d'essuie-glace AV/AR (%),
Contréle/reglage des gicleurs de |ave-glace.
- Contrale de ['avertisseur sanore
Examen visuel de I'extérieur de |a carrosserie
- Lecture de la mémoire d'autodiagnostic des calculateurs électroniques
- Réinitialisation de l'indicateur de maintenance.

km ou avant chague parcours important.

45 000 KM
Opérations des 15 000 km ou 1 an plus:




(I M
Mty I 1 "'r',

go 0O
Dperations des 2
o 000 KM
pperations des 45 000 km

120 000 KM
§0 000 km
m- 120 000 KM

5 000 K
Dperations des 15 000 km ou 1an

Dperations des

000 KM - 160 000 KM
Qperations des 20 000 km ou 2ans
o0 000 KM 135 000 KM
pperations des 60 000 km Operations des 45 000 km
o0 000 KM - 220 000 KM 150 000 KM - 165 000 KM
Operations des 15000 km ou 1an

Operations des 20 000 km ou 2ans
240 000 KM 180 000 KM
Operations des 45 000 km plus:

ations des 60 000 km plus ¢
splacement de la courrale de distribution (¥

OUS LES 2 ANS

|a chmatisatian

_TOUS_ LES 10 ANS
smalacement de |a courEoigs




® La présente Etude
Technique et Pratique traite
des Citroén C2 équipées

des moteurs essence 1.1, 1.4
et diesel 1.4 HDi depuis le
lancement de ces modéles.

s Citraen C2 sont commercialisées depuis sep-

i
Le

tembre 2003.

Bisoupapes de
especti-
tr/min

1.6i et 1.4 HDi, la bofte MA peut étre robotisée.
Elle est dans ce cas équipee de commandes
electriques a gestion électronique nommee
Sensodrive.

Direction assistée

Direction a assistance variable électrique en
fonction de la vitesse du véhicule et du couple
appligué sur le volant. Un calculateur commande
le moteur d'assistance fixé au boitier de direc-
tion afin d'ajuster |'assistance nécessaire au
confort en agglomération et a la sensibilite
necessaire sur route.

Liaisons au sol
Suspension AV a roues indépendantes de type
pseudo Mac Pherson avec triangle inférieur et
barre stabilisatrice découplée. Combiné ressort-
dmortisseur formant 'elément de suspension.
bsion AR & roues indépendantes par bras
Bnneés sur une traverse déformable
aire stabilisatrice. Amortisseurs

X et ressorts sépares.

nage, climatisation et airbags. La C2 dispose de
serie ou en option du détecteur de pluie, du
detecteur de luminosité, de |'aide au stationne-
ment, de la climatisation manuelle ou régulée,
d'airbags frontaux, latéraux et rideaux, de
de 'ESP et du Guidage Par Satel
Finitions '

Commercial




J¢ | SensodnVel s




Kgais

Caractenstiques, ouples de serrage el Huulw\:l:ln'.

Remplacement du fhiltre a ain d'habitacle
Depose-repose du bloc de chauffage
Dépose-repose du motoventilateur
Dépose-repose du radiateur de chauffage ...
Depose-repose du condenseur / du deshydrateur
Dépose-repose du compresseur de climatisation

JSIONNEURS

sracteristiques / couples (B SBITATB oosmssirississsssmisisiaspisssiinnssebianssg 146/ 147
se-repose de |'airbag conducteur et du contacteur tournant 149
repose de l'airbag passager STt
s-repose des airbags [BTBFAUX woiiienssirersinens 150
sp-repose du capteur / du calculateur ... --‘]50
deS PIALNSIONNBLLS coecsoiriressrsisssstsisiss s gL

PP T O e LR UL LA B L LA Ui

Dépose-Tepose

B EQUIPEME
Caracteristi ouples
| ractéristiques / couples de serrage
D Depose-repose de |'alt ne i
EPOSe- ernateur / amarre
Réinitialisations ..., S il

ur

152 / 158
... 176
el 0T




|
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GAMME

1360 / 5575 i
gisalanl | DVATD B




REFERENCE PEINTURI (G)
Le code peinture est mentionne
P pour les pneumatiques Celle-c

avant gauche, glle est visible porie onducleur ouverts

cyrune eangut e
estco

Teinte Code

Vert Absinthe
Jaune Ra

Bleu Ardoise
Bleu Oriental

DIMENSIONNELLES
DERALES




" ROULEUR D'ATELIER




s. 4 cylindras en ligne verticaux & injection sequentielle
lement a I'avant du vehicule. Culasse

Distribution @ 2 soupapes par
o téte enirainge par une

| TU1JPAG ou IFLS (*) | TU3JP/LA ou IFL5 (*) |
| [HFX) (KFV)

1E'T 16 Logements des siéges de soupapes (Fig.2)
SarCe maxi

E (kKW a tr/min] Caractéristiques (mm)

5400 Alésage (= 0,025) (A)

- Origine

- Réparation 1

- Réparation 2

Profondeur/plan de joint de ( 0) (B)
| - Origine

- Reparatio

12 4 3 400
12,54 3 300

Admission







Jeu de fonctionnement a froid
n 0,20 = 0,08 mm.

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte tournant sur 5 paliers et equilibré par 4 contrepoids

Diameétre des tourillons (mm) :
Origine : 49,981 (+ 0/- 0,016).

- Reparation : 49,681 {+ 0/- 0,016).

ametre des manetons (mm) :
gine: 45 = 0,008,
atmn 44,7 + 0,008,
unl\onsimm}
_a 52/ ]

e cote volant moteur {mm!

Brisce mais celle- |
ilebrequin devra
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VASE D EXPANSION e passage de roue droit, dans le com-
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\ en plastiqué situe sur

¢ dans un hoitier fixe €n bout de
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et moule dans lera hlastique sur lequel est bran-

du radiateur de re

ais double de ¢
SF1 W

Lude s
ce est alimente €

artiment mc:keur'}. | S
i m:penchemem du molovenu!au.ur +97°C.

3 poite de vitesses
’ TION D EMAHHAGE lavep e >
LSS m?r?&?double (2 enrol_liaments de (.Tfjmmdl'\d& et

ier alimenté le momventiiateur de refroid

ernli

ot son jmplantation sont id
sation (Fig. 7).

er relais et
sans climat!

relais s

monté sur les Ve

connecteur du relals est verrouillé par uné goupille.

HACHEUR DE COMMANDE pu MOTOVENT!LAT_EUR (avec Clll‘l?l.l i,

Boitier glectronique monté sur 1a huse du motoventilateur comlmang par le

eur de gestion mote 4 du connecteur marf ) afin d'obtenir pl

vitesses de fanctionnement du motoventilateur de refrthssgmgm en fonctic
du circuit de climatisation.

tempeérature du moteur et de 12 pression du. . .
A partir du n® OPR 10192, le hacheur regoit un relais pour assurer |'alime
glectrique du motoventilateur, monté sur le haut du support du

(Fig.17). I
Tempeérature d'enclenchement du maotoventilateur:

- Patite vitesse : 96

- Grande vitesse : 105 °C.

Pression d‘enc!enchementf‘desenclenchemem du motoventilateur
- Petite vitesse : 10/7 bars.

- Moyenne Vitesse : 16/13 bars.

- Grande vitesse . 22/19 bars.

SONDE DE TEMPERATURE ET THERMOCONTACT D'ALERTE
Une sonde de type CTN est vissée sur le boitier thermostatique et un the:
contact d'alerte (monté jusqu‘au n® OPR 10191) est luj vissé directement &
culasse, SOUS le boitier thermostatique (Fig.17). ;
La sonde informe e calculateur de gestion moteur (bornes D4 et E4 du cor
teur noir) afin que ce dernier gere le fonctionnement du mmovemiialeu;

) alement cP_mmande de l'indicateur de temperan]

) de servitude BSI1.

ct d'alerte est implante sur la [

une réaction plus rapide
ation, commande de |'a
& au combine d'instrume

lagneti Marelli MV
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2t boitier papillon & cable doti

FDHIEH pAPILLON MOTORISE

Systeme d'alime
4'alimentation;
pompefjauge a carburar
Dispositif de recupe
carburant dans un f

Type d'injection -
_TUAJP: injection
_TUBJP:injection MUILip

RESERVOIR A CARBURA
Reservoir en plast fi
Capacité : environ
Preconisation : essence

ENSEMBLE POMPE/JA
Ensemble pomp

'ensemble est
version, depose

correct pour |a repos:

|A la repose, remplac
de la bague-ecrou avi

Ca él’lsﬁqu
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o ioint de ['ensemble puis veiller a aligner e
ddureservoir (Fig. 13).
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L remprac

le boitier ¢
de confide
ont du veh

AHBEU‘)"U" des bornes des connecteurs du calculateur de gestion moteur

,‘Fig_iﬁl

Affectation

nnecteur marron 48 voies

limatisation

tance chauffante de 1 gonde lam

nde lambda aval

nde de température de liquide de refroidissement

» e |a résistance chauffante de la sonde lambida amont
Signal + de nde lambda aval
Signal + de ls sonde de température: de liquide de refroidissement
et du thermocontact d'alerte (jusqu'au n® OPR 10197)

Commande du relais double intégre au PSF1 (")

Signal détection phase injection/allumage (bokine d'allumage)

Commande de la bobine d'allumage (enroulement cyl.n’1etd)

nde de la bohine d'allumage (enroulement cyl. n® 2 et 3)
Connecteur gris 32 voies

capteur de régime et de position vilebrequin et sonde lambda amont
sse capleur de pression d'air
Signal + de la sonde lambda amont
Signal + du capteur de regime et de position vilebrequin
Signal - du capteur de régime et de position vilebreguin
Signal - de la sonde lambda amont
Signal + du capteur de pression d'air

Alimentation du capteur de position papillon




ralir qris pour A moiel
anguantes
efer
OF LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT e -l
. ISSE \iarque  E/
| fepere coule

e
iy 16sistance :

r, difé :
irli une tension propartionnel
; oitionn CAPTEURD
Capteurde’
ferentiel, au
(Fio 171 Il e




O A A e

- pied leve/pied a fond

il est né
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Méthodes de rép

 oTEUR DE REGIME ET DE POSITION VILEBREQUIN
fe type inductif fixe sur le devant du carter d'embrayage, en regard
;singe sur e valant moteur (Fig.17). Cette co le comporte
ees. Deux ¢ C supprimees

/ant a la détection de la posi-

| regulierement e

60 moins
le capteur genere un sig
PMH et du régime moteur.

- qui est constitue d'un aimant permanent et d’'un bobinage, delivre

astignumeteur (bornes B1 et B2 du con une ten-
B et |'amplitude, réparti périodes,
B.reguliers correspondants aux 2 dents

§se de rotation du vilebrequin.

Schauffante est également alimenté

Tansion délivrée :
, compression : 6 volls.

lindre en phas .
mpression : 0.

lindre hors phé

LAMBDA AMONT _
Sonde du type & réchauffage électrique interne vissée sur le collecteur

: appement en amont du catalyseur (Fig.17]. E}Ie délivre au calculateur (bor-
nes A3 et B3 du connecteur gris) une tension variant de 0,14 0,9 vollt en fonc-
tion de la teneur en oxygene des gaz d'échappement et donc de |a richesse du
meélange et ce, de maniére cycligue.

Le calculateur ne prend pas en compte son informa
démarrage a froid et de pleine charge. =9
Sa résistance chauffante est alimentée (borne 1) par le relais double integre au
boitier de servitude du compartiment moteur PSF1 via le fusible F15 et est com-
mandee par le calculateur (borne E2 du connecteur noir), Cette résistance per-
met a la sonde d'atteindre rapidement sa temperature de fonctionnement (300
4 350 °C), afin de réduire les émissions polluantes a froid.

Marque et type : Bosch 0 258 006 027.

Repére couleur : connecteur vert 4 voies.

Longueur du faisceau electrique : 565 mm.

Tension d'alimentation (borne 1 du connecteur de la sonde et masse) : 12 volts.
Tension délivrée (aux bornes 3 et 4 de la sonde)

- Mélange pauvre : 0,12 0,3 volt.

- Mélange riche : 0,6 a 0,9 volt.

Résistance chauffante (aux bornes 1 et 2 de la sonde) ;: 5a 10 Q.

tion lors des phases de

1/ Bosch recommande de remplacer les sondes lambda tous les
P I l': 160 000 km.

J Aprés le remplacement de ['une des sondes lambda, il est nécessaire
de procéder aux apprentissages autoadaptatifs du calculateur de gestion
moteur (voir aux “Méthades de réparation”).

SONDE LAMBDA AVAL
Sonde du type a réchauffage électrique interne vissée sur le tuyau avant
.Q‘échappemenr apres le catalyseur (Fig.17). Elle a pour role de controler le fone-
liannement du catalyseur, en délivrant au calculateur (bornes D3 et E3 du
finecteur noir) une tension variant de 0,5 & 0,7 volt (moteur chaud et cataly-
8lUr neuf]. A partir de ce signal et en le comparant a celui émis par la sond|
nt, le calculateur analyse I'efficacite du catalyseur et détermine la qualit
bustion, afin de modifier la régulation de la richesse en fonati
eur.
ques de la sonde aval sont identiques a la sonde amontaS
: (borne 1) par le relais doubleldk
integre au boitier de servitude du compartiment motel '
est commandeée par le calculateur (borne D2 duscont :
Marque et type : NGK NTK 4H19,
Repere couleur : connecteur ble
Longueur du faisceauglest
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Affectation

Connecteur marron 48 voies

lais du mo
1{#]

io
N’ borne Affectation S

Connacteur gris 32 \ulies_ fann

‘ ) \ i au PSF1 via le fusible F8 (*)

(*] Boitier de servitude compartiment moteur PSF1.

BOITIER DE SERVITUDE MOTEUR PSF1

Le boitier de servitude moteur est situé dans la boite a fusibles placée sur le pas-
sage de ro vant gauche dans le compartiment moteur (Fig.17). Il comporte
differentes platines porte-fusibles et integre plusieurs relais indissociables de

gelui-ci, et notamment le relais double de gestion moteur.
ais double comprend 2 relais distincts assurant chacun |'alimentation élec-

des differents actionneurs.
mier relais, pilote par la borne F2 du calculateur de gestion moteur
eur noir 32 voies) alimente, via le fusible F8 (boitier PSF1) :
eur (borne H4 du connecteur gris).

commande du relais du motoventilateur de refroidissement {sans

Bommande du motoventilateur de refroidissement (avec clim.).
fle commande du relais d'interdiction de démarrage (pour le
refroidissement avec boite pilotee).

mande du second relals.
Eommandé par la borne F3 du calculateur (connecteur gris 32

fusible F15 (boitier PSF1)
llumage (borne 4) avec son condensateur {suivant version).

ges chauff : es lambda (borne 1).
IFs (born ?
ne de canister |

. carburant | , au travers.d
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glivree (UX

Rapera ¢
Tension d
Tension d

- 50,3207 volts.

143 44,7 volts. o
n en mode dagrade (aux pornes du

0.5
oitier papillo

P 1):0.663 1,23 volts.
- meszenr.pfs:eN.. ;
nbgmeshtﬁ fpiste N2) : 3./ 4,4 volts. o

f;t <slanc‘e (aux bornes du paitier papillon] = P p
gsi . L

_pomes 2 et 1 [piste N1) - 0,54 kiL

§ot 1 (piste N2J-

n pleiné ouverture/Termns

- rechange, le boilier papillon motorise ost livré complet.

DE POSITION D'ACCELERATEUR i i
Capteur constitue d'un ensem _bie comprer}anll {;i P{aj ]
Jaccelérateur &t 2 patentiometres abitac :2 g éz}
Il informa le calculateur de gestion m s et/ (piste
du connecteur marrani sur a demande du conducteur, en |ui délivrant 2'tan-
<ians dont ['une (piste S1) est fe double de l'autre (piste S2). }a lcomparallsun
entre les deux assure un controle de la cohérence du signal délivre, proportion-

nel & I3 position de |'accalerateur. .
dans le caleul du point d'avance a I'allumage, du debit

Son signal est utilise !
d'injection mais également pour commander |'actuateur du papillon et les chan-
r les versions SensoDrive.

gements de rapport su
1l £t alimente par le calculateur de gestion mateur (bornes B1 et K1 du connec-

teur marron).

Margue : VDO.

Tm d‘a!immtim {aux bornes 4 et 2 du connecteur du capteur) : 5 volts.
Tension délivree (aux bornes du capteur) ; pied levé/pied & fond

-bomes 12t 2 [piste 1) : 0,34 0,6/3,5 a4 volts.

-bornes 3 et 2 (piste 2) 1 0,153 0,3/1,75 & 2 volts.

e, En rechange, e boitier papillon motorisé est livré ¢
; , le b n | ré complet.
; :gds “: femptacqment du nmt_mr papillon, il est nécessaire de procé-
. aeprenfmges autoadaptatifs du calculateur de géstr’on
moteur (voir aux “Méthodes de réparation”). e
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Ingrédients

L'usage intensif cor

o & une utilisation €s
wermanenl

s de serrage (inm

r)
: julaire de 240 = sse fempeérature.
qulamre Oe £ * 2
Jrs d'arbre & cames
dans les pays Ire
rburant d
brifiant ne

wileurs e
i | HUILE MOTEUR _ 7 "
Capacité (avec filtre et vidange par gravite) : 3 litres el
Capacite entre repéres mini/maxi sur la jauge de niveau 1,5 litre

Le niveau d’huile moteur doit étre obligat
ajusté avec la jauge manuelle.

ge depuis le tube de jauge al
|

oirement et uniquement

0.4 =
g angulaire de 85 x ° Preconisation : huile multigrade semi-synthétique ou s /mthétique de viscosite
el | sAE w40, 5W30 (%), 5WA4G, 10Wa0 ou 15W50, répongam aux normes ACEA
A1-98 (*} ou A3-98 ou A5 (*) ou API SJ ou SJ-EC (*) ou SL (7
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km ou tous les 2 ans ou
tous les 20 000 km ou tous les ans en usage intensif.
{*) Huile a économie d'énergie.

v

&

d'huile

ervalle de 30 000 km ou 2 ans entre chague remp!acemen!l

impose de respecter la préconisation, sinon dans le

les huiles repondant aux normes ACEA A3 ou AP SJ ‘

. ; les, il est possible d'utiliser de I'huile de qualite

inférieure. i s, appliquer la méme periodicité d’entretien
prescrite que pour un usage intensif.

=

AHUILE
arto che interchangeable en papier, logé sous un couvercle vissée
ppC orte sur le cate gauche du collecteur d'echappement et qui
pur, devant le carter-cylindres.

8114 (TUTJP) et 4717577 (TUBJP) : Purflux L310

) L IHLIIYHO

15 (TU1JP) et 4717578 (TU3JP) : Purflux L337

8ment a chaque vidange d'huile moteur.
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_ Réinitialisations

REINITIALISATIONS
DU CALCULATEUR DE GESTION

MOTEUR APRES INTERVENTION
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DEPOSE-REPOSE DE LA COURRC
DE DISTRIBUTION ET CALAGE
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4 roue dentée, [usqua ce que l'orifice
sdp la roue dentée d'arbre a cames soit
ﬂei celui de la culasse (Fig.18).
v

h.‘”liun
o piae:
Jliané a

FIG.18

Dans cette position piger :

COupg 3 roue dentee d'arbre a cames, a I'aide d'une pige

g 3 SECORG, ;pprupriee de 10 mm (outil Citroén 4507-T.B) (1)
el ; = i

MPeratyse e yolant & l'aide d'une pige appropriee (outil

effectyg, fiiroén 4507-TA, voir cotes de réalisation Fig.22),
U1ES qui pg, | oar lorifice place sur le carter-cylindres, au dessus
1Ctionneme, | 4 jogement du filtre a huile (2) (Fig.19).
de raleny 1

 charge e, | [, Une fois la pige de calage du volant
13 )% moteur en place, reposer le couvercle du
‘ L filtre a huile, provisoirement sépare de la
wrouche filtrante, pour éviter l'introduction

— |d‘fmpurere's dans le circuit de lubrification.
|Une pige reférencee 0132-QY dans le catalogue

URROIE | |doutilage du constructeur permet le calage du

SE ‘mfa‘nrmoreur sans depose du filtre a huile.
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equin dans
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trantel
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du filtre #
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* Realiser un montage en soutien sous le moteur &
laide d'un cric muni d'une cale en bois, sans pren-
dre appul sous le carter inférieur.

* Déposer les vis du support moteur drait (1) (Fig.20).

’Ty_;, Desserrer les vis horizontales (2) du sup-

)

L“x“- 'S port moteur sans les déposer (Fig.20),

* Desserrer |'ecrou du galet tendeur (5) puis, a 'aide
d'une clé 6 pans males introduite dans son
empreinte 6 pans creux (4), tourner celui-ci pour
detendre la courroie (Fig.21).

+ Dégager le courroie.

REPOSE

[T\ \lv_ Lors du remplacement de la courroie de
711): distribution, il est impératif de remplacer
* également |'écrou de fixation du galet ten-
deur. Il est aussi conseiller de remplacer le galet
tendeur, sinon s'assurer qu'il tourne librement
sans point dur ni jeu.
Respecter impérativement au montage, le sens
de defilement repéré sur la courroie.
Ne jamais tourner le moteur dans le sens inverse
de rotation.
Pour assurer une stabilité dans le temps du
reglage de [a tension de la courroie, respecter la
methode décrite ci-apreés.
Contréler [‘absence de fuite au niveau des
bagues d'étanchéité d'arbre & cames et de vile-
brequin, et du joint de pompe & eau, sinon effec-
tuer les réparations nécessaires, en remplagant
les joints concernés.

Sulvant montage, & remplgcement des
& bagues d'étanchéite de vilehreguin &t
d'arbre & cames (bague avec lévre
d'étanchéité plate), doil étre réalisés maticuley-
sement pour étre efficace aussi bien 4 la dépose
u'a la repose. _
la dépose, il faut veiller 4 ne pas endemmager
les portées des bagues (vilebrequin, carter-cylin-
dres, carter-chapeaux de paliers de vilebirequin,
arbre & cames ou culasse).
L'opération de repose nécessite, quant a elle,
impérativement un outillage spéeifique (outils
PSA (-). 132/2.).

Calage de la distribution

= S'assurer que le moteur soit au point de calage :
- roue dentée d'arbre a cames pigee a l'aide d'une
pige de 10 mm (1) (Fig.19).

- volant moteur pige a l'aide d'une pige appropriée
(outil Citroen 4507-T.A, voir cotes de réalisation
Fig.22), par |'orifice placé sur le carter-cylindres, au
dessus du logement du filtre a huile (2) (Fig.19).

FIG.22
Cotes de réalisation de la pige de calage du volant moteur
{outil Citroén 4507-T.A, en mm).

+ Mettre en place la courroie de distribution neuve
en commengant par la roue dentée de vilebrequin
(1) puis celles de |'arbre a cames (2) et de la pompe
d eau (3) et le enfin sur le galet tendeur (4) (Fig.21).

v Respecter le sens de défilement repéré par
>\ /< des fleches sur la courroie puis veiller & ce
que le brin de celle-ci, situé entre les roues
dentées d'arbre a cames et de vilebrequin, soit
correctement tendu, '

FIG.21

~—— RTA n°684 ——
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qu'a ce que son
n position de ten maxi, face @
; fixe (7) Fig.23)

iser 'index mohile a
jet neuf (8] p'ge

avec le ga
la patte fixe du

ans ['orifice de

jeur & 1daN.m,

f {5 du galet tend
la clé 6 pans

o gemnier avec

Contréle du calage
et

eglage de |a tension de la courroie
rmer le vilebrequin de 4 tours, dans son sens
ot (haraire vue coté distribution)

is de fixation de sa roue dentee, puis revenir

t de calage et réintroduire ies pIges | 1) et (2)

gs piges
rrer 'ecrou du galet tendeur, tout en main-
te c& dernier & |‘aide de la clé b pans males, et
deposer la pige de blocage (8} (Fig.23)
« Tourner le galet tendeur, dans le sens anti-horaire,
pour amener son index (6) en face de l'encoche
supérieure de |a patte fixe (9)

A Prétension de 13 courr

iy, Lindex (6) ne
| = )z superieure (9), sinon ré,
| U deréglage de la tensio
| distribution

prendre ['opération
n de la courroie de

-

. Dans cette position, serrer I'écrou

de la clé 6 pans males, afin d'eviter qu'il tourne.

Si [e galet tendeur a tourngé pendant le:
serrage de son écrou de fixation,

3 reprendre ['opération de réglage de la
tension de la courroie de distribution,

FIG.23

T
doit pas depasser ['encoche

de fixation du
galet tendeur, tout en maintenant ce dernier & |'aide

B, Tensionde |2 Courroie.

Suite de la repose

- Respecter |es couples de serrage prescrits.

- Reposer la courroié d'accessoires en respectant
son cheminement et apres avoir controle son étal
(voir opération concernee).

- Apres avoir rebranché la batterie et suivan
I'équipement du véhicule, procéder aux réinitialisa-
tions necessaires (montre, autoradio, leve-vitres 3
commande impulsionnelle..., voir  chapitre
“£QUIPEMENT ELECTRIQUE") ainsi qu‘a celles du
calculateur de gestion moteur (voir operation
concernee),

fibutian -
-6, 8
50 rollpay _314|.|
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DEPOSE L RROIE D’ACCESSOIRES

/4 pE LA
>
i |a battene
d 2
rancher 12 -
.geur ot caler I'avant du véhicule
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T sage 0 roue droft
imatisation
climatisatio : Iy
;f;serrer les vis de fixation de I'alternateur (1
24 i P
.ﬁgiendre fa courroie en desserrant la vis de réglage

7 gfin de ramener I'alternateur vers le '?'JTE'U-'.
rroie, en reperant son sens de defi
. Dégager la cou

,ment, si elle doit étre reutilisee
pmctile

Avec climatisation (jusqu’au n° OPR 09884)

* Desserrer les vis de fixation du galet tendeur (1)
[Fig.25),

* Détendre Ia courrcie en desserrant la vis de
feglage (2), afin de faire remonter le galet tendeur.
" Yegager la courrole, en repérant son chemine

ment et son sens de défilement, si elle doit étre
feutilisée,

By

“.‘;T}'“tlﬁnn (depuis le n° OPR 09885)

6 1o oS du galet tendeur (4), 4 I'aide d'une

1o b, © 5605 horaire, pour détendre la courroie,
-°?."'"-.W_uc une pige de 4 mm (outil Citrogn

") e faisant pagser son hossage apres le
" igeage (5) (Fig 26).

s Degager la courroie en repérant son cheminement
et son sens de défilement, si elle doit étre réutilisée

REPOSE

-\ /< climatisation jusqu'au n® OPR (09884, le
réglage de la tension de la courroie
d’accessoires nécessite I'emploi d'un contrbleur
de tension One-Too C. Tronic G2 1055 M ou
Citroen 9780 08
Veiller & ce que la courroie soit bien engagée
dans les gorges des différentes poulies, et, sur
les versions avec climatisation, s'assurer que
le(s) galetfs) tourne(nt) librement sans point dur
‘ ni jeu

|+, Sur les versions sans climatisation et avec ‘

Sans climatisation

* Mettre en place la courroie sur les poulies de vile-
brequin (3) et d'alternateur (4) (Fig.24).

* Prétendre la courroie en agissant sur la vis de
réglage (2)

* Placer le capteur du controleur de tension sur le
brin inférieur de la courroie.

* Agir sur la vis de réglage (2), en la serrant, jusqu’a
ce que le contrbleur de tension affiche 55 + 3 unités.
* Serrer les vis de fixation de I'alternateur (1),

* Déposer le capteur du controleur

* Tourner le vilebrequin de 2 a 4 tours dans son sens
normal de rotation (horaire vue coté distribution),
par la vis de fixation de sa roue dentée, puis repo-
ser le capteur du contrdleur pour vérifier que la ten-
sion corresponde & la valeur prescrite, sinon
|"ajuster en redesserrant les vis de 'alternateur.

Avec climatisation (jusquau n® OPR 09884)

* Mettre en place la courroie en commengant par la
poulie de vilebrequin (3) puis celle du compresseur
(4), le galet enrouleur (5), celle de I'alternateur (6) ot
le galet tendeur (7) (Fig.25).

« Prétendre la courroie en agissant sur la vis de
réglage (2).

= Placer le capteur du contrbleur de tension sur e
brin inférieur de la courroie.

« Agir sur la vis de réglage (2), en la serrant, jusqu'a ce
que le contrleur de tension affiche 120 + 3 unités,

= Serrer les vis de fixation du galet tendeur (1),

~—— RTA n°684 ——

« Déposer le capteur du contréleur.

* Tourner le vilebrequin de 2 a 4 tours dans son sens
normal de rotation (horaire vue coté distribution), par
la vis de fixation de sa roue dentée, puis reposer le cap-
teur du contrbleur pour vérifier que la tension cor-
responde & la valeur prescrite, sinon I'ajuster en redes-
serrant les vis de fixation du galet tendeur.

Avec climatisation (depuis le n® OPR 09885)

+ Mettre en place |a courroie en commengant par la

poulie de vilebrequin (1) puis celles du compres-

seur (2] et de lalternateur (3) (Fig.26).

+ Agir sur la vis du galet tendeur (4), & l'aide d'une

clé dans le sens horaire, pour le libérer en retirant la

pige et placer la courroie sous celui-ci.

+ Tourner le vilebrequin de 2 a 4 tours dans son sens

normal de rotation (horaire vue coté distribution),

par la vis de fixation de sa roue dentée, puis

s'assurer que la courroie soit bien positionnée.

| v Lorsque la courroie est neuve, les repéres

< (6) et (7) doivent étre alignés (Fig.26).

L'alignement des repéres (6] et (8) indique

que la courroie est détendue, ce qui implique son

remplacement.

Suite de la repose

« Reposer |'écran pare-boue et la roue.

* Aprés avoir rebranché la batterie et suivant
I'équipement du véhicule, procéder aux réinitialisa-
tions necessaires (montre, autoradio, leve-vitres a com-
mande impulsionnelle..., voir chapitre “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE") ainsi qu'a celles du calculateur de ges-
tion moteur (voir opération concernée).

- Jeux aux soupapes ¢

CONTROLE ET REGLAGE
DU JEU AUX SOUPAPES

* Débrancher le tuyau de recyclage des vapeurs
d'huile du couvre-culasse. N
+ Déposer le couvre-culasse, avec le déflecteur
d'huile et ses entretoises.

* Tourner le vilebrequin pour amener la soupape
d'échappement du cylindre n®1 en pleine ouverture,

i

A2, La rotation du vilebrequin s'effectu
“h /< son sens normal de rotation (horai
coté distribution) soft en agissant
I'intermédiaire de la vis de fixation de la roue
tée de vilebrequin, soit par l'intermédiaire d’une
roue avant lavée, rapport de 4' ou & engage.

+ A l'aide d'un jeu de cales d'
et régler, si nécessaire, le jeu
d'admission du cylindre n°3 et celui & la s
d'échappement du eylindre n° (Fig.27),
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—ame maniere en amenant suc-
. ,apes d'échappement aes
-._m pleine ouverture et contraler
pondanies en respectant |'ordre

u suivant (Fig.28]
age acheve, reposer e deflecteur

asse

+ Rebrancher le tuyau de recyclage des vapeurs

d'huile

y Soupape a controler
Soupape d'échappement &t 3 regler
en pleine ouverture {*] T
ADM |

3

Reperage des culbuteurs

~ Refroidissement
DEPOSE-REPOSE ‘I

DE LA POMPE 2
A
* Proceder 5 EAU

13 vidange d|; circuit de re
fation concerneg)

la O
dépose de |5 courroie de distribution

* Déposer ag
S VIS de fix
dégager (Figay) " O¢'2 POMDe & eau et [a

BCupérer Je 10t torique de la pompe

froidissement vair ope

RSO,
dla repoge g

tistribytigy Neuve (vojr

au calage de |3 courroie de
apération concernga)

Vue courroie de distribution en place.
ccessoires et respecter son

- reposer la courroie da _
: ation concerneel.

cheminement (voir oper o
- proceder au remplissage et @ Ia_a purge du cwr;u‘tt da;
refroidissement (voir pperation concerneel €
controler 'absence de fuite moteur tournant.

VIDANGE - REMPLISSAGE

ET PURGE
DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

VIDANGE

1z, Afin d'éviter tout dommage corporel évident
=< lors de la vidange mais également gue celle-
ci soit compléte, il est conseille de realiser
cette opération moteur tiede.
Par contre lors du ringage du circuit, pour eviter de
faire subir au moteur d'eventuel choc thermigue, il
est conseille d'effectuer cette opération moteur
froid.
Protéger I'équipement électrigue (alternateur, calcu-
lateur..) de I'ecoulement et des projections de
liquide de refroidissement, en enveloppant chague
organe sensible a I'aide d'un sachet en plastigue.

+ Lever et caler I'avant du vehicule.

» Deposer ;

- le boitier de filtre 3 air.

- le bouchon du vase d'expansion.

+ Debrancher les durits inferieures sur |e radiateur

de refroidissement et les diri
er ver
recuperation (Fig.30), ? B

. Ouvlrlr les vis de purge situges :

- sur le boitier thermostatique (A) (Fi

: 19.31) :
sur les durits du radiateur de chauﬁige]iﬁl

~ent complét du hgu

: Apms iI![:E:‘EJ'I:'.*!f:Ii::;j}'ri-ir'li',‘i'l‘_’l' les durits f
ey p“ugr puis remplif . .
mplissage duy vase 0 :.‘ir‘- s
4 nouveau les durits I .‘., p

s vis de purge pi

|e circuil, @ | eau

r—' ﬁgs_sawre‘ deposer_ﬁe vase d ('q »
- gpres avoir deébranché ses durils po
. 3 1 laire.
U nettoyera l'eau ¢ .
S ufﬁ;r a3 7’air comprime dans le circuil
[¢] 4 4 F
[‘orifice de remplissage duﬁ vase d’expansi;
pour liminer le maximum d'eau.

REMPLISSAGE ET PURGE

Ne jamais ouvrir les vis de purge ou le vase
A d’expansion, moteur tournant ou chaud.

[, La purge du circuit de refrond:ssemenr|

| =< impose I'emploi d'un appareil de remplis-
’ U sage par gravité (outil Citroén 4520-T).

« Rebrancher les durits inférieures sur le radiateur
de refroidissement (Fig.30}.

« S'assurer que les vis de purge soient ouvertes:

- sur le boitier thermostatique (A) (Fig.31) :

- sur les durits du radiateur de chauffage (B).




L1 Ui f'l‘l"“"” do remplissagn par gravitg, sur
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1 d'oxp

Iy """'""ur jontoment le elreultan liguide préconise
\ I

o -ﬂ;‘l.l'll\ :"m“ do remplissago

sar [Pk jas vis do purgo dans l'ordre d'dcoulerment

,,.,ﬂmnr L

f Iu]nidn dis que ealub-cl 8'alfectue en jot continu Al
i\l e

a wns L

namont du - motoventilateur do refroldissomant
{migaon servico puls arct du motoventilatour) tout
O maintenant la niveau usqu'au reptre “1 litre"
dans 'apparell de ramplissage

Sassurer que la climatisation solt désacti
~ Ve,

lissage de 'apparell do rem
, poursuivre 18 remplissag P

¥ ' dre "1 litre”
Ll AU TRpore
<@ Jusqu e 3
L‘lw:\:]-mr fo boltier de filtre & air )
'T‘m{lmr fo- moteur et maintenir son régime entra
Ot

5nijul2009 w/min jusquau 2* cyeles do fonction
|

* Arrdter e moteur aprés lo 2¢ cyela do fonctionna
ment du motoventilateur et attendre qu'il refroi
disse (2 heures minimum).

REFROIDISSEMENT
A Motours TUTIP ot TUIJP jusqu’au n® OPR 10249
B Motaur TUSJP & partic cdu n* OPR 10250 - C. Sans climatisation
D, Avac climatisation,

1. Radlataur da chauffage = 2. Pompe & sau = 3, Collegteur d'sau - 4, Joints 13
Ul g | § Support do pompe & aau - 6. Boitior ll|u||m.=‘.-:t.'|:h]uu 1. Vs de purge [
g o | 4 Sonde de tampdrature do liguide do refroidissoment - 9, Tharmostat = [aY
: 10 Vase d'expansion - 11, Redisteur de refroldissomant T =i ”my&

‘ 12. Matoventilateur = 13 Bride des tuyaux de radiateur

aliate ‘

Brtes

« Déposor 'apparall do remplissage
« CoptrOlor ot corriger sl ndcessaire o nivesu du
liguida dans lo vase d'expansion

A Lo mivaau dans le vase d'axpansion dolt se
LIS rouver & hauteur du orepbre *MAXIT,
moteur frofd.

« Roposar lo bouchon du vase d'expansion
 Contrdler 'dtanchéité du clreult at la bon fonction
nement du chaulfage.

+ Déposer :

D‘Poa < la barre antisrapprochement du berceau,
OE L E-REPOSE - le catalyseur d'échappemant avee son joint.
POMPE A HUILE - los vis de fixation du carter infériaur.

+ Dicoller ot dégager lo carter infdrisur,

+ Ddposer les vis de fixation de la pompe & huile
(Fig.32).

+ Bagculor la pompe pour dégager son pignon de la chaine.
A la repose, respocter los points suivants :

- nottoyer ot dégraisser les plans de joint du carter-cha-
poaux do paliers de vilabrequin et du cartor infériour,

- Envuo gy réamorgage du cirouit de lubrlfi-
';;"‘“ au remontage, déposer le fusible F2
Moty ;’rﬂer de sorvitude du compartiment

digds alimentation dg | pompe i carburant,
Wervenis, puls démarrer lo moteur et lo
Burner jusqu'a ce qu'il cale.

d'in

any
laissg, 1

o . = =
IS

Ale Pour lo nettayage des plans de foint, utill-

"1t 1o connactaur de Iy sonde lambda aval 2L S sor un produit ehimique de décapage afin

500 faiscoau vora I bas, de dissoudre los traces de I'ancien joint at
calor Iavant dy véhicule, proserire ['utilisation d'outils tranchants qui
" Phuile moteys, pourralent endemmager les plans de foint.

o RTA n"GBa

Chapoaux de paliers.

- s'agsurer de la présence de la
do la pormpe & hulle sur lo plan de
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1 Respecter fa

W I'la méth

P ”-’\ lyseur sous fa co e
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]
I

llecte

5 (Fig.38).
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LUBHIFICATI0N4 T
. Iugeu’aux n® moteur A13 JP)
A Montage Mot 19677 (TU3JP) P |
depuls les n” moteur 4A13116 JP) !
Fiy pm 4717678 (TU3JP).
1. Couvercle de filtre & hulle
2, Cartoucha filtrante -
3, Support = ‘
4. Jouge de niveau d'huile -
5. Tube de jauge -
6. Sonde de niveau d'huile - |
7. Joints d'éranchéité -
#, Crépine d'aspiration = |
9, Ressort -
10, Carter d'huile - |
11, Bouchon de vidange - ‘
12, Manocontact de pression d'hulle -
13, Pignon de pompe a huile - |
14, Chaine d'entrainement de pompe a huile
15, Corps de pompe a huile -
16, Clapet de dacharge.

- procéder au remplissage et a la mise a niveau en
huile du moteur suivant les préconisation et quan-
tité prescrites.
- faire tourner le moteur au démarreur afin de
réamorcer le circuit de lubrification, jusqu’a
I'axt!nclion du témoin de pression d’huile. Aprés
I'extinction du témoin, insister quelques secondes
puls couper le contact et reposer le fusible F2.

Sl A’ la mise du contact, le témoin de pression
2 l’P‘ s'allume quelques secondes puis s'dteint

{l s'allumera sous ['action du démarreur
Pour s'éteindre dés que le circuit sera réamorce.

-= Alimentation
en carburant

RempLACE
MENT
DU FILTRE A CARBURANT
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ALIMENTATION EN CARBURANT
1. Goulotte de remplissage -
2. Reservoir-
3. Ensemble pompe/jaugefiltre -
4, Bague-écrou -
5, Obturateur
~_ B.Canister-
7. Electrovanne de canister -
8. Support -
9. Rampe d'injection ~
10. Valve -
_ 11. Injecteur -
12. Tuyau d'alimentation de ca
13, Tuyau de recyclage des vapeurs:
14, Tuyau d'aspiration des va

e RTA 1?6804 ——
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ALIMENTATION EN ﬁll'l ni

B. Matsur T

Iitits

4P

f "1.1 1P, motorisk sur TUZIP)

¢ o nedmi

1empirature d alc d'admisgion

16, Buppan

- Culasse
DEPOSE-REPOSE DE LA CULASSE
DEPOSE

+ Faire chuter la pression o’ essence

¢, Tows intervention sur la cireull o alimentation

= an carburant nisesaite de lalrg chiter la
preagion da ealil-ol, Une valve Sohratler ost
mantén b col effel an bout o I rampe d'infection
(Figa3) En branchant un Tuyau muni o un raceord
approprie toutll Citrodn 4192-7) sur cottp vilva, Il
o6t poaaibla de fairg chuter la prassion. Recouvlr
T visle d'un ehiffon au moment de brancher e
Tuyau puls ditigor 'sutre Extremite de colulof vars
fin bt oy rRoUgBration.
En I'abasnen da fuyii appaped, dépossr fg fugl
Ble F2: (boitiar ofs varvitude du compartiment
moteur) d'slimentation de Parmpe b aarburany,
avant d'intervents, puls demme

IAT o mateyr ot fo
Infuwor tourngy HSGUs a gu'll enfa
|

* Prochdr 4
] Vidhngs du gireyi
Hition congarndgg)
1 ddpose dy g 1]
(OO canearnn)
* Dibranafir
V8l0tiovinng go Canistar (Fig,17),
I\rr tiyni oy fhanplration oy RLLCITERT T
A ossanica, o |y Mttt ot pyig I'8lsctrovan

|ty relioidissgman {valr oph

Urroln de distribiution Walr opb

U1}

tley Cinfiliteys, =

sur TULIP, le capteur de pression d'air, [ﬂ _régula;
teur de ralenti, le capteur de position papillon e
désaecoupler le cble d accélérateur. »

sur TUBJP, le capteur de pression d'air et le
connecteur du boltiar papillon motorisé,

la habine d'allumage avee son cnndensateu_lr.

Ia sonde de température de liquide de refroidisse-
ment 6t les durits attenantes au boltier thermosta-
Higgue

le thermacontact aous le boitier the
mants,

les sandes lambda
les nondes,

e connectaur das i
16ur d'sdmisgion,

* Dépotnr -
la bobing dillumage,
il daquip, [ varing d'insufflation d'ajr,

I barre ant fapprochement dy berceay,
-l Cililyse

I'teran th

e ctillacteyr ddehapper

19 e di fixation Ly
Nl sur 15 ouliggs,

-& ;:arm;!r‘ 0] 1aisr.c;au; ?Iuctrique o1 les duritg allenantg
LUNABSH, au Lol

ur s i tharmomtique Otau collge.

* Dipopgr -

I couvrg tulagge,
antretolgeg,
st vig g cu
ment par [
dy Sefrage
Tore E1a,

Ity g Sl gy,

rmostatigue, s
puis rabattre leur falsceay vers

16ct6urs situé sous g col|ag.

& de guidage de la Jauge 4

VB0 1 difl gy, d'hully gy LI

langa, 6n I dossorrg,

60y L Proq g1y,
B BUCCag Iy gy O dang I'ordrg fnz::::n
rosorit (Fig.as), | Ialdg d'ung oyl

—ATA LL1[17 (—

« Décoller et déposer la culasse, a l’aide.d?fievled;:

{outils Citroén 149-T.) insérés dans deux ori If::aﬁf

passage de vis de culagse et la dég:ger_z:spet g
a chemi

s0in de ne pas déplacer les ‘ el o

g'assurant que toutes les connexions élemr;;ng%

durits et cable attenants 4 la culasse, au 3

thermostatique et au collecteur ont été débranchés
(Fig 33).

* Poser la culagse sur un suppon appraprie.
* Décoller g joing de culasse on dyitat de Pl
log Chomisay

Mettrg o Dlace leg

brides '
508 (outily Cittoan 81132.1.41)
Mi0x 15 ot de 40

'!:1-
munies a8

MM de longueur (Fig 34
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°S= Mteur pigé 3 P'aide d'une pi

%_—E "=cifie, et respecter son sens de

T, SSCIptions vers le haut et encoches chte
SGteyr],

ey o P20 5 culasse, rous dentée d'arbre 2
& 2rbee 3 cames huilé avec de I'huile

“'hﬂtf f#mpe de culbuteurs, en s"assurant de
= :‘;W&nﬂnemens correct des pions

_¥8 525 paliers &1 aprés avoir huilé &
r‘% pr

. s s rouleaux des culbuteurs.
vis de

S
| '\g,"
~ E "h;am
-

i

Gulasse préalablement enduites
82 graisse appropriée (par exem-
Rapid Plus) sous les tétes et sur les

:“*ﬁ‘a‘s&m respectant I'ordre et le
Drescrits (Fig.35).

FIG.35

Respecter le sens de moniage du joint
du collecteur d'echappement, qui est
specifigue 2 chague type de dépollution
moteur
sur les motsurs TUL4, monter Iz partie pleine (1)
coité distribution (Fig.36).
sur les moteurs TUAFLS, faire coincider les frous
du joint (2) avec ceux de Iz culasse.
Pour le catalyseur, respecier :
le sens de montage de son joini : placer Ia fan-
guette (1) dans I'encoche du catalyseur coie filtre
3 huile et Iz languette (2) dzns calle de Iz bride du
collecteur coté alternateur (Fig.37).
Fordre de serrage de ses fixations (Fig.38) ;
1" phase ; serrer fes écrous (4 et (21204 =01
gzN.m.
Z phase : serrer |3 vis (5] sous I boite 3 4 = 0.6
daN.m.
3 phase : serrer les écrous (1) (3] (A et (21 52 =
0.5 dasN.m.
& phase : serrer les écrous (1) (3] (4 et (2024 =
0.4 daN.m.
¥ phase : reprendre Iz 4 phase.

A Moteurs TULJPALS et TUIIPAS -
B. Moteurs TULJRAFLS ot TUSIPARLS.
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CULASSE

1. Culasse - 2. Joint de culasse - 3. Vis de culasse -
% Thermocontact d'alerte (monté jusqu'au n° OPR 10191) - 5. Déflecteur d'huile -
& Jaint de couvre-culasse - 7. Couvre-culasse - 8. Bouchon de remplissage d'huile.

DISPOSITIF D'INSUFFLATION D'AIR A L'ECHAPPEMENT
(TU1JPAFLS ET TU3JP/IFLS)
1. Collecteur d'échappement - 2. Supports - 3. Joint -
4. Clapet - 5. Tuyau - 6. Filtre - 7. Pompe a air.

| =Dépose-repose
de 'ensemble
moteur-boite

2 intervention sur un circuit
rburant, refroidisse-
b

puis diriger l'autre extrémité de celui-ci vers un.
bac de récupgration. _

En I'absence de tuyau approprié, déposer le fusi-
ble F2 (boitier de servitude du compartiment

moteur) d'alimentation de la pompe & ca
avant d'intervenir, puis démarrer le mot
laisser tourner jusqu'a ce qu'il cale.

Ay, Cette opération est rendue plus aisée avec
2L /< un pont élévateur a 2 colonnes.

Dans ce cas, il est recommandé d'arrimer
le véhicule au pont élévateur a l'aide d'une san-
gle, pour éviter un déséquilibre lors de la dépose
de I'ensemble moteur-boite.

« Lever et caler le véhicule.

« Procéder aux vidanges des circuits de refroidisse-
ment, de la climatisation (voir opérations concer-
nées), a celles d'huile du moteur (si nécessaire) et
de la boite de vitesses (voir chapitre “BOITE DE
VITESSES").

+ Déposer

- les roues et les écrans pare-boue dans les passa:
ges de roues avant.

—— RTA n?684 ——

- le bouclier avant (voir chapitre “CARROSSERIE”).
- les transmissions (voir chapitre “TRANSMISSIONS®).
+ Faire chuter la pression, a l'aide de la valve
Schrader placée sur la rampe d'injection avec un
tuyau muni d'un raccord approprie (outil Citroén
4192-T) (Fig.43).

+ Avec une boite pilotée, déposer :
- le calculateur et 'actionneur de la boite de vitesses
(voir chapitre “BOITE DE VITESSES")
I'actionneur  d’embrayage (voir chapitre
“EMBRAYAGE"), ' '
* Déposer la batterie.
+ Débrancher et déposer ;
- le calculateur de gestion mateur (Fig.17).
- le calculateur de direction assistée avec le bac &
batterle, ‘
= le tuyau de réaspiration des vapeurs d'huile st

d'essence avec |'édlectrovanne de canister.
= Débrancher : :




(NL) 'L 13 L't 3ONISSI SHNILOW (@ | JuLidv

on du sen.ag{l’t‘:ﬂ

itier
de tamparature sur le boit

g tuyau @ depresst

. les durits &t |a sonde
[ -'rr!!D::I:ﬂ:q-.le )
::' thermacontact sous le-baiti
monie. .
|es durits sUr i€

|es durits du ra i
% ose leur ¢l

ar tharmostatigue. St

e 3 eau
~ollecteur de la pomp
dLI:lE'LIf de chauffage suf e tablier,
rclip [Fig.44]

aorés avoir dep

——=___ |

"~ HGa4

sur TU1JP, le capteur de pression d'air, e regula-
teur de ralenti, le capteur de position papillon et
dasaccoupler le cable d'accelerateur [Flg.il?}.

sur TU3JP, le capteur de pression d'air et le
connecteur du boitier papillon motorise (Fig.17)

- |a bobine d'allumage avec son condensateur.

_ |es sondes lambda puis rabattre leur faisceau vers
les sondes
- |e connecteur des injecteurs situe sous |e collec-
teur d'admission
- la manocontact et la sonde de niveau d'huile
(Fig.11)

- sujvant version, la pompe d'insufflation d'air et le
compresseur de climatisation,

- I'alternateur et le demarreur

+ Sur la boite de vitesses :

- debrancher le capteur de vitesse vehicule (si
mante), le eapteur de régime et de position vilebre-
quin, le contacteur de feux de recul et e capteur de
regime de boite pilotee.

. deéposer le récepteur de |a commande
d embra_\,ragle et le mettre de coté sans débrancher
sa canalisation (voir chapitre “EMBRAYAGE") (avec
boite manuelle).

E?;za:ggﬂ:; ::Scait:les ot biei\e_nes de commande
tes Intérieures de Ie‘ijressfsll S Iels Faust
trant Veib s e fotule pour les libérer en las

puis deverrouiller leur arrét de

gaine en les tira 1 s larri¢
nl ver: arri i
kAl e ere (avec boite

+Deposer -

la protection dy
Ialternateur sous |5 pouli
- les cables de masse a

faiscequ electrigue  de
& de vilebrequin,

oo Henants au moteur ey ala
I'écope aveg | i
diar N T e,
L duit d'ajr d admission et gyr

 |e résonateyr d'air,
* Débrider ecarer
tanalisations,
* Déposer :

la barre angi.

les faiscanyx electriques et

el fapprachement d berceay,

e ur d'échappemeny AVEC S0 joj

o ant antibaseilemeny (Fig.45) i
vee |a chmatisation, déuuse} il

“la Loy o‘edac QIr Valr e cer
| i g 5

] E550iras | 01 Gpe ation concer-
"l CO"IDIESSEUI.

“"Bcondansayy gy |1
: el I'at
Déposer ; acher 4 fa travargg SUpériayr

la serrura gy capot,

vec le motoventilateur.
tien sOUS I'ensemple
able elevatrice
5702-T.A.

- | radiateur de refroidissement @
« Realiser un momagglen sou ;
moteur-boite, en uullsant_ung 'n
appropriee (par axemple outil Citroe

+ Deposer : : .
- Iespﬁxanons du support??teg&[;:}d[:l?ﬁ?;ses 5
. les fixations du support de-1a : e

shicule ou abaisser 1a 13

+ Lever lentement e VGhICIU i
slévatrice pour dégager |'ensemble moteur boit

par le dessous.

|_\|_, S'assurer qu'aucune coqnexrbn éfecmque
~( )= oy canalisation ne subisse de contrainte
Y puis veiller a ne pas endommager
l'environnement du compartiment moteur.

Repose .

Lors de la repose, respecter les points suivants .

- remplacer systematiquement tous les ecrous auto-
freinés et tous les joints d'étanchéite.

- respecter les couples de serrage prescrits et
notamment ceux des supports de |'ensemble
moteur-boite (Fig.47).

P
»
%
hul
o
ior
*

o e e

pl
- respecter le sens de montage du joint du cataly- Cl
seur (Fig.37) puis l'ordre de serrage de ses fixations -3
(Fig.38). (i
- veiller a bien positionner le faisceau électrique, m
notamment celui des sondes lambda. e
- si 'embrayage a eté depose, proceder a son cen- (]

trage (voir chapitre “EMBRAYAGE").

- si la boite de vitesses a été deposee, s‘assurer de
la présence de ses douilles de centrage sur le carter-
cylindres puis enduire légérement les cannelures
de I'arbre primaire et le guide de la butée de graisse
appropriée (par exemple Molykote G. Rapid Plus).

FIG.47
Couples de serrage des supports de
I'ensemble moteur-boite (daN.m}.

1.6=06. 2
2.45204, i
3.85=02 e
4.3203. e
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. monte
nise (Fig:55)

-poser les ensembles chemise-bielle-piston dans le
carer cylindres en respectant les reperes faits au
gémontage ou lors du contréle du dépassement
des chemises.

I s, Sassurer que les joints d'embase ne
7.5 soient pas vrillés (Fig.55), que le repére sur
| g les tétes de pistons (Fig.9) soit orienté vers
s distribution et que ceux des chemises soient

: dlignes ave ceux du carter-cylindres (Fig.53).

“metire en place les brides de maintien des chemi-
5 (outils Citroén 81132-T.A1.) munies de vis M10
115 et de 40 mm de longueur (Fig 53).

a P:gser dans le carter-cylindres des coussinets
IEpere couleur noir) de classe C (carter-cylindres et
wletfrequ‘m en cotes origine) ou W (carter-cylindres
W\'I!eh_requin rectifie), rainurés dans les paliers n°2
“i4etlisses dans les paliers n°1, 3 et 5.,

‘Mettre en place le vilebrequin huilé,

poser les Cales de réglage du jeu axial du vilebrequin
= H uegl:ute Qu palier n°2 (rainures coté vilebrequin

Paler 1°1 016 volant moteur) (Fig.56).

“ L onudler le jeu axial dy vilebrequin. En cas de jeu

G

et madifier 'épaisseur des cales,

ieo ° ChaDeaux. de bielles munis de leurs
i Mels hyilgs en alignant leurs ergots
des biglleg (Fig.57),

beroys

~H1OUS neufs des chapeaux de bielles.

un jaint d'embase neul sur chaque che

S'assurer que l'équipage mobile lourne

| = (< librement et sans point dur

- reposer la clavette (3), le pignon (1) et la chaine
d'entrainement de la pompe a huile (2) en bout du
vilebrequin (Fig.52).

- poser dans le carter-chapeaux de paliers de vile-
brequin des coussinets de vilebrequin en fonction
de la classe déterminée (rainurés dans les paliers n®
2 et 4 (1) et lisses dans les paliers n°1, 3 et 5 (1),
Fig.58).

FIG.58

- controler la présence des 2 douilles de centrage
sur le carter-chapeaux de paliers (3) puis enduire
son plan de joint d'un cordon régulier de pate
d'étanchéité appropriée a base de silicone (par
exemple Loctite Autojoint Or) (Fig.58),

- reposer le carter-chapeaux de paliers sur le carter-
cylindres et serrer ses vis de fixation intériure M11
(Fig:51) puis extérieure M6 et M11 (Fig.50),

e, Serrer les vis intérieures M11 dy carter-
=L )< chapeaux progressivement en spirale et

L en commengant par le palier central
(Fig.51).

- poser la pompe & huile aprés s'dtre assuré de |a
présence de sa douille de centrage sur le plan de
joint du carter-chapeaux de paliers de vilebrequin
{Fig.32). '
- appliguer sur le plan de joint du carter-chapeaux
de paliers un fin cordon regulier de pate
d'étanchéité appropriée 4 base de silicone (par
exemple Loctite Autojoint Or).
- reposer el serrer le carter inférieur.

- reposer une bague d'étanchéité neuve de chague cotd
du vilebrequin a l'aide d'un mandrin approprie,

—— RTA n°684 ——

appropriée (Fig.49) (outil Citroén 4507-TL. voir
cotes de réalisation Fig.48),

M/ Sulvant version, il existe 2 lypes de bague |
= )= d'étanchéité montée en bout de vilebre

U quin et qui sont facilement reconnaissa- |
bles
- 1" type : joint en élastomére équipé d'un ressort
et d'une levre d'étanchéité en “V". Ce type de
joint se repose sur le vilebrequin, intervalle de la
levre préalablement graisse, a [‘aide d’un man-
drin de diamétre approprié, et doit étre enfoncé
Jusqu‘au contact de l'outil avec la culasse (outils
Citroén 4507-TF, coté distribution, et 4521-TG,
coté volant moteur, voir cotes de réalisation
Fig.59 et 60),
- 2 type : joint en élastomeére équipé d'une lévre
d’étanchéité plate en téflon et livré monté sur
une bague protectrice en plastique qui sert £ga-
lement au cours du remontage, Avant la repose,
la bague d'étancheité ne doit pas étre séparée de
la bague protectrice, ou déplacée sur celle-ci,
sous peine de détériorer le joint irrémédiable-
ment. A la repose fopération qui doit étre réali-
see méticuleusement), ce type de joint nécessite
impérativement un outillage spécifique (kit
d'outils PSA (-. 132/2), car cefte bague
d'étanchéite ne doit pas étre frappée et posséde
des surfaces d'appui bien précises destinées a
recevoir le mandrin au montage.

== ™ @ uw
g af 8§18 &
6 bl 62
FIG.59

Cotes de realisation du mandrin de montage de la bague
d'étancheité avant de vilebrequin (en mm)
loutil Citroen 4507-T.F).
Il s'utilise avec la vis de fixation de la roue dentée
de vilebrequin (M14 x 1,5 et de longueur 70 mm).

T

7

A

@ 87
o112

_ FIG.60
Cotes de réalisation du mandrin de mantage
de la bague d'étancheité arrisre de vilebrequin (en mm)
{outil Citrodn 4521-T.G).

- mettre en place le volant mmm

Iimmobiliser en rotation avee la pige de
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FIG.61

- proceder au remontage et a la repose de la culasse
(voir operations concernées).

- proceder a la repose et au calage de la courroie de
distribution neuve (vair opération concernée),

- reposer le support de filtre & huile avec une car-
touche neuve.

ASSEMBLAGE D'UN ENSEMBLE BIELLE-PISTON

FIG.62
A. Appariement de I'axe avec le mandrin de maintien
(outils Citroén 4510- T.C. et TE.) -
B. Assemblage de |'ensemble bielle piston avec un sup-
port én “V* et la bague d'appui (outil Citroén 4510 TF).

Ao, Cette opération requiert [utilisation
#\/< d'outils spéeifiques pour monter 'axe dans
_ le piston et la bielle mais il doit également
etre realisé a une certaine température, ce qui

necessite I'emploi d’une plaque chauffante,

-‘qur realiser cet assemblage, il est nécessaire
g‘:tmrster unsupport en “V" (4) et une bague (3) ay

'ametre approprié (outils Citrogn 6021- -
o 21T et 4510
* Placer e piston sur fa sup '

: porten “V" (4) et en pla-
¢ant le trou d'axe de piston dans I’alignementpde
celuj .d.e 'Ia bague (3), puis immobiliser |a piston
avec I'épingle dy support
* Monter I'axe da
sgr u_rl mandrin
Citrozn 4510.T.C, ¢ TE.) puis enfo

1on dans e montage précéq
lissg librement dan v g

(AL #0130

piston (1) [ubrifi

e a |'huile mot
de centrage (2) Oleur

approprié {outils
ncer I'axe de pis-
verifier qu'il coy.

§ Suivantag rapi-

réduite ay ﬂ“niml?;B:h déperdition de chaleur soit

- essuyer I3 goutte de soudy
- 1 bielle dans le pim;::

12, Les logements des ergots des coussinets
= [1,': chapeau/bielle doivent étre alignes (repé-

- res chapeau/bielle faits ay démontage alj-
gnes coté oppose) et placés du méme cote que la
fléche gravée sur fa téte dy piston (Fig.63),

“engager 4 la main, |

n.;.;;l;dﬂpmuu dang I
dang 1 32 Piston jusquy o
"8 le fond dy g, & ce

" enfoncer rapig
Que le c."“.up:b:".

——RTAn'ggq

a de piston reste &

| ; K " {
vérifier qu° i gitions Que |

toutes las (O

our lo# PRSHL
iy [yialle dans le pistor B
P gdor de la méme maniers
+ Proc

|@s. -
e inet dans la tele
pugsin

« Poser o .¢

—er B M ‘OusSSInel per
Tl 5 monter un ¢ |
4 Vefr’l’ef las d'un trou de
':\ )= las bm.ﬁes munies

Y tion (Fig8)

S
ON DE LA CLASSE

ggeggﬂls“s::ns DE VILEBREQUIN A MON T 5

ésenter :
is cas peuvent se pr I
Tr10I?\noteur repéré (en cote originel.
2. Moteur non repére (en cote origine).
‘ 3. Moteur rénové ou équipé d'un vilebrequin recfg

Fg::repéres sur le carter-cylindres (1) et sur le v

in (2) permettent leur appariement. Ces reps.
tr)er:c;ﬁ;nt (réiaﬁsés au moyen d'un co|.:|e comportant §
lettres d'identification des coussinets a monte
(Fig.64), chaque lettre corres_pondanioa un‘p.ahe[ d
n° 1 au n® 5 dans I'ordre croissant (n” 1 coté volant
moteur). La fleche en bout du code indique le coté

distribution.

_ FIG.64 Y
Situation des repéres de classe des coussinets de
quin, Sur un moteur repére.
L Leltm-rantmaurhm— 2u
€S sur le vilebrequin - 3. Repére couleur sur le

* Déterminer la classe des coussinets 4
vomrﬂmmwhbhu-f“m,., e ‘.

oA




y aligrn® 1. 81 f.apuwu,-;,\|

le pour le palier n

E‘emﬂu r%r.fv apposé sur le vilebrequin est |

:{&;{mgr que celle correspondante sur le |
carter oylindras est B

ode AV ot 4 monter dans le carter-chapeau
e caussf:;;ns ce cas et pour ce palier, sera de 1
& F’;’:gpare couleur orange) |
cAasse ssinet & monter dans le carter-cylindres
Ier;:’-;urs de classe C (repére couleur noir). |
ol — .
@€ o cas, il est nécessaire d'appliquer la
+ Dans Ede mesure des jeux employant du fil de

UHTEE‘ -\{:rl’de

jgage fype PG-1 :
ziiﬂnfferrres paliers dans le carter-cylindres et

sy dU carter-chapeaux de paliers et les tourillons
n.

d;«:—,':?rd&;iucoussinets de classe C (repere couleur

: ,;J sur les paliers du carter-cyl_indres, en respec-

- j::;laposﬂfﬂn des coussinets rainurés (paliers 2-4)

BS e :IM [paliers 1-3-5). )

iz |, pettre en place le vilebrequin, .

i . Placer des coussinets de classe A (repere couleur

byl dans le carter-chapeaux de paliers, en respec-
sz | untla position des coussinets rainurés (paliers 2-4)

e | alisses [paliers 1-3-5). :

«Couper 5 morceaux de fil de Plastigage de la largeur

45 coussinets et les poser sur chacun des tourillons

4 vilebrequin puis reposer le carter-chapeaux de

galiers de vilebrequin avec ses vis M6 et M11.

+ Serrar es vis du carter-chapeaux de paliers aux

touples prescrits.

Ne pas tourner le vilebrequin pendant
\ cette opération.

AR
—

]—_'l *Depaser les vis de fixation du carter-chapeaux de
I} wliers et e dégager délicatement.

*Mesurer & I'aide de I'échelle d'écrasement |2 lar-
geur du fil de Plastigage en son point le plus large,
i pour chaque palier.

My

4 La_mesure peut s'effectuer sur le vilebre-
_.:)\‘ quin ou le coussinet selon I'adhérence des
" portées.

‘Dé!efm_iner la classe des coussinets 4 monter en
Y98 référant au tableay ci-apres, en fonction des
8 Mesurées pour chaque tourillon,

Korts aoiy sélectionné la classe des coussinets,
ty o 28 derniiers dans les paliers correspondant
iy r'_Chapeauu_, contrdler & nouveau le jeu
Ay o de la jauge de Plastigage.

?ontf@ie, nettoyer toutes traces de

*igage Puis huiler Ja vilebrequin.
gy S 2PDatiement des coussinets de

. Moteur non repéré (en cote arigine)

AlBICIDTETGTH]I[KIMINIPIOIRIE[TIUTXTYTZ
{ AR o o o ol e eeTeTelElglalaTalalalalalg
B [
clclD DlE E G
| (ofcfclp e . G FIG.65
| Glc 3 D = [] Tableau ' appariement des
HyC clp D E|G coussinets de vilebreguin,
B e & E (G} moteur repéré
M % C € ) \D} E 5} (en cote origine)
L B D D
P C {C‘\_ 5] D
Q [+] D E
| ] BlC DJEJE]
E] fB BlC
TIA[AlB C D D
‘ UlA < B clD ;
XA /pN A c D
| viaHA AlE C D 5]
| ZIATATETATA B|B|B|B|B clclclcl|c [’]

Cas3

* Reprendre la méthode de mesure utilisant le il de
Plastigage décrite au cas 2, et respecter les points
suivants :

- placer des coussinets de classe W (repére couleur
noir) sur les paliers du carter-cylindres, en respec-
tant la position des coussinets rainurés (paliers 2-4)
et lisses (paliers 1-3-5).

- placer des coussinets de classe U (repére couleur
bleu) dans le carter-chapeaux de paliers, en respec-

Tableau d'appariement des coussinets de vilebrequin, moteur rénové

ou équipé d'un vilebrequin rectifié

tant la position des coussinets rainurés (paliers 2-4)
et lisses (paliers 1-3-5),

- déterminer la classe des coussinets a monter en
vous référant au tableau ci-apres.

Quelle que soit la classe déterminée des

coussinets coté  carter-chapeaux

paliers, les coussinets ci oyling
seront toujours de cle

Largeur mesurée du fil Classe des coussinets
de plastigage (mm) & monter
0,010,027 u
0,028 4 0,039 W
0,04 3 0,054 i

CONTROLE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

* Metre en place les chemises dans le carter-cylin-
dres sans leur joint d’embase.

* A l'aide d'un comparateur, contrdler la planéité de
chaque chemise, en 4 points (A) (Fig.66).

« Contréler, ensuite, le dépassement entre 2 chemi-
ses voisines (B) et le dépassement, en 3 points, de
chaque chemise par rapport au canter-cylindres (C),
apres avoir controlé la planéité du plan de joint
supérieur de ce dernier.

* Comparer les valeurs relevées 4 celles prescrites
et, le cas échéant, rechercher les causes et les éli-
miner.

v, Avec des chemises neuves, il est possible de
=\ /< parfaire le dépassement et la différence de

niveau par rotation d'un demi-tour ou chan-
gement de place dans le carter-cylindres, En cas de
remontage des eléments existants, il faut reposer
les chemises dans leur position ariginelle,

« Repérer la position des chemises pour le remon-
tage puis les déposer en vue de |'assemblage che-
mise-bielle-piston puis monter des joints d’embase
neufs, sans les vriller (Fig.55)

0,010 4 0,036

~—— RTA n°684 ——
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CARTER-CYLINDRES

ET EQUIPAGE MOBILE
1 Cargr-cylindres - 2 Chemise -
3. Joim d'embase

15 Volam maoeur
16. Bielle
17, Axe de piston
18, Piston
19. Segment racleur
20, Segment d'éanchéith
21, Segmant coup de fey

ECHAPPEMENT
A- Mateur TUTJP - B. Moteur TUZJP
1 .Eu.v. the du callecteur - 2. Collegtsyr d'échappement -
3. Joir de =4, Joint de catalyseur - 5 Catalyssur -
: -3 midues - 7. Silencieux primaira
8. Tub d'bchappemant - § Silencieux seeondaire -
10, Bilunt-blocs de fization
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CHAPITRE 1 BIS

CARACTERISTIQUES

- o I-I’
-

yioreur Diesel 4 temps & inje;tion _cfifecte, B cylindre‘s en lignes veﬂica_]u_x. ,
catercylindres en ailialge d 8|Umrrj\qm avec clhemlses en for!te Inserees a la
«oulée et culasse en alliage d'alun_umum, DISIJ’!buTIOﬂ entrainée par une cour-
mecrantee. | dispose d'un arbre & cames en téte commandant 8 soupapes.

{m.m DV4TD
Lt moteur 8HX
Mesage x course {mmy 13,7 x 82
Qylindree fem’) 1398
Rapport volumetrique 18Bal
Eeant de compression entre cylindres 5 bars maxi
| Pessance maxi

|-CEE (W & rfmin) 5044000
~ DN fch & trimin) 7034000
| Cougle maxi

i-i;‘}{dal\r.m 4 tr/min} 1531750
-0 (m.kg & trimin) 15,63 1750

=Culasse

Culssse & 8 soupapes en alliage d'aluminium avec sieges et guides de soupa-
s fapportées.
1 atbres & cames sont inserés entre deux carters paliers d'arbre a cames vis-
354 a culasse,
fateur : 88 + 0,05 mm,

de planéite maxi. (avec libre rotation de I'arbre a cames) : 0,05 mm.
Culasses avec le plan de joint rectifie sont repérées par la lettre R gravée sur

) Bejig echappement de la culasse.

; "}mﬁﬁlif}n du plan de joint est possible jusqu'a - 0.4 + 0,05 mm, mais
4 e obligatoirement :
%zontar des soupapes d'admission et d'echappement spécifiques cote répa-

::mm‘e’ des joints porte-injecteur gazole specifiques cote réparation,
‘ﬁﬂm‘ des pions d'appui de bride de fixation d'injecteur spécifiques cote

(Gans e ca 0&| les siéges de soupapes restent en place, usiner les portées de
g afin d'obtenir la méme valeur qu'a l‘origine.
Cas _Osl-gele sieges de soupapes sont changés, les usiner selon les
Il

; s.
mﬁuu Ies guides de soupape sont changes, les usiner selon les valeurs

&%m“m" VUES DES LOGEMENTS DES GUIDES DE SOUPAPES
e ET D'ECHAPPEMENT (mm)

Gt g 90 alésage (0 A) (Fig.1) - 9,474 (0 /+ 0,022)

Rolonge, 1on de [alésage (0 A): 9,974 (0 /+ 0,022),

l I du guide Par rapport au plan de joint (B) : 31,6 (- 0,5 /+ 0,7).

~——— RTA n°684 —

FIG.1

JOINT DE CULASSE

Joint de culasse sans amiante multifevilles metalliques monté a sec.
Fournisseur : Erling.

Sens de montage : repéres d'épaisseur coté oppose aux tubulures.
5 epaisseurs sont disponibles en fonction de la valeur de dépassement des pis-
tons par rapport au plan de joint du carter-cylindres. Ces épaisseurs:;gqn_t iden-
tifiables par des encoches sur le bord du joint de culasse (Fig.2). i

-

_ FIG2 .
A. Repére épaisseur - B. Repére moteur.

Caracteristiques du joint de culasse

0.771 40,820
0,615 0,720
0721 40,770
0,821 4 0,870

- 08N M08
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Cotes (Fig 5)

S oot SATS OLOMR)
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-= Bloc-cylindres

Les 10t nont repbrés sur le bloc-cylindres par des numéros | n*1 cté volant
mateur),

Hauteur nominale mesurée entre les daux plang de joints) : 209.9 = 0,05 mm. L
Rectification imerdite,

' Bknri::vﬁinrjres en alliage d'aluminium avec chemises en fonte intégrées
| coulbe, :

\ Alésage & un cylindre : Origine : 73,700 (+0,018/0) mm, ™

L rbaléuage des fits n'est autorisé que 6 'on connait avec précision fépak
des chemines intbgrées,

\ Epaisseur mini, - 2.2 mm.

Cordormitd forme eylindrigue : 0,008 m
Perpendicutarité o un f Pt e -
Uiaménre o alénag e 10uipkan de joint inférieur : 0,04 mm.

@ des paliers de vilsbrequin .
Jeu avial aux pafiers de vilabrequin 0,&?0’: “)’;ﬂz; ::m : 53,655 5 53,674

~Equipage mobile

) g

B dag contrepoids ot tournant sur §

30845 00 oy ot tusthes tyy Dismtrs deg marnC" 49981 (010,019) men,
A il o vommands gy linguset
LR N

0 sl umr;:,'m' ":r"’ 1-0,009/:0,026) mm,

010017 004 e Yl 21,1004 0300
Colindro 11 g volant moteyr r

L.



e vol#!

1 do vilobrequin

cuusslﬂ_ﬂ pam!"‘]"‘ Jos dami-coussinets inférieurs sont identifiés par un trait de
ycote ™ ¢ sur le chant.
Enlllllrﬂ de couleu
f pmﬂnie_ . s-ovlindres (coussinets s i
gens U ts rainures eoté bloc-cylindres (coussinets wpqucmsj
il ‘55m;,5 isses cote carter-chapeaux de paliers (coussinets inférieurs).
.m|55|n b
Lo mm) :
gpalsse!guissmm supérieur : 1,834 « 0,003 (Reference : 371 606),
D ""fwsqmel infetieur (blanc) ; 1,822 + 0,003,
Denu-uﬂussine{ inferieur (jaune) : 1,834 = 0,003,
Déu::-;ﬂnssmet inférieur (marron) : 1,846 + 0,003.
pami
sglage du jeu axial de_ vilebrequin '
fe d;::r%r s régle par 2 demi-flasques sur le palier N°2.
L”iiﬂe montage : face rainuree coté vilebrequin
e
E;amseufi 2,9+ 0,05 mm.
S > litw
EB-IEJFLaLsE‘?" acier forge, & section en "I, avec chapeaux obtenus par rupture.
(]
£ntraxe s 126,8 £ 0,025 mm.

Dmmé[;& dela téte : 4!_3,655 {+0,016/0) mm.

plamétre du pied de bielle : 25 (+0,02/0,007) mm. )
{ors du montage de la bague de pied de bielle, aligner le pergage de lubrifica-
l;ﬂ,, de la bague avec celui du pied de bielle,

poussinets de bielles \
<ns de montage : Les demi-coussinets de bielles sont sans ergot de position-

nement. _
Jauaux coussinets de bielle : 0,024 & 0,070 mm.

(aracteristigues des coussinets

Rapirs Epaisseur Largeur (mm) Largeur (mm|
e ke {mm) Ancien Montage | Nouveau montage
iz D406158 1817+ 0,03
f 15 (0/-0,25) 17 (+0,08/-0,2)
[suTen'eur 477988 1,815+ 0,05

PISTONS

fstons en alliage d'aluminium a téte intégrant une chambre de combustion de forme
(reuse et concave, I'empreinte des soupapes et qui comporte 3 segments.

thaque téte de piston comporte une fléche qui doit pointer vers la distribution
dumoteur, indiquant son sens de pose. La jupe de piston est partiellement reveé-
e dune couche a base de graphite pour obtenir, surtout en phase de rodage,
£plus faible frottement possible.

Dipassement pistons/bloc-cylindres : 0,6115 & 0,977 mm

Tauteur entre téte de piston et axe d'axe de piston : 42,919 a 42,969 mm.
D?““EE de I'axe du piston : 0,4 + 0,075 mm.

daméte nominal : 73,528 + 0,075,
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#040pistan dans le cylindre : 0,164 4 0,196 mm.
Pﬁwn} sontlivrés avec leurs axes et segments; étant appariés entre eux, ne
Pasles mélanger,

fﬁMENTS
"'unmmbre de trois par piston ;
_unwﬂment coup de feu & double trapéze.
lm“ﬂmam d'étanchéité 2 bec d'aigle.
;_%‘:l;rnent facleur avec ressort spiroidal.
%u?ﬁ:::?e irepere “TOP" dirigé vers le haut el tiergage a 120°.
| DUpde oy 75,
#ité 1,9
_wll.lr:z.s_ g
mwuﬂ {mm) ;
"Sqm.?,: £oup de fay ; 0,20 4 0,35,
Ty d'étanchéie - 0,2 40,400,
1 M raclaur 2 0,8 4 0,1,
-}miﬂmu
Nﬂtd!itpb:r Montés libres dans les bielles et dana les pistons et arrétés par

saxe de piston : 59,70 4 60,00 min,
e de piston : 24,995 4 25,000 mm.

VOLANT MOTEUR ' e
Volant moteur bi-masse, en fonte, fixé par 6 vis SuUr le vilgbrequin, |l possace

une couronne de démarreur en acier. Le volant ne passede pas de position
imposée de montage, deux trous borgnes permetient de le bloguer sur le vile
brequin dans deux positions différentes.

Diametre (surface d'appui du disque d'embrayage) : 210 mm

- Distribution

Distribution par simple ou double arbre a cames en téte entrainé(s) depuis le
vilebrequin par une courroie crantée dont la tension est assuree automatique-
ment par un galet tendeur a excentrique.

ARBRE A CAMES I
Arbre a cames realisé a partir d'un tube d'acier avec cames frittees et embouts

emmanches, tournant dans un carter palier constitué de 5 paliers de fixation,
Une rondelle de butée assure le guidage axial de |'arbre a cames. Il est entrainé
par la courroie crantée depuis le vilebrequin et entraine la pompe a vide.
Marquage sur coté des cames :

-1 point : came d'échappement.

- 2 points : came d'admission.

Levée de cames : 4,49 mm.

Jeu axjal : 0,195 a 0,300 mm.

Diametre des tourillons d'arbre a cames : 23,959 a 23,980 mm.

Diametre de la portée de bague d'étancheité (mm) :

- origine : 27 (0/-0,013).

- réparation : 26,8 (0/-0,013).

Rectification possible de la portée : 0,2 mm.

Longueur : 411,6 + 0,15 mm.

COURROIE CRANTEE

Courroie commune a l'entrainement de |'arbre a cames, de la pompe d'injection
et de la pompe a eau.

Sens de rotation : Sens haraire.

Mode de tension : par galet tendeur automatique.

Largeur : 25,4 mm.

Pas: 3/8".

Nombre de dents : 144.

Matiere/fournisseur : HSN/Gates.

Périodicite d'entretien : remplacement tous les 240 000 km ou 180 000 km en
usage intensif ou tous les 10 ans. :

- Lubrification

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée directement par 2
meplats en bout de vilebrequin. Le circuit comporte un clapet de décharge inte-
gré a la pompe, un echangeur thermique eau-huile et un filtre. Quatre gicleurs.
d'huile pour le refroidissement des fonds de pistons sont logés dans |
cylindres. La culasse est munie d'un clapet anti-retour. Aprés I'arrét du moteur,
il empeéche ['huile de retourner dans le carter d'huile et assure ainsi un graissage
rapide du haut moteur au redémarrage du moteur,

POMPE A HUILE

La pompe a huile est fixée sur le carter-cylindres coté ;tis:_ribu;i_dﬁ- par
Létanchéité entre la pompe a huile et le carter-cylindres est assurée par de

10 _ | pompe et
le canal du carter-cylindres est assurée par un joint torique élastomere:
paliers d'arbre & cames pour limiter la pression sur le haut moteur.
pour les poussoirs hydrauliques,

pilles et est entrainée directement par 2 méplats en bout de vilebrequ

L ) 0 it | A @I‘
pate a joint silicone monocomposant, L'étanchéité entre la sortie de | ol
tion carrée de 22 mm, Joi
Présence d'un régulateur de pression d'huile sur le canal de lubrification des
Le clapet aqti-ret_our d'huile est implanté dans a culasse nummua‘uwﬁﬂ
remontée d'huile, maintenant ainsi une réserve d'huile dans le haut du mateur
Une soupape régulatrice de pression est intégrée dans e corps de la po -
huile. Elle 8'ouvre & une preszw"on de 5 bars. O &W

%

Pression d'huile 4 110°C -
= &11°000 trfmin : supérioure i 1,3 bars.
= BA.000 trfmin : supdrioure & 3,5 bars,

# i s}

N —— RTA n°684 —— N




| en circuit hermetique
_forment une pomMpe a
ffage, Un vase
entilateur de

o liquide antige

e
omporte principale™

ot un autre de cnat

un motov

entrainge par 1a cour
¢ et turbine gul

cas de dysfonc-

ploc-cylindres et
\ble roue dentee, flasqu
a-"ciassovanie‘ | faut donc, en
complet de la pompe.

droit du

en aluminium,

VASE D'EXPANSION .
on 2n plastique fixe sur le pa
regoil, sur s@ partie

ssage de roue droit dans le com-
superieure, la sonde de niveau de

ECHANGEUR HUILEEAU
hermigue en aluminium fixé en avant du S,
de 'huile par l'intermédiaire du circuit de refroidissement et

sert de support au filtre & huile

bloc-cylindres, il permet le

o e
echangeur U

ok PREET
efroidissement

THERMOSTAT

Thermostat 3 élément thermodilatable logé dans un boitier dans le boitier
thermostatique cité volant moteur, Le boitier de thermostat est en plastique et
n'est pas démaontable

Temperature de début d'ouverture - 83°C.

MOTOVENTILATEUR

Mantage d'un seul motoventilateur devant le radiateur.

Le mataventilateur de 300 watts a plusieurs vitesses, |l est commandé par le cal-
c‘yiatew de gestion moteur, grace a l'information température d'eau
linformation pression du circuit de climatisation et un hacheur. I
Le motoventilateur fonctionne en postventilation pendant 360 secondes maximum

Gestion du fonctionnement du motoventilateyr

_

Repere © N I
SATIO est implante
TAT DE CLIMAT! aul calculateur I
pRESSOSTAT ~° " nalogiau® .
jI fournit un +ablier: oins de refroidisseme
matisation '€ cmer 1;, calculateur des bes
ermet 4 10 . _sion nrovogue
i ‘cation. tat de cnmaulsatl_G P 0
climatis3ll $505 limatisation, |'enregistre
ne géfaillance u pressey decll toventilateur ne tient 1
I'enclenchesn;: zlaiculaleur etle grczan':’li:::'en i,
n
gefaut d§ 4 preSSDSla our 53 3
informations necteur noif 3vo

Repere couleur:

_W

e sur le collecteur d'échappemer
entation. Celle-ci est rec
!ubnﬁe par le circuit

TUBBDCOMPRESSEUR Mt

Tupost R Zeggor;nssion de suralim
zgulation

suzs{fgn{z% sortie du turbucompresseur. | est

pr

dant du moteur.

Marque et fype : KKK type KP35.

:on de suralimentation® ntrole 4 15

P;?:;?Q 3’e|'app0ﬁ n déceleration Jusau a 1000 tr/mn (co a e
0,6 = 0,05 bar. 2 ranport). (contrdle entre 23 Elle comport
accélération franche (passage du 4° au 3 rapp requler le de
tr/mn) - 0,9 = 0,05 bar. |'admission d{

. diminution
SOUPAPE REGULATRICE 1) déchappemer = < I Ladmission
Située sur le turbo, elle est en communication a;ecd1e§ L ea ap%c '} qebitn'estp

: ¢ i duit d'admission. Quand |z pras RS
de collecteur et est relige au con o gl = i
E?admisskon est trop importante, [a soupape derive Ie_ﬂux des 9612 d echappens Etﬁ:?g:epge

; insi entatior 0

en aval du turbocompresseur et régule ainsi [a pression g Dans le cas
. A sert de 'infc
DEBITMETRE D'AIR o - 4 hol surle debit
Débitmetre d'air 3 “film chaud " monté sur le conduit d‘air en sortie j B régL
de filtre a air, avant le turbocompresseur. Il a pour role de mesurer | la hamepﬂ
d'air aspirée par le moteur. Pour cela, il est dote d'une sonde de te avaebapgﬂ'

d'air de type CTN et d'une plaque métallique tres fine comprenant une
\ance chauffante, toutes deux placées dans le flux d'air. Le calculatzur de
tion moteur alimente la résistance chauffante pour maintenir la plaqu
lique a une température constante sous I'effet du passage de |'air. Par c
raison avec le signal transmis par la sonde de temperature, le calculateu
gestion moteur en déduit la quantité d'air admise et sa masse volumiguz
de determiner le taux de recyclage des gaz d'échappement et le calcul
pression de suralimentation afin de corriger le débit de combustible et /2
a |'injection.

Repere couleur : connecteur gris 6 voies.

Tension d'alimentation (aux bornes du connecteur du débitmétre) :

- borne 1 : information température d'air (5 v).
- borne 2: 12 volts.

- borne 3 : masse.

- borne 5 : information débit d‘aj (
e air (5 volts).

-Mmsmemm - e -
Circuit d'alin sl _
rampe 1;:12'::'?;?: f| €n combustible par injection directe haute press”
SONDE DE TEMPERATURE réchauffeur dééo'rngzs‘t%uség. principalement d'un filtre a combust®®
Del type CTN, elle est vissée sur le bojtier therm ::Eds Plon. dtne tlampﬁ ﬂeéllg‘;lgnit’n? pompe d'alimentation, d'une por
culateur i fizs ostal] r 'Un refroidisaat - e ation, d'inj jezoslec!
o e oy M S o
lement Findicatour de o r'oe refroidissement). Le caloylate Moteur et com. RESERVOIR USUDIE ation de retour au =
: mpérature ay ol ateur commande g ESERVOIR
servit ; comb ) nde éga- o :
e, en cas dssurchaue du motauy, T UPNS Vi g hDhial‘adaei (R:ﬁs“‘f'.’" € Matiére plastique fixa s w
'Piép:::ii‘ 45 litres, 9ue fixé sous la caisse, en avant de | esse ¢
onisation ; gazole,
——RTAnvgea



U' ﬂ_ﬂ:"‘mm "_' comMRusting ¥t tee extadiour -0 mim
‘ im!rlsrunnl“"‘“'"'““"“"_‘"""“"“"'{"“”"‘““"' Acombuutinig Nombre de trous 0
wmum\" A f ddmunie Jorw ol Faehanpe du it Dinmatre des trous {08 mm
s .l:lllﬂl‘llhllhnlllm' poue dos tomperatiicos bassos qui Hsguoralant do Lovin axh o' une algulila @ 0,008 nm
'”l “lnmmﬂhll’. ol ansuire aliel le roehatitage o bustible i dampoite Courant d'..,l_||“|| 106 l\l”'ll‘l”l?i
¥l vl (i [REOmpE sa miEe Al mante forague le combuatible atteint Conrant de malptien 5 Amparos
.”.u-m!“’“':ﬂ Reuiutanon 0,17 4
. m:mr:::lllunlrll""‘ 1&volts
L

W ganhectenr & voled INJECTEURS (MONTAGE BOSGH) '
o colltie oo - Dalphi 306 108C Eloctrovanne & commands  dlactromagnatiqus commandant Ialgullle
\w-:"‘"' e d'ouverture par Pintermedialie d'un platon ['[nfectour ost maintonus t!:mn la
A cOMBUSTIHLE culasso par uno bride, lls sont commandas par lo calculatour da gostion matour
AG o fenl bloe avee le baitier et ho se tamplaca pas sgparemont. 11 at la quantite infeotdn (prasinjootion, Injeatian et postinjaction) dopond de la
(o % hm“-ﬂ!u poftier de filtre & alt, cdté volant moteur durdn (' ouverture de Finjeetan do la vitesse d'ouverture de 'njoctaur, du dabit
o :::Il:nanhm canalisations ' njectour 116 & wa conception ot de la prasulon régnant dans [a rampe comimune.
wdi N

,M.wnlnlluu blane

En cas d'anomalle, low (njecteurs e sont pas réparablos et il est [nterdit

ot :T:.r,umw Macafiltar ELG B 242 A de fos démanter, dle desserrer lo raccord lp“tbul‘*ﬂ-"ﬂl‘ﬁfi’.ﬁ:mmﬁf

H t ]'ﬂl:ﬂii'l’ll(!ﬂllrlll romplacement taus [es 60 000 ki, ou tous les 46 000 kim ' lisation haute proggion dun infecteur ou dalimenter mmd“_mﬂ
NRNTE tous les deus ane en casde falble kilomatrage annuel Volts un infecteun i s T, oy (e (S
e el U tous o ‘ £n cas dsﬂéﬂﬂum‘rﬁ pour ddposer un injectaur, doposer (o goujon de fixation da 88
NAUTE PRESSION bride afin de pouvolr e manuvrer plis facilamant, T e B

: '} ¥ . 5 i, F I 1 s ::.I ——— " r
o prosslon munte d'une pompe appalde pompe transtart. Cleat un Aprds toute dépose d'un nfecteur, Mmmlﬂfiﬂﬂ-[ﬂ_um'ﬂ.” W‘d\ a
mp:ﬂn;lll\nh:tmu pour le montage Siemens et & engrenages pour le montage £n cas de reatification du plan de joint de culasse, remplacer st ety
I?r‘-{:ulln ul.nvll:\mmmm [ combugtible du rsarvoir a la pompe haute pros Infecteurs aux cotes réparations. (Ul & R ‘Tl_' '}11 %‘-’41_{.‘_ ]
i‘:mﬂ.ﬂ' [ntéarde & [ pompe at n'est pas remplagable . Lzt e i

At haute prasslon entralnes depuls le vilebrequin par la courrole de disti .

wion et conatitude d'un arbre actionnant d prstons tadiaux, Elle a pour rdle de Oredre d'infestion (n*1 edté vtilftlli moteut) ;1342

gl Ut haute pression et dalimenter les njecteurs au travers de la rampe — Prasslon d'injection : 100 & 1 600 bars

soune, Elle no nécesaite pas d'operation de calage Levéo maximale de Faigullle do d'electravanne : 0,06 mm
fe compotte U actuateut de debit qui est fixe & la pompe. IEa pour rdle de Courant d'appal : 20 Ampores.

et lo debit de gombustible admis & la pompe haute presgion, | permat Tenaton d'appol ; 8OV,

(adnislon Juste necessalie de la quantité de combustible, celd permot une — Durde phase d'appel : 0,3 ms

Soinution de la pulssance nécessalie a l'entrainement de la pompe Courant de malntien | 12 Ampaies,

Uimisglon verd la pompe haute pregslon est fermée lorsque lactuateur de Tenston de maintian ; 50 V.

S 0'est pag commande glectiiquament, Realstance : 116

e omporte sgalament un regulateur haute pression (pompe Siemeng) qul a

ot (i e éguler la presslon du combustible en sortie de pompae. RAMPE D'ALIMENTATION COMMUNE

Bunsfo et e L pompe Boseh, la pression est rdgulée par lo caleulateur qui so La tampe d'injeetion commune haute prossion o pour rdle de stocker le com: MR
i Hnformation du captonr do pression de la rampe de combustiblo ot agit —— bustiblo ndcessalie au moteur, d'amortic les pulsations crddes par les injoctions
il dabitde carburant entre la pompe de transfart ot la pompe hadte pression et do relior les dloments haute prossion entra oux. Elle st en acler mdcano:
i rogulatour de dabit. souda et est fixde au bloc-eylindres, Elle supporte un capteur de pression ot
Ahite prossion varie do 230 4 1 600 bars, La prossion est limitée & 1500 bars — regolt la fixation du raccord dos eanalisations de retour avee la sonde de tam-
1l pompe Bogeh, parature de combustiblo.

{ ; En raparation, I ost interdit de doposer les raceards adaptateurs do sortie de la rampo:
doe n'est lvide en  Marque : Boseh ou Slemens,

;}Mﬂﬂrd&-mm Pregsion maxt. d'utilisation : 1600 bars,

1

0 n'ost pas réparable et aucune
mgf«?mmm déposerlo ¢

REFROIDISSEUR DE COMBUSTIBLE
IFout fixe sous la calsse, sur o olreult do rotour on combustible, antro la pompe

et lo rasarvolr, I ost constitud d'un serpentin qui parmet un dchange thermique
entre (e combustible ot laln

Ve Sttype | Slomons SID 802 of 806 ou Pompe Bosch EDC 16034,
TR (MONTAGE S1EMENS) - Gestion moteur

. A cammande plozodlectrique (montage Slemans) & 6 trous malntenus A .
dans ln oylasse parune biide. le sont commandes par le caloulateur do e les caractéristiques électriques, fournies sans tolérance dans
fowng :':"”R Lo quantite Injectde (pro-infection, Infection et post-injection) ‘:-\_f:: graphe, ainsi que celles dans celul d'alimentation en carburan
a durda ¢'ouverture do [injectour, du dabit d'infectour llg & sa vent rdsulter do mesures effectudes sur los:  (fe g
B0 la prossion rognant dans la rampe commune. Ou aux bornes du connecteur du caleulateus, par h-mhﬁnf prnie
pri, & laide d'un multimétre de commercialisation courants.

tation doit dan tenir compte des disparités de production.

CALCULATEUR SRR, i
Dinpositif e ?esﬁun moteur avee [nfection directe & haute pre
“Common Rall* :

commandd alectionlgquement par i dloctes
112 borneg, #itud & paucho dang le aqémﬂo' et |

batterlo. Afin d'optimiser le fonetionnement du
low Informations transmises par los difforents
tion do Ia padale d acedloratour, lo régime

aolle da I'arbre & camos, [ tamparatyre

du liquide de refroidissemant ot du com

(0" 681 volant moteur) : 1-34-2,
i\ la prossion atmospharigue.

00 4 1 600 bars.

e RTA DO
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matisation
) 12 volts lapre:

mentation * %
N 12 volts (8prE

Alimentation *
ecteurs Diesel

d'echappemer’ <tame dinjec
ransemble du system rele
L2 caloulateur gere 'ense : ¥l calculateur ge A X . :
;m:s parts e g Li ?gﬂ“r dela pressmrl comhusljwe}' ‘;‘:ﬁs Alimentation Ca::::: g;.: :n;ecteurs Diesel
le inject e d'injection £ 2 i mbustion Alimentation €0 !
pustible infecte la dur , bruits de O B : ion ¢ < injecteurs Dipsel
5 B - el post-injectt ¢ 2= d secours en G4 Alimentation 2
rimechon principaie el une_ ¥ modes degrades e sl
: I  I'sntigemairage, 1es M mmande H commande ini
yantes). | prote fgasmn ionneur. L& calculate mandem]ecieurN'"?
cas d'un capteur oU d un actio def&ﬁoid's‘sﬂment allume les :z Egﬁmmde e ieur N8
: v | - :
egalement o ambin smor S i Commande injectedr N3
- U o bord, memons I S ' - et
voyenis 0ot = Lemb;::: f:vlf"ssﬂ {pour |es versions @u! en sont equlDEESl' ///H CMI (48 Wiln_,
S lat d Bsse - = Connec! teur
3 fonction reguist e le requlateur haute pression de com A
eUr commanade Jes injecteurs, ed - recy- P =
tBUr G e pustible, lelectrovanne de requlation 0U AlaA
{"actuateur ge debit com u>=-| n 2 |eca|= ] o .y
r de pré-postci autiage L cran Alimentation u capteur
S : an I E
2 ['ordinateur ge bord de l2 consommation ns )
Loyennes ge cons mmation, autOnomie el vitesse mo'rénﬂ_é;\ o) i \ , {
gquipe de la climatisation, le calculateur gere auSSI‘ a T;nne- [ g2 | Almentstion capteur d'arbre & cames
asseur de climatisation 3fin de ne pas pe_ﬁurber fe D_rlﬂd‘ A Gats|— e M
s conditions, via I8 poitier de senvitu e. Eau mm Alimentaticn capte pr
<ation st sollicite lateur va preasd- p2etD3| —
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sctionneur ou d’un capteur ou de lui-meme, le cal-
 fire fonctionner le moteur en mode degrade:

ulgteur peut, suivant om
Il peut étre reprogramme (fiash eprom) o
i e componte une fonction de surveillance de ses périphériques qui EIQRjiMie=se teperature a1 moteur
mémariss es anomafies de fonctionnement éventuelles. La lecture de cette :i ?am SR estaag ncHOnNuS
e roire est possible avee un appareillage de diagnostic (16 voies), situe a gau- Ke SR etais e puissance < Botier S bies ISR i
i h.:g‘aff*“j‘ 3 fusibles hshitacle (accessible par la trappe & fusibles habita- a3 — B
win --‘mplccﬁ'ﬁe-u du calculateur nécessite I'emploi d’'un appareillage de 14 | Sorie:commande de I .
agnostic approprie, afin d'initialiser le nouveau par rapport au dispositif anti- Mi ‘ ande de |'actuateur de régulation de pression
emarrage et au boitier de servitude intelligen et
lculateur comporte un étage de uullssag;: it el MM!:, Sortie: commande de I'élsctrovanne EGR
ommande trés slevae (jusqu’ 16 5 A ce capsble de fourniy lintensite de Me | sori
B nement des injecteurs Diesel. mpares en créte) nécessaire au fonction- Bjc o SR O Egulation de cebit
SN Marque et type : : - cte 0 F - =
o Meueane: Connecteur CH (32
. - gf-smens SID 802 jusgu ‘au n® OPR 10191 el .
8 - Siemens St 2 pani : y igne di g
RO osch £CD :11&05 St bl S e
i | 3 partir du n° OPR 10192, & C';l:f dialogue: réseau CAN L
o Brochage du calculate : 82 Com::nng: ge lﬂla!‘ﬁage o=
= ur de gestion moteur Siemens (Fig.6) B (- e s vitesse du groupe motoventilateur
3 l Voies ; 1 Diagnostic ligne calculateur
o Affectations — = Commande de chauffage additionnel
. M e Connecteur CME (32 voies e a Entrée :information pédale .aoce&ezra‘rE e N
B e v Rl T ! c4 E‘m : afimentation e e i
En information tem el —— o =
:34 E"m - Sor ":i: ';f:;;;étf::;&:i“ mateur D1aDe | — grotipe mateventilateur tournant
Entrée - da ¥ - rant El
;; i ﬁei!ﬂ::neaudaﬁsiecam;:m: E;‘El E—mme i
2 Emrés: prassion E4 == Iniormation emby
o] carburant dans la Entrée : information péda wge
Masss - ca 5 rampe com in secondaire
& mm* Pression carburant s’ 2 i L e
g; sl o e ry | Mimemation pressostat du circut de réfrigérat
& wesse whmlﬁt‘aﬂ!urﬂ:b’eauma 4 ;ase d Fgalest -y
U= vitesss véh; U pressostat du cireu
0 Masse dafimentasion ki icule) (selon equipement) g; If du circuit de réfrigératio
— ateur imentation : ; .
- E [Foslpeadin Pﬂ@:.d'm,
Almentaton + 12 vohs (agris etk ) __"'N faﬁmmmﬁﬁ-m
R | momatin ate
P iy Gmmmd,%{ cireuit de réfrigération
— RT
Anegq




i calculateu
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= Affectations
Connecteur CME (32 voies gris)
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L; Cammande injecteur N: 4
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NiM (= ;
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& | Information débitmetre d'air
Bati—
T =
f1 | Entrée signal capteur température d'eau moteur
f3 | Alimentation capteur régime moteur
F | Alimentation capteur de position d'arbre a cames
@1 | Information débitmetre d'air
& | Information température d'air d'admission
63 | Information pression carburant
=
Al | Masse capteur température d'eau moteur
i | Information température de carburant
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FIG.6
Identification des bornes des connecteurs du calculateur de gestion moteur

Stratégie du mode degrade
Suivant I'anomalie constatée, le calculateur limite le fonctionnement du moteur soit
en réduisant le débit d'injection ou en commandant |'arrét immediat du moteur.
Lorsque le débit est réduit, le régime moteur maxi. est limité a 3 200 tr/min.
L'enclenchement du compresseur de climatisation est interdit lorsqu'un défaut
est constate sur les circuits de commandes du ventilateur de refroidissement.
Si la température du combustible atteint 106 °C, le 3° piston de la pompe haute
pression est désactive.
Causes probables d’anomalies entrainant la limitation du débit d'injection :
- capteur haute pression de combustible.

- regulateur haute pression de combustible.
- étage de surveillance de la pression régnant dans |a rampe commune (calculateur).
- capteur de position d'accelérateur.

- régulation de I'EGR (calculateur).

- électrovanne EGR.

- capteur de vitesse vehicule.

Causes probables d'anomalies entrainant I'arrét moteur :
- programmation du calculateur (Eprom).

- capteur de régime et de position vilebrequin.

- capteur de position d'arbre a cames.

- etagels) de commande des injecteurs.

- injecteur.

- etage de surveillance de la pression régnant dans la rampe commune.

TEMOIN D'ANOMALIE
De couleqr orange, il est situé au combine d'instruments et son allumage per-
manent signifie qu'une anomalie importante est constatée sur le dispositif de
gestion moteur.

A la mise du contact, !q témoin s‘allume de maniére fixe puis s'éteint au bout de
3 secondes apres |a mise en route du moteur. Il est commandé par la borne 82
du calculateur. R

Anomalies principales provoquant I'allumage du témoin :
- ?nge(s) de commande des injecteurs.

- Injecteur.

- capteur haute pression de combustible.

- régulateur haute pression de combustible. ’
i étag;a de surveillance de la pression régnant dans la rampe commune (calcu-
% : LU Rt
- débitmetre d'air.

- lignes d‘alimentation des capteurs (calculateur),
- capteur de position d’accélérateur.

- régulation de I'EGR (calculateur).

- electrovanne EGR. ]

RELAIS DOUBLE
Le relais double est intégré au boitier de servitude moteur

Un relais pour I'alimentation principale du calculateur et un
bution de ['alimentation de puissance. '

CAPTEUR DE POSITION D'ARBRE A CAMES
Capteur a effet Hall monté sur la culasse, cote
solidaire du moyeu de la roue dentée

—— RTA n°684 ——
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WBEPRESSIUN TUBULURE ADMISSION

[ iplante sur la gauche du moteur sur le tuyau de sortie d'air du turbo
nprEsSIur 3 RIveau du systeme d'admission intégre. Il est de type piezo
;hm Lo capteur est compose de [auges de contrainte. |l fournit une ten
s raportionnalle 4 la pression d air gans |a tubulure d sdmission

j permed du Caloulateur de réguler la pression de suralimentation, de reguler la
Al prsSEOn combustible et la durde d'injection pour maodifier le dabit,

stves | SSUUATEUR HAUTE PRESSION DE COMBUSTIBLE (pompe Siemons)

Je monté sut ls pompe haute pression. |l est commanda par le calculateur de
0N moteur (borne L&l Il régule la haute prassion du combustible en sortie
#ppe
W gulateur haute pression comprend 2 circuits de contrdle (mécanique 6t

[ spomagnetiquel, Un eircuit mecanique constitue d'un clapet aves ressort &
% permat d'sssurer une pression minimum et d'amortir les pulsations engen
#%E D les vanations de pression entre |'augmentation de cellecl et
anwrture des injectours. Un électroaimant, pilaté par le calculateur et associd
kissort, permet de modifier e tarage d'ouverture du clapet et d'assurer ainsi
A mguiztion de la haute pression du combustible
Jammande du regulateur s'effectue par mise & la masse du calculateur sui
me tansion de type RCO (rapport cyclique d'ouverture) :

NI FESION maxi. : tension maxi. (RCO maxi.).
codse [ ESR0 Mini. : tension mini, (RCO mini.)

438 pression varie entre 230 et 1600 bars.

sraombustible libsrd par le réqulateur retourne au réservair via le refroidisseur,

= A Tarmdt dapuis plus de 30 secondes: la prassion résiduelle dans le cir

&t nulle,

4w : connecteur blanc 2 voies.
| 5 dalimentation (borne 2 du connecteur du régulateur ot masse) ; 12 volts.

z‘;ﬂm DE DEBIT

odifier fo débit de carburant entre la pompe de transfort et la pompa

ot ¥ ‘m Ce{m quantité de carburant en entrée de pompe correspond A
iter "hm'wu ;:1 piloté par la calculateur que comprime la pompe haute

nneme! Burs.

Nﬂ.‘ﬂﬂm {selon modéle)

M" m“:'ﬂﬂ Hall implanté sur un boitier, monté sur le carter de dif-

Fig ! ( lm de la sortie do transmission droite. Il transmet au caleulatour

A ‘.W {borma C2 32 voies gris injection Siemens ou bornes B3 48

;1o o [ e Bosch) un signal qui lui parmet de connaitre la vitesse du

W¥iore: 1 iner le fapport de boite de vitesses sdlectionnd ot

! "*9ime de ralanti, véhicule roulant. Cotte information, addition:
& h 20 lﬁt'“h par le contactour d'embrayage, ast dgalament utiliséa par

ik doptimiser los acctlarations at de rédulre les d-coups moteur.

e ConnEcteur blanc 3 voies.

Yation (borme 1 du connecteur dy contacteur et masse) : 12 volts.

o Y

e RTA 0°684

PRESSOSTAT DF CLIMATISATION

ynolle & la pres
trigue lingaire (tension propori

a canalization hauto prassion
aleulateur de
compros

Contactaur de type plazo-ale :
srant), vissa sur le raceord do
de rous droit 1 informe te ¢

ssion maxi de 27 bars, 1o caleulateur coupa le

gion du glrouit refrge
situd vers lo tablier & cdte du passage
gestion moteut. A la pre
sour do elimatisatian

Pronsion dans he slreuit Potite vitossn | Moyanne vitosse | Granda vitesse
o réfrigaration e bar _ ! -

| 0 | 6 &
it . 3 | 18 I 1

Repare coulaut : connestaur ol 3 voles,
Tension dalimantation (borng 1) & § volts
Iinformation pression circuit de réfrigaration (borm

02 dedasV

Masse (borne 3) o
Tension fournie pour une prosston da 1 bar : 0.6 V.

45V

Tension fournie pour une pression de 31 bars

ELECTROVANNE EGR SO
Elle est commandde par lo caloulatour de gestion moteut (borne M2 (Siemans!

ou L2 (Boseh) connecteur 48 voies marron) et ast alimantée pa lo relals double.
Elle pilote la vanne EGR avec 1y déprossion de la pompe & vide,
Le recyclage ast pilotd & partir d'une cartographie mamaornises dans lo calculateur an
fonction de la pression atmospherique, du rigime mataur, de l_n mmpésatum du
liquide de refroidissemant, do 1a temparature et de Iy quantité d‘n!r admise.
La commande de I'électrovanne s'effectue suivant une tension at une durda
variables RCO (rapport cyclique d'ouvartura) ©
dépression maxi, : tension maxi. (RCO maxi.)
déprosston mini : tension mini, (RCO minik
Elle ouvre le cireuit pneumatique lorsqu'alle est alimantde (recyclage des gaz) et
lo farma lorsqu'elle n'ast plus alimentes,
Repare couleur ; conneetaur bleu 2 voles.
Tension d'alimentation (borme 1 du connecteur de I'électrovanne ot massel s 12 volts.
Resistance (aux bornes de I'électrovanng) : 582 & 257 C.

VANNE EGR

Elle parmat ou non la recirculation d'une partie des ga: d'échappament dans le

collecteur d'admission, Elle est commandde par la dépression fournie par |a

pompe & vide, via I'dlectrovanne EGR, Le deplacement d'une membrane, soli-

daire d'un axe et d'un clapet, entraine l'ouverture de ce clapet et donc le pas:

sage des gaz d'échappement vers |admission.

La recirculation des gar d'échappement a pour but de réduire la quantite

d'dmission polluante d'oxyde d'azote (Nox),

Pression d'alimentation de la capsule de la vanne EGR
0,5 bar & 780 tr/mn.

-0 bar & 2500 te/mn

Conditions parmettant le recyclages des gaz d'échappamaent ;

- régime moteur superieur & 720 te/mn.

- faible charge moteur.

- température d'eau moteur supdrieure & 5° C,

Conditions ne permettant pas le recyclage des gaz d'dchappement ;

- Moteur an pleine charge.

- regime moteur supdrieur & 3000 te/mn.

- altitude supérieur & 1500 m.

- lempérature moteur supdrieur & 115 °C.

Au ralenti, fo rocyclage est interrompu au bout de § mn.

Contrdle de la vanne :

Appliquer plusieurs r_ois une depression de 0,6 bar sur la vanne. En supprimant

brutalement la pression, la vanne doit claquer en se refermant sur son sidge.

POT CATALYTIQUE

Pot catalytique 2 voies, intégre au tuyau avant d'dchappement. Ii Ui
dmissions do monoxydos de carbone (CO) et los hvdmgnp’ﬁ?ﬁi'—lm m m‘*' '
I

llll?h::n DE PRE-POSTCHAUFFAGE k
Ndgee un relais qui ost commands par le caleulatour do o
trouve derridre lo projecteur gauche, pgon mhdt:u -
bougies de prochauffage en parallsle. ' R
Dis 1o mise du contact ot on fonction de la température du
sament, la caleulatour pilote lo témain ot le b de pr |
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Mbustiiye . fi”&‘;"" drbre & cames 10 u:tmu""“" deau - 6 BoMier thermastanew -
+APLeur de tégime motgur ar:h:" I admission aves debitmitre d'air -
- % lurbocompresseys

=12 Filtrg [ Cl}. teur

—_— RTA num v




uples de serrage

co

\is dee

lase0 (filetages ot dessous des thtes graissos)
lass b

I"uhassl:; :Dﬁ iz

39S L rrage angulaire de 230° £ 5,

3 phd ;nh;.wﬂﬂ‘ paliars d'arbre & cames |

[, Carter

'ﬂpnm:m‘ i1

Préconisation :

|-POU“'? de vilebrequin :
{* phase =4 £

| pphase serra

| eeurs de fon

pampe & huile !

Cfe phase : 0.5 ¢ 0,

“wohase 0,94 0,1, o

LE:Fangnur thermique eau/huile = 1+ 0,1,

» Pampe 4 eau :

| ephede 0.3 0,1

»phase 0.9 £ 0,1

Boltier thermostatique

prphase: 0301,

pphase 0,72 0,1.

JCartar inférieur 1 10,1,

+Bouchon de vidange d'huile : 3.4.

«Volant moteur :

-{*phase : 1,7. !

«2 phase : serrage angulaire de 70° + 57

+Pompe a vide : 1.8 £ 0,2,

«Support de pompe haute pression : 2,2 + 0,2.

+Pampe haute pression : 2,2 + 0,2.

sRampe commune sur bloc moteur : 2,2 + 0,2,

+Canalisation HP sur pompe et rampe commune : 2,5 « 0,2.

*Canalisation HP sur rampe commune et injecteurs : 2,6 + 0,2,

+Bride d'injecteur (écrou neuf) : 2,6 + 0,3,

«Capteur haute pression de combustible : 4,51 0,5.

*floue dentée de pompe haute pression : 5 + 0,5,

+foua dentée d'arbre & cames

"phase: 0,3+ 0,1.

2 phase - 4,3¢ 0,4,

*Galet enrouleur de courroie de distribution : 3,7 + 0,4,

:gnlmandegr de courroie de distribution : 2,3 + 0,2,
ollecteur d'échappement : 3 + 0,3,

'é angulaire de 180" + 57,
de piston : 2 £ 0,1 .
FILTRE A HUILE

FILTRE A AIR

sur la culasse.

Purge tous

tFiation du turbocom presseur sur | Vg
Catalyseur 25 0.2 p ur le collecteur : 2,6 + 0,4,

LEGENDE

Ingrédients

COURROIE DE DISTRIBUTION :
Préconisation : courrole HSN/Gates (144 dants).

Pariodicité d'entratien : 240 000 ot
COURROIE DES ACCESSOIRES

K6-LE 802 sans climatisation.

15000 km en usage intansif (galet tendeur automatique).

Capacité lors du remplissn%a initial : 4,2 litres,

ores mini/maxi sur la jau
litres & partir du n® OPR 9885,

huile multiarade de viscositd SAE WAQ répondant aux spécifications API SLICF et
A{ClElABASIB;Bd ou 10WA40 répondant aux specifications APl CF at ACEA B3,

huile multigrade & économie d'énergie de viscosité SAE BW30, répondant
aux spacifications API SL/CF ou ACEA A/B5.,
Parlodicite d’entretien : remplacement tous les 20 000 km ou tous les 2 ans,
En usage intensif, remplacement tous les 15 000 km ou tous les ans.

O v & cames s 1 climatisation
'-C\‘{J‘H" d’.!rbr:i ) L.dmm . Pgr?otlﬁc?ﬁ}ﬁ g‘glirt;{ri::: ‘:bCuerI
frphast s o ane angulaire : 50° £ 5°.
gprrage ang

gohase s 25202

'“i']#::'i:;:ggﬂux do paliers de vilebrequin : HUILE MOTEUR

\Ca 0.2 :
E“;?r:}fss;:'dc;sarmga de 180° gupnt-‘i:g lav‘ec Ililre] BT
pphose: 32 Lo apacité entre 1

3 pNISE . rage angulairo do 140 n® OPR 9884 et 1, ) pa
J;;Emaui da bielles (derous neufs et goujons graisses) ! Vidange possible par aspiration.
jephase s 20,1 Préconisation :

]-ppmdss:: desserrage de 180" )

3 11401 i

f.ﬂ:ggg;serrage angulaire de 100° + 5°

Filtre interchangeable dans un bocal vissé sur I'échangeur aau-huile, a l'avant

du bloc-cylindres.
Marque : Purflux L343. . -
Périodicite d entretien : remplacement & chaque vidange d'huile moteur,

Filtre & air sec & dlément en papier interchangeable situé dans un boitier placé

Périodicité d'entratien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 45 000
km en usage sévére ou tous les 4 ans en cas de faible kilométrage annuel.

FILTRE A CARBURANT
Périodicité d'entretien : Remplacement tout les 60 000 km ou tous les 45 000
km en usag1e sggeorgociu tous les 4 ans en cas de faible kilométrage annuel.
8s m.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Capacité du circuit : 5,6 litres.
Preconisation : liquide de refroidissement Procor TM108 - Revkogel 2000,
degré de protection - 36°C,

Niveau : tous les 2 000 km ou avant tout long parcours.
Periodicité d'entretien : pas de remplacement préconisé, liquide permanent.

- Schémas électriques de gestion moteur

180 000 km an usage intensil.

@ do l'usure tous les 20 000 km ou tous los

itras. ) s ;
e de niveau : 1,8 litres jusqu’au

'ﬁf\' schémas électriques au chapitre "EQUIPEMENT ELECTRIQUE"

wle. Pour l'explication de la lecture des schémas électriques et les codes couleurs, se reporter au schéma détalilé placé en téte des

BB0O, Bantorio,
BSI1, Bolior do sorvitudo Intalligont,
€00Y. Prisn go dingnostic.

. Contastaur b clo,

1220, Copteur tomporature do lgulde do refroldisse-
ment.

1221 Thermistance combustible.

1233, Electrovanne da régulation turbocomprassaur,

p 00, Commodi, 1263, Electrovanne EGR.
1 Plating sorvitudo - boito fugibles (comparti- 1281 Captour pasition pidale accdlérataur,
MOt matayg) 1276, Rochautfour combustible.
 Combing dfnstrumonts. 1277, Electrovanne do désactivation du 3 plston de
1010, Démarrur. pampe haute prossion,

1310 Débitmbtre d'alr,

1312, Captour prossion alr admisalon,
1913, Captour rdgima motaur.

1320 Caloulatour da gestion moteur,

1321, Coptour houto presslan combustiis,

020, Altormugur,

1:;- Vars systima do prachauffage.
5. Captaur rdfrance cylindre,

g Captour cllquatis,

158, Boltior préfpostehaulioge.

: 1322, Rigulatadr haute pression combustibl,
iy m‘ m‘iln do prachaufiago, 1300, Injectadr eylindro n*1. ]
TM P'ernm@m gestion moteur 19392, Injoatour aylindre n's,
SR Eempe d'injection Dissnl. 1333 Infoctaur eylindra n®,

s RTA n"684 ——

Bl Vora aftichour gontral multifonctions.

13340 Injoctour eylindre n'd.
16, Vars systbme de refroldissement.
1613, Huchaur électronique motoventilateur,
1620 Captour vitesse véhicule.
2120. Connoetour bi fonction fraln.
4D1n£ Contaatour de niveau do liqulde de refroidisse:
et ! I Ncliss
A3, Vors systbmo d'alimany itbural
Al e A‘Irbn: tation en carburant.
70—, Vara systomo ARS
7020, Caloulateur d'ARS.
;;n—ﬁ Vzr: :vttlime ﬂp-_mnnm-nummm

. Contaotour v ilateut de
vitossg _Ilmhrlv:gn.. ot SRR
T8 Vars wystamo ESR
B0- Vors systme da climatisation,
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DISTRIBUTION

1. Carters de distribution — 2. Courroie de distribution - 3. Galet tendeur - 4. Galet enrouleur - 5. Patin de protection - 6. Roue dentée d'arbre a cames —
7. Bague d'étanchéité d'arbre a cames - B. Soupape d’échappement - 9. Soupape d'admission - 10. Arbre 2 cames — 11. Joints de tige de soupape -
13. Linguet a rouleaux — 14. Butée hydraulique — 15. Demi-clavettes — 18, Coupelle de ressort - 17. Ressort de soupape.

\ieposer le galet tendeur (11) sans serrer sa vis de

¥fegoser la courroie de distribution en commen-
i par la roue dentée de vilebrequin (5), le galet
smuleur (12), la roue dentée d'arbre a cames (7),
&2 qous dentee de pompe 3 eau (13), la roue dentee
haute pression (9) et en terminant par le

- A l'zide d'une clé six pans, tourner le galet tendeur
(11) vers la droite jusqu'a aligner I'index du galet (B)
au milieu de la fourche symbolisée en (C) (Fig.14).

FIG.14

+ Serrer la vis de fixation du galet tendeur (11) au
couple prescrit.

+ Déposer les piges de calage.

» Effectuer 10 tours moteur dans le sens normal de
rotation, et revenir au point de calage.

+ Controler le pigeage de la roue dentée :

- de I'arbre a cames (7).

- du vilebrequin (5).

- de roue dentée de la pompe haute pression (9).

+ Controler le bon alignement des repéres du galet
tendeur (B et C).

+ Dans le cas ou le pigeage ne serait pas possible ou
si les reperes (B et C) du galet tendeur n'étaient pas
alignés, déposer la courroie et repéter |'opération.
« Déposer les piges de calage.

* Reposer :

- le capteur de régime moteur (3) et la butée anti-
décalage de courroie (4).

- le support moteur,

- le carter inférieur de distribution,

« Immobiliser le volant moteur avec le méme outil
que celui utilisé & la dépose (1). '

—— RTA n®684 ——

- d'accessoires (2) (sens horaire) (2 |'aide de I'outil (3)

« Déposer la vis de poulie de vilebrequin (2).
» Remonter le carter inférieur de distribution.
- Reposer la poulie de vilebrequin et sa vis de fixa-
tion au couple prescrit.
= Déposer la pige de blocage du volant moteur.
+ Reposer :

- le carter supérieur de distribution.
- |a courroie d'accessoires en respectant son chemi-
nement (voir opération concernée).
- la ligne d'echappement.

- le cache d'insonorisation sur le moteur.
- le pare-boue avant droit.
- la roue avant droite.

- le vehicule au sol.

« Rebrancher la batterie.

== Courroie
d’accessoires
DEPOSE-REPOSE

DE LA COURROIE D'ACCESSOIRES
+ Débrancher la batterie.

+ Lever le véhicule roues pendantes.
- Déposer |a roue et le pare-boue avant droit.
+ Detendre le galet tendeur (1) de courroie

ref. 0194. E) (Fig.15).
+ Mettre en place la pige de verrouillage du galet
(outil (4) réf. 0194, F).

+ Déposer la courroie d'accessoires.

<\t repérer le sens de rotation de Is courroie |
2\ /< dans le cas de sa réutilisation. Lors de fa|
dépose, si I'index du galet tendeur est an |
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_ CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

.il ‘e caler I'avant du véhicule.

B 1 batterie,
,,%‘h tarénage sous le moteur.

'bouchon du vase d'expansion (moteur

. Wfdt_i:purga située sur la durit supérieure
thauffage, contre le tablier.
-l;%iimur en désaccouplant la durit
hicmw el diriger l'extrémité du
a¢ de récupération.
Moteur en retirant le bouchon (1)

ement complet du liquide, rincer

le circuit de refroidissement,
Par le vase d'expansion.

ut le bloc moteur.

+ Placer un appareil de remplissage par gravité (1)
(réf. 4520-T) avec son adaptateur (2) (réf. 4222-T) &
la place du bouchon du vase d'expansion (Fig.22),
+ Contrdler que la vis de purge située sur la durit
fixéie contre le tablier soit ouverte.

+ Remplir lentement le circuit en liquide de refroi-
dissenent préconisé jusqu'd  saturation de
I'appareil de remplissage.

+ Refermer la vis de purge, dés qua I'écoulement
s'offoctue sans air. :

+ Déposer I'appareil do remplissage par gravité et
reposer lo bouchon du vase d'expansion.
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« Démarrer | moteur ét le maintenir au régime de
1 500 tr/min jusqu'a 'enclenchement puis l'arrét du
motoventilateur de refroidissement.

- Ramener le moteur & son régime de ralenti.

« Arréter le moteur puis attendre son refroidisse-
ment.

» Ouvrir lentement le bouchon du vase d'expansion
pour faire chuter la pression et le deposer.

. Contréler et corriger si nécessaire le niveau de
liquide dans le vase d'expansion. Ce dernier doit se
trouver au niveau du repere “ maxi “ sur le vase
d'expansion.

» Reposer le bouchon du vase d'expansion.

PowPE A EAU

DEPOSE-REPOSE

+ Proceder a la vidange du circuit de refroidisse-
ment et a la dépose de la courroie de distribution.
» Déposer les vis de fixation de la pompe a eau et la
degager (Fig.23).

« Recupérer le joint resté en place sur le bloc-
cylindres.

FIG.23

A la repose, nettoyer soigneusement fes p
joint de la pompe et du bloc-cylindres &
produit décapant. Mettre en g 7
munie d'un joint neuf dans le
ror ses vis de fixation.

la repose et 1
Procéder au t
refroidissement et cg
moteur tournant,
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ALIMENTATION EN AIR
‘t Suppart do eonduit - 2, Condulte o'lr -
3. Boniar da Nitre b alr - 4, Débitmatre d'slr
B Condui 'sir o batinr do itre b sir o1 du couvrs
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TEUR
A

deux caches batterie

}‘ﬂ ﬁlﬂ Daﬂene

le calculateur
N i . ~uic marron et ans.
m""'ﬁﬂﬁ;ﬁm du calculateur.
£ jculateur ;
e lef:ﬂ'ﬁeri's‘stal des broches et clipper les
s ave pracaution.

;‘“"“

en commengant par le

WAUTE PRESSION

ant fOuTE intervention, respecter impera-

o ¢ les recommandations prescrites |
= raphe * Précautions & prendre”. |
s i decrite est celle de I pompe
reférer & cette methode également

4 Bosch qui ne difiére pas en ce qui |
’f;ﬁ <on montage sur e moteur.

R

WSE
rancher la batterie.

e oaler le vehicule roues pendantes.
ogacer 4 la dépose de I3 courroie d*accessoires
¢ spieation CONCEmee).

iera ls dépose de la courroie de distribution

= opération concernée).
i=gser o support moteur supérieur droit (prealable-
oo dinosé lors de |a dépose de |a courroie de distri-
ysun) = resserrer [égerement ses fixations.
\iecser e boitier de filtre & air.

jiper I=s fuyaux d'alimentation en combustible
=2 pompe (1) et (2) (Fig.24).

u
g ce

= .—.\\

5 -
o

E

»

2

-

.hb

t fElour combustible sur la ram
e bt pression "

g s deux connecteurs (3) et (4) de la

et en otation 3 [aide d'une pi
Sy pige (5) (réf
¥ - H10194-T) 13 roue dentée de la

‘h_fﬂ de fixation et extraire la roue

& 'aide d'un extracteur appro-

Bur - 6028-T.A).

i hum pression (7) reliant
N4 la rampe haute pression

'e-Couple sur I'ecrou (B) de la

. Obturer tous les orifices & laide de bouchons
appropries (réf constructeur : (-).0194.T).

+ Déposer les 3 fixations avant (10) (Fig.27), avec le
support arriere (9) (Fig.26) de la pompe puis la
degager.

A la repose, respecter les points suivants :

- Remplacer la canalisation haute pression.

- Procéder 2 la repose et au calage de la courroie de
distribution

- Apres avoir rebranché la batterie, metire le contact
et |2 couper plusieurs fois de suite, pour assurer la
purge en air, puis contrdler |'étancheité du circuit
{voir au paragraphe “ Précautions a prendre” |.

Veiller & la proprete des raccords haute
pression avant leur desserrage.

FIG.26

CIRCUIT HAUTE PRESSION

1. Roue dentée de pompe d'injection

2. Support de pompe haute pression

3. Pompe haute pression

4. Pompe transfert (Pré-alimentation)

5. Actuateur de débit combustible

6. Régulateur haute pression de combustible
7. Canalisations haute pressi

8. Rampe d’alimentation haute pression

9. Capteur haute pression combustible

2 10. Bride d'injecteur

11. Injecteur

12. Protecteur

13. Rondelle d'étanchéite.
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FIG.28

P
.
=)
m
‘B85 ant leur
e Nettoyer les raccords haute pression avant
2 e + ’ 4 2
g_: desserrage (voir précautions a prendre), o
o Des-serrer les raccords haute pression (6) @
‘.B Fig.29) _ .
f D?menchur le capteur haute pression (11) en bout
de rampe :
< » Déposer les canalisations haute pression (7) 1:|.((-E:l.
9! + Deposer les vis de fixation de la rampe en :If_zgd
- it d OUT avoir acces au vis.
I geant les durit d'eau (10) pour avoir accés au v
% + Déposer la rampe d'injection {12),
%)
m
o
m
=
o
<
~
-
@)

FIG.29

Alarepose, ros
- serrer les vig
Prescrit,
- visser les canalisations haute
1out d'abord 4 (a main an
puis les portes injectewrs
| - 8ereer enfin |ag o
Preserit,
-« effectuer Famorg
L poire d'arnur;aqe.

| “Aprég avoir rabranché |y batterie, mattry la contagt
i ol g cuupn( plusieurs foig e suite, POUT assrer |y
| Purge en air, puig contrdler I'dtanchaita tui glrouiy

Ivoir ay Paragraphg * Précautiong 4 prendra” )

pecter les points suivant
de fixation de |a rampe

au coupla

pression neuves,
commengant par |a fampe

accords ay couple de Serrage

898 du circuit de Basoil aveg g

Circuir D'ALIMENTATION
BASSE PRESSION

CONTROLES pEs PRESSIONS D'AUMENTATION

* Rucoorar I'n
b 0ombgtig

2. Ces controfpg
= 'l ~ cords dp dérivatio
' pour g Canalisation d'alima
le antrg 1 liltre
haute Prossion (par exg

W
Im\m::- 'f#'-'u'. on
-
5 pogy 14
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y |l
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|
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At

Vers
résorvolr

rg filty
_ 4 combusiible

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE
1. Qbturateur
2. Bugue
3. Ensemble pompafjauge
4. Joints
b, Réservalr = 6. Goulotte de remplissage
7. Canalisation d'alimentation
B. Canaligation da retour
9, Rfraldisseur de combustible
10: Vi de purge
11, Pompe manuella d'amorgage
12, Suppornt do 1y pompe manualle d'amorgage
13: Suppart de filtre & carmbusatible
14, Filtrn & combugtibla
15, Réchauffaur ge combugtible
16, Détactaur présence o' eau,

* Brancher sur g 17 du raceord un
dué de -05 4 5 bars,

* Procoder pyx contrdles des
d'alimemstion en dynamique :

- Moteur entraing par le démarreur, la ¢
ne doit pas dépasser 0,133 bar 1 0,066,

“Moteur tournant 4 leine charge, la dég
doit pas dépasser u;n bar = 0,086,

* Sila déprassion Teint ou dépasse 0.8 bar » O/
lo cirouit dalimentation en

ob#trug (crépine de réservoir
sations du filtye 4 combustible,, ).

nécessitan l'emploi de rac.

i approprids dg g 19 mm
: : a.-:rem‘.'m on com-
combustibla gt 1 Pompe
mpla PSA 4215. 7). f

tre le filtrg

daptatay; en dérivation g
e hautg Prossion,

o118 pom
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i ( dintervent, condultar o paragra
g' pmaul.-ans # prendre

1o (Fig.82)
coriesaseyr e be

Suralimentation

ho
1 ¥ s e i
DEPOSE-REPOSE f i Lurboconmps

St REPOSE o patteric DU TURBOCOMPRESSEUR —rd- i e i
id L caches « Déposer les cachies de la hattarie ler 1z ligne d'echappernelii oid T e
farie Depo iches de la ba A 2

'f"'w.'r|whl.:=[fr|?t da filtre b alf * Débrancher la fie dut &

ol # 4 ., iq.30), depusar « Lever et caler | el of = o
7 ')D’J"""“’u fitire (Fig ’ » Déposer les vis supérieures du Douchier A y% vis (9) de fixation du catalyseur au DIoE
wll (Fig.32) it (Fig JAI.(

« Dépoge talyseur

& b
' g o Wwyau (9
o 8

(11) sous le catalyseur

‘igolam thermique (12) du catalyseur et du turbo
compresseur
e raccord et le tube (13) &' alimentation en I uile du

sur le bloc-cylindres avec ses

turbocompresseur
12
deux joints

e turbocompresseur.

FIG.322
FIG.20
“Piagar un bac de vidange sous le moteur (le tuyau £

{8acuation transparent passe devant la boite de (o}
55 =
‘?\;mr 13 vis de purge (6) (Fig.31). 8
“Uesacsoupler les tuyaux (4) et (5) et les oblurer 3 Fiaas =,
%% de bouchons appropriés (Fig.30) -
; Obturer les conduits du filtre # combustible a E—J
#z tie bouchons appropriés. m
"y te filve 3 combustible de son support en le %
Atz dans le seng inverse horaire sur son suppor. r=
"fmrmr Ig réchauffeur de combustible (7) et (=)
*eur de présence d'eau (B) si équipé (Fig.31), <
:-H-_____‘__._—__— e Nommiiy [ h
_{
o

|

|

" l

o8 ‘

FIG.34

FIG.31

filtze combustible, |
: POMper & faide de la poire afin de

" : P

fies, i pour la purge en air, mettre et ‘

—— RTA n®684 —




g jvantes -
tions suivan
en huile du moteur

peral
Bau

du 1émoin, msrsrsé qu:ri(::ﬁi 515 A e
ndre
le contact et atte
iy, dests possible e a'e’r:r.g::ﬂf:1
2002 du régulateur de pré .
).“ e ':g ression (connecreurho.rss}‘aﬁn de
! haute p sans qu'il ne deémarre.

; . '
ire tourner fe moreu i
:afs ceci a pour effet de gfens.};e;; ::r r;aed; gm‘an
gmoire du Calcuiarens g
i cessaire dutiliser un appa

moteur. Il est alors NECESSS /
rail de diagnostic approprie pour l'effacer.

er le connecteur
syr la pompe

CONTROLE DE LA PRESSION
DE SURALIMENTATION X
+ Dépoger les colliers tenant le manchon du turbo
compresseur au collecteur d'admission.
+ Monter 2 la place dece manchon, e ma
cifique (outil réf. (-LO171.F). ny
- Raccorder un' manométre a |'aide d'un tuyau de
caoutchoue branché sur le raccord el assez long
pour aller dans I'habitacle.

« Installer le manometre dans le vehicule.

+ Démarrer le moteur.

« Faire un essal avec le vehicule !

- Engager les vitesses jusqu'en 3.

- Décelérer jusqu'a un régime de 1000 tr/min.

- Contréler la pression, elle doit étre de 0,6 + 0,05
biar & 1500 tr/min.

- Remonter les vitesses jusqu'en 4°,

- Accelérer franchement en reprise (passage de la 4'
ala ¥ vitesse),

- Contriler la pression, elle doit étre de 0,9 = 0,05
bar entre 2500 et 3 500 tr/min,

* Déposer les outils et remetire le véhicule dans sa

configuration d'origine,

== Culasse
DEPOSE-REPOSE DE LA CULASSE
DEPOSE

nchon spe-

* Déposer les caches d
) e la batter

l;fopgésgr raacarénags 50U le rn:t:t:r]a ;
4 er @ la vidan ircuit d idi
ment (voir opération cg:cg:']n::lcu“ Aelelln,
* Déposer (Fig 35) ‘
- l'beran lhermigue du catalyseyr (1 0

N d'alimentation en air (2),

on d'air ¢ "admi
cclumprpmur w{ieu entre 'admission ot 18 turhp.
. lae ﬁm :mh::‘(;:gn en combugtibfe (4),
'prdr:'autions.é' mngrr:f;lan de combustibla (o
:'I:: injectourg Diese,

boltier d filyre a air compley (6).

“ I8 bouchon g remplissage an hyify 16)

Ebrancher,

ntrées d‘air du collecteur d‘qdrmssmn.

+ Obturer les e ¢ d'admission d'air (7).

- Deposer e résonateu
tﬁais‘:‘::;:r‘;:rpf:ll:Jrd:‘.arrivée ou de retour sur le filtre &
F?en;?:zé?:c?s'?‘:r{rﬁ: ::udr: r;e'four de combustible
fE’:)‘Z:;Qs::::reTale?iI?rlz:ue‘nre;‘omIJustible (voir opération
concernée).

« Désaccoupler : X
_ les raccords sur la pompe haute pression fsur

I'arriére du moteur). :

e circuit d'alimentation e
sus du moteur.

+ Deposer :

- e faisceau d'al

chauffage.
- les bougies de préchauffage.

+ Débrancher : ;
_ e connecteur bleu du faisceau d'alimentation des
bougies.
- le connecteur sur la rampe d'injection.
- les injecteurs.
- le connecteur du faisceau moteur situé & coté du
filtre & carburant.
- le tuyau entre la pompe & vide et le servofrein.
+ Déposer :
- les injecteurs
- le tube de I'EGR.
- le coude du tube de I'EGR,
- le couvre-culasse,
- |e support moteur droit,
- la courroie d'accessoires (voir opération concernée),
- le galet gendeur de la courroie d'accessoires.
-la courroie de distribution (voir opération concernée).
+ Reposer le support moteur droit, :
+ Déposer :
: Il’:I:icstrova;?es Ef;‘g {A) du moteur (Fig.33).
2 superieure (B) du
Plress;un sur la culasse lFigsi%T R
* 185 deux gouj o
e lﬁ) I":c:ns du support d‘alternateur,
- les durits d'e |
d?saua de la boaiga s&l;r\:ie;e:it:r Rl L
e oy ot hamosiaie,
; Uille sous [e turhp
le raccord d'hyife ) COMpPrasseur,
Fig.33). Sur le turbocompresseur

n combustible sur e des:

imentation des bougies de pré:

_le collier d'échappement entre le turbocompral

seur et le catalyseur.

+ Déposer

. les vis de fixation du carter chapeau de paligg
(Fig.36) .

- |e carter chapeau de paliers avec l'arbre a cameg;
- les linguets en prenant soin de les repérer pour
repose.

- |es pions butée de bride d'injecteurs (16) en prg
nant soin de repérer leur position.

- les vis de culasse dans I'ordre indiqué (Fig.37).

- la culasse a l'aide des leviers appropriés (-]

0188-L) et son joint.

REPOSE

+ Nettoyer les plans de joints de la culasse et d|
bloc-cylindres. Utiliser pour cela un produit chi
mique de décapage pour dissoudre les traces d
I'ancien joint et proscrire I'utilisation d‘outils tran
chants qui pourraient endommager les plans d
joint. Apporter le plus grand soin & cette opératiod
de maniere a éviter toute introduction de corp
etranger dans les canalisations d'huile et de refrof
dissement,

* Nettoyer les plans de joint du boitier thermosta
i ue d'eau (si il a été démonte).

* A laide d'un taraud approprié (M11 x 150), nel
toyer chaque filetage de vis de culasse dans le blod
cylu’:‘d_res.

é%l aide d'une régle de planéité et d'un jeu de cal
| paisseur, controler la planéité du plan de jointd
vﬁalwlassa et celui du bloc-cylindres. En cas o8
fiiay) hors tolérances, prévoir la rectification ®
plan de joint incorrect, oy e remplacement de &
culasse ou du bloc-cylindres,
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L Cactig m, CULASSE

e oteur - 2. Bouchon do ramplissage - 3. Couvra culasso - 4. Joint de couvra culasse -

i by ““ﬂﬂlur de paliers d'arbre & cames - 6. Cartor Infdrieur do paliors d'arbra b cames -
VI8 de culasse - B, Pastille de dossablage - 9. Culagse - 10. Doullles de centrago =

11, Joint do culasae - 12. Entréo d'oir

— ATA n*684 —

arateur, mesurer ie dépassement

ke ol
des pistons par rapport au plan de joint du TJ“.‘{ <y mdl
res pour déterminer ('épaisseur du joint d.e culasse 8
monter (voir tableau aux “Caracteristiques”)

« A I'aide d'un comp

[ ;;':Ifr_e ;r_cmnple |a valeur moyenne dé
| @< dépassement de piston. Sur chague pis- |
U™ ton. le relevé s'effectue en 2 points & partit

| desquels est établi une moyenne.

|-l B -

| « §'assurer de la présence des douilles de centrage
sur le bloc-cylindres et du clapet anti-retour sur le
| plan de joint inférieur de la cylasse. _
. Veérifier le bon pigeage du vilebrequin. B
| . Mettre en place le joint de culasse approprie.
|+ Mettre en place la culasse. _ v
| « Reposer les vis de culasse apres avmr_comrole
leur longueur, puis brosser et huiler ou graisser leur
filetage et les dessous de téte (par exemple aveclde
| I'huile moteur ou de la graisse Molykots G Rapide

Plus).
‘ . Serrer les vis de culasse en respectant |'ordre et le

‘ couple de serrage (Fig.38).

+ Reposer :

- les pions butée de bride d'injecteurs dans l'ordre
noté lors de la depose.

- les linguets et les poussoirs hydrauliques sur leur
soupape respective.

« Enduire le plan de joint du carter chapeau de
paliers sur la culasse de produit d'etancheite.

+ Reposer le carter chapeau de paliers d'arbre &
cames sur la culasse en le centrant a |'aide de deux
piges (outil ref (). 0194-N) introduites dans les
trous (a) prévus a cet effet (Fig.39).

+ Serrer le carter chapeau en commengant par les
vi_s intérieures et en dessinant une spirale vars les
vis extérieures.

* Accoupler :

- la durit sous le turbocompresseur.

- le raccord en huile sur le turbocompresseur.
“Rebmncher le connecteur sur le boitier thermosta
lique.

* Accoupler las durits d'eau sur le boftier thermo-
statique.

* Reposer :

- les deux goujons du support d'alternateur.




- [avis supérieure dusupport de p

if vannes .
. I‘Ji?;[sz IZ support motey’ dich
+ Reposer
fa courroie
. |a courraie
_ e support Mo
.le couvra-culasse:
. e coude du tube i
 le tube d'EGR
_|gs injecteurs et leur bride.
- les tuyaux d‘l‘ﬂl'?ﬂf‘f;!"- fage
- ougies de prechad age,
: Ils 5rabiscegam des Itjaougiss de préchauffage
. lgs tuyaux d'alimentation ot de retour €N combus-
tible sur le couyvre-culasse
les raccords des tuyaux de €0
ompe haute pression
- le filtre d combustible:
 |as raccords des tuyaux de combustiblé sU
e résonateur d air d'admission.
. e manchon d'air entre e turbocompresseur etle
collecteur d'admission.
. e boitier de filtre.a air.
- la poire d'amorgage en combustible.
- |e tuyau d‘admission d air sur e haitier de filtre a air.
. I'écran thermigue du catalyseur.
. Procéder au remplissage et la purge du circuit de
refroidissement.
+ \Vgrifier I'absence de fuites.
+ Reposer le carénage s0US le moteur.
- Reposer les caches de la hatterie aprés |'avoir
rebranchee.
« Procéder 3 la mise 5 niveau en huile du moteur
suivant les préconisations prescrites.
« Afin de réamorcer correctement le circuit de lubri-
fcation, il est necessaire d'utiliser un appareil de
f"’gu“}?"i‘ approprié pour actionnr e demarreur
bty sartii oy & démarte. Aprés I'exinction
e contact et amzru:lr:iwq"'Ies $oncee plls coupe/
environ 15 secondes.

jo distribution (voir apération con

d'accessoires

EGR.

mbustible sUr la

r Je filtre.

! _’r'l', ‘d’ :’: é;uch:s;ble de débrancher le connecteur
$ ﬂamepr::e X7.Co vioasion el la porpe
Gt | sion (cannecteur 2 voies) afin de
mais ceci 3 poj :‘:‘mw sans qu'il ne démarre
dans I3 mém ; et de générer un code défaut
| moteu, st a ire du calculateur de gestion
1o do oo e un 1p9n
l approprié pour ['effacer, [

Wt e i) 1Y

Remis: en v ok a cu
o ”Wdehaf;‘“wﬁmheaurm
- ) Loupelies e

£y
- NeRoY8s 15 exsianns sinai gl
vwmm"“‘”' 5508 Q0 1 b g g
; !ghm& 4
gy j0int de b
W«bm“md'm,?"‘““dum
Produt et ﬂm’ Uil
1 13088 e Vg 720 POV

ompe d'injection:

arneel.

soln A

; i grand
o Jolnt o0 "”ﬁﬂ; fnp:;;g i rgr'ouia dntee:

: b dvite Al
cotte opdralief! erangor g_’a"ﬁ P q_n.‘fiaffa.ﬂl

fion de eorp:
gm!!e. ot de rofrordm;umm.
fa lo culasse o

canplisations  cula
|ubrification de

s In‘

- fflar toules
i olles assurant

panicu!iéremunl c

J'arbre 8 cames.
. Les siéges de soupapes peuv

dans c@ ¢a5 il est nécessaire de ro
_g'assurer du bor
liques dans |a culasse el de la |
recte des linguets. sinan prévoir
des butées oU da la culasse.

. Controler qué |es rouleaux

gans point dur, sinon las remplacer. ,
_Controler le jeu axial de [‘arbre b cames, |'4tat des

paliers et cames de I'arbre & cames, I'état das por
tées dans le carer chapeaux de paliers. En cas
d'usure trop importante, prévoir le remplacernent
de 'arbre & cames, le cas dohéant.

: La rectification du plan de Joint inférieur
. de la culasse st autorisde dans e
=— respect des toldrances prescrites el
implique le montage de soupapes, do joints de
porte-injecteurs et de rondelles d’appui de res:
sorts de soUpapes aux coles. réparations.

ant étra ractifies,
dor 168 soupapes.
fag hydrau:

daes linguets tournent

controler le

- En cas de rectification de |a culasse,
la

dépassement des s0Upapes. Si besoin, prévoir

rectification des siéges de soupapes,

- Monter toutes les piéces réutilisées a leur place

respective et respecter leur sens de montage, le cas

échéant.

- Luhrnlier systématiquement 4 I'huile moteur préconi-

sée, |'ensemble des piéces de contact (tiges de soupa:

pe:, hpguem, carmes et paliers d'arbre a cames).

- prés remontage des soupapes, frapper légeére-
ent sur chaque coupelle supérieure de ressort

p'our gtabiliser les clavettes, a I'aide d'un maill

dEun: cale en bois. i

- Enduire le plan de joint du ca ierg d’

chmad do oo e whith i ‘;z; Ei?:m darbre 4

- Groupe

motopropulseur

E‘m BLE
OTEUR-BOITE DE VITESSES

* Dépoer 1

f’:::::;’m battsie, ::'is salenlstos dinjotion

en #ir hm“m:%m'n
m"t’l':, e avant (yoie gy | :
* Lever o caley # chagitre *CAR
:Mamh‘:::“w o, s

Céponar ty oo 4p0ser

N combustibe,
; MM"M ““‘Wua du croult

. procédar ouX vidangos du elreult da i
our ot da 1b holte da vitens v

, du mat

ingpm-qur i o dbposo dag Lranamissio;
T an

chapitro T/ 8"

. Dobraneho

o garvolrein: ’ _
. Doposar 1 coufralo d'accessolrog (volr ou

"EOUIPEMENT ELECTRIQUE"),
+ Doposor @ pomprasseur do olimatistior
gupport et 1o suspendro dans e compn

I pompe

moteur. .

. Disaccouplor s doux durit du radiateur di o,

digsoment, ¢

. Dografer du radiateur o tube da retour o

daxpansion. .

+ Diposor ['ansemble motoventilatour et rad i,
dbbranchar log |

. Sur la boite & fusibles,
tours, puis davisser do fixation des fils do ., 1
- Daposer . :
1o boitier de préchauffage sous L projactour g
i [t ’ HUChHe}
_ les deux vis do fixation du reaptour hyd g,
d'embrayage et |'écarter 5ans la débrancher fug

/\ Déposer la rdcoptour d'embrayago ivey
; { pféﬂﬂumm A fin d'éviter o der iy l \
rapide de la tige de commando. Ny ,,,,,*l ' '

actionner la pédale d'embrayage.

* Sur le 0oté droit du moteur, débrancher log
cords d arrnv@e ot dq retour de combustible, ui,um;,
los tuyaux afin d’éviter Iintroduction d'impuraidg
r Sous le véhicule, désaccoupler la h.,;},
d échapperr'fem au niveau du raccord IIr:uLm
Dgposer Ieﬁnram antibasculement du motaur, '

ur la boite de vitesses, déposer puis dégagor
c%hélas de commande des vitesses. 3
« Déposer les durits d'sau de radiz ;
it ¢ radiateur de chauffages
+ Réaliser un mont i

age do pouti ‘onie
Sk { utian sous I'ansamble
: géé;;r;s;ar I:a support moteur du cdté baite de vitess,
' Descar:de stlapppn mateur du coté distribution
Al ro lentement |'angembla motsur bolle
il g:sar par le deasous du véhicule, en pr
i compmin:‘:nfa'::ogﬂdomrgagar I'environnement
aur el de o'asgure

faé Sonraslon . spurar que 1ol
dibrenchibes o blectriques ot canalisations solent

259035

racéd ' ;

nant mﬁ;%in:;g;‘;: ,I?;ﬂmﬂ_ de la dépose, an pe

- Rempl - B points suivants :

EUtOfm;i’ﬂ:?;t symmsﬂqu&menl tous las fAorouk

- Respecter lnlou; I joints o' Ganchéité

- Remplacer l;";pfea de serrage prescrits
e g Vileuaas agues d'étanchéité de sorie

et garnir do graigge log levres

- Eftectuer lg r
huile de la emp"”“gs ot Ip mige & niveav

’som DE VITESsEs “}’

- $i tola n' 4

pas 16 fai,
puis templacer fe filtre 4 hil
e r'm"*'“ﬂepm b Irs[‘:nlw:v b a:;

N huile

d:,mmr salon los préconisations &
. mhf I‘ "
i PUT09 0N 8it du circui o alimeriatd

ot o i g
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E EN ETAT DU MOTEUR

du démontage, prendre soin do
2 ﬁﬂﬂmb!c dos places, leur sens
leur apparisment dventuof

COUPLES DE SERRAGE DES SUPPORTS DU GROUPE MOTOTRACTEUR (en daN.m )

« Déposer la captour de rogime ot de position vile:
broquin.
« Digaccouplor la boite de vitessea du moteur.
o A laide d'un outll de blocage appropris (PSA 0188.F),
immobiliser on rotation le volant moteur,

« Déponor lo mbcanisme d'smbrayage ot lo volant mateur.
« Procéder b la dépose du tutbocomprosseur, de la
courroio da disteibution et do ln culasse (volr opéra:
tons concornbns),

s ATA (1084 =

' 1 t(’)r (on

TN

L o

+ Procbder b la dépose de la pompe haute pression
ot du boitler da filtra & combustible.

+ Déposor los supports d accessolros,

+ Daposer la pompe b eau aves son joint.

* Dbposor lo carter infdrieur, o repérant la position.
o sos vis de fixetion.

* Réoupdror la roua dantdn da vilebregquin avee sa
clavona,

* Déposer (b pormpa & hullo & lavant du vilsbrequin,



venoaar e vilehbraguin
: - .[)l;pr;,ﬁ,”‘. s e

2 . e palier de vilehre : . |'assemblage de chagus
ey radisl dé r,hauulpl' du vilebreguin, ' E"Ll’.f!.ﬂ,l ,Thulllaﬂ' o5 axes (1) et e de
aque bielle, le voile s O} bielle-piston, €0 hil a0, ilises

icié des fﬂ-’iﬂr:lt};?b ;lpmplar'izr sinet (2) dans la té1e ,1; tielie (3) ,
P |rr:fmr1d'n. F I Aabie d'arrét neufs (5) (Fig42) A
ou (MPAEH £ . Maonter les segments Nl T
5 de LOIJ‘S‘.':IHEI-.- .-,-gmmer!l;aﬂt par e segrﬂeﬂi racleir &) pu
d'éranchéité (7) et enfin le segment coup de
§ s Top * vers 13 téte ¢

.ant les marquages “ Top * vers la téts

sons (1) enplagant e 2 4 18

jours de fond de. pIEION® ton. Tiercer les segments a 1207, en les déca
rapport 4 |'axe de piston €13 la coupe du se

+» Contrbler 1€ )
quin &t de ch
{‘ovalisation et la con
lons. En cas d'usure tro
nets ou rectifier
des classe

la

! '+ nosition des vis de fixalion de
Rapérer i padiii [
!lr ‘;'a sur les pig
les coUSS!

quin, en fonction

pormpe

T
nDIpOR 8 22 "Uﬁndi;{?-{ "_T!:!j‘:l‘; ensemble bielle- REMONTAGE

« Déepaser €l r}ifu.qwf ans 168 ngay.«;\“er. R eaomer G gi(
les ranger Ed\;mw‘m o5 chapesux de ’ -‘;{:}J' ‘
progie et les déposer, avec leur (Fig ). s le blocylindres les coussinets 2)
coussh s de pe-CUM B, oo "Mfi“;' huilés, suivan
e &:""Hb ['ordre (0”1 cOté yolant moteur] F?‘:”{::‘:ﬁun“aé
L?c;:;?:,'|aJ;ague d'éanchéité du palier n 1 .C}l’!gce: de chague r;G!u ) e St padaiterp_em s au: n
» Dépose mateur], Iescalyesde réglage O aoeas ! Uthiner ot i
 Rbcuprer face rainurée coté vilebrequin. Bt S

¢ le vilebraguin,
eylindres : | : -
L - istons. | X i
o car o5 gicleurs de fond dé p . -
+ §i nécessaire, déposer (s gicleuss £ l

piston &t
+ Desserrel
de wvilebri
les cales de regia

j 2 r racleur.
£is cliste CRYIIEEER . Monter dans leur chapeau, les coussinels

du palier n°2 (coré volant |és suivant la classe déterminée pour chague ¢
U E ¥ P

(3] du jeu axial avec |3

les cOUSSINELS restés dans le blo¢

, Nettoyer solgneusement f‘ensem{;f& d{;j ‘
= pieces, les plans de joint, 165 surfaces de | |
contact, les vis enduites de frein filet, Iles . , | .

canalisations de lubrification &t de rn;*frmd:_bserl . (7 ol | {
ment. Pour les pibees réalisees en alliage 1éger,
| nous vous conssillons d'éviter de les _graur,ar
mais o utiliser pour leur nettoyage un décapant ‘
chimique |

Pe

FIG.43
+ Procéder au contrble des pieces et 3 leur rempla-
uerpenr en fonction de leur disponibilité en | : = J' Metire. on place chiaatie! srsemible bisliooi
RS " ' huilé et apparié dans le bloc-cylindres (ense
CONTROLES n‘1 coté volant moteur) et orienter I’empreinle'
« Contrbler le jeu pistonfaze. En cas de jeu trop  » Monter g vilebrequin, des soupapes cote pompe haute pression (repd
imponiant, remplacer les ensembles piston-axe, « Controler le jeu axial (Fig.41), (9) vers la digtribution) (Fig.42).
« Contedler le jeu & 13 coupe des segments. En cas de  + Monter un comparateur en bout de vilebrequin, « Huiler les coussinets des manetons sur les bielle
Jeu trop important remplacer les 4 pistons par d'autres .+ Agir axialement sur le vilebrequin et mesurer le jeu. + Poser |e vilebrequin apres avoir lubrifier les coy
aur Loles triajorees el réaléser leg oylindres en consé- g sinets de tourillon sur le bloc moteur.
quence ou remplacet le bloc-cylindres (%), e ——— e - * Monter les chapeau de bielle aprés les avoir Jubf
» Contrier les bielles (querrage, vrilage, alésages SRR fier et centrer correctement avec |'outil.
o bllas e Aemp: FIISEINg : Q ?1 _ + Poser les coussinets de tourillon avec le gaba
‘ PSA 0194.0 (Fig.44) sur le carter des chapeaux.

+ Contrdler Ie jeu axe de piston/ bague de pied de ’ I ‘
bielle. En cas de jeu trop imprmanl? remplacer les ‘ g
anes avec les pistons, ou les 4 bielles, Si fa hague
du pled de bielle 2 616 déposée, veiller 4 aligner son
lrou de lubrification avee celui de 13 bielle au
rBMantage,

« Bl est horg tolérance (voir Car (
hor: actéristiques),
; zr;’o;shumr I.éngsaur des cales de jey axiarzi les
* 61 cos 80 rcticaion d plan gg i ) NANGEr si necessaire. 51 les cales

‘ ke . _ : BONL correctes,

f;“ Waﬁn m contebler le dépassemen éﬁ”;": controler le vilebrequin et fe bloc moteur,

) 1miner le joi 1

el & Joint de culasse 4 map.

* Conebiler Vusure i
_ i | octylindres (oyalj-
sation, conicitd), 8 dépasse fos valeurs

alsage des oylindres
i
: ;:r e in;:::, des pistons ou le rempla-
_ J6u plstonfoylinre, Dins le cag o)
Il Lop important, monter des pigtong gyy

‘:‘._"' 1) Lo rétdsage das (it ng peun i
| ] 40w ol l'on aomm-smﬁ?g;}: mr
| el 8 Diveau dos prgungeg gy
‘ . 1015, prévoir foyr g lngga,
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;.42

= des 10 oupilles de centrages
ancé des 10 0
p pres

%
f(_ms iespﬂl;: iphérie du carter cylindre un
s SUl
. Digee detanchéite
griion de p ::"er de chapeaux de paliers de vile-
, et 18 :0 cartor cylindres €0 le centrant avec
senui 5 A) et (B) [Fig.45)

A 194N en | e
> tes les vis centrales (C) et latérales (D)

de centrages.
aux de palier dans l'ordre

< 1p9e i
o ocher to
o7 ¢ s deux piges
.Q'rer 1 carter de chape

du carter de chapeaux de palier du
moteur au couple de serrage.
quin tourne librement.

prescr’ FIG.45
Fcanpr les 2VIS

s dU yolant

15 pompe 8 huile.
s crEping d'aspif
is pgmpe 3 gau

e |

ation d’huile

r aux operations CONCErnees.

5 () Se reporte
e ——
d'étancheité sur le vilebrequin cote

outil PSA 0194.M. ;
place, le maintenir avec [t A e

, Placer le joint ‘
yolant moteur avec |
Une fois le joint en
endant 5 secondes. .

. Déposer |'outil, _ —
. poser le joint d'étanchéité sur le vilebrequin cote

gampe & huile avec I'outil PSA 0194.L. )
. Uné fois e joint en place, le maintenir avec |'outil
pendant 5 secondes. ‘

«Déposer I'outil.
+Reposer la culasse (voir opération concerneel.

\Effectuer |a suite des operations ‘

|
=

CARTER-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE
1. Volant moteur
2. Demi-coussinets de vilebrequin
3. Cales de réglage du jeu axial du vilebrequin
4. Bagues d'étanchéité de vilebrequin
5. Vilebrequin
6 Foue dentée de vilebrequin
7. Poulie de vilebrequin
8. Vis de poulie
9. Carter-cylindres
10, Bauchon fileté d‘obturation
11. Jaint
12. Vis de chapeau de biglle
13, Bielle
14, Demi-coussinets de bielle
16. Jancs d'arrét d'axe de piston
16. Axe de piston

17. Piston
18. Sagment racleur
19, Segrment d'itanchéite
0, Segment coup de feu,
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DE'PosE-Rﬁ:ngseEde la boite de vitesses (VOIT

+ Proceder 2 1a o
chapitre "BOITE DE \"i‘ifES‘?'-i;Sme s
i les vis (e Ll
|l:|‘ ?ndbvrf::gle en diagonale &t par DHST:; :,:]ec;f:héré
Y t complete gre.
i |g mécanismeso! f
'méa“ a;e’ E:fnpletemen[ |es vis de fixation et retirer
« Depo ’ !

\anmcme avec le disque d e{mhrayag it

N : sler l'étal de I'ensemble des p

+ Nettoyer et contra it
ceNS et r':folarnment I'absence de fuite au niveau

bagues d'étanchéite (vilabrequin, guide de butee

d'embrayagel

. Remplacer les pieces defectueuses

- Dégraisser la surface de friction dl_J voignljrnuteur
3 'aide d'un solvant (genre trichlorethylenel. 5
- Mettre en place |e disque d'embrayage, déport

moyeu cité hoite de vilesses, ressorts du rnuyetu
amortisseur coté macanisme, en utilisant un cent-
reur appeoprié (outil Citroén 9513-T) ou un centreur
universel (cotes de réalisation de I'outil de centrage

fournies en mm Fig. 1)

B 0182

o1 55‘

50 18 |

FIG.1

+ Monter le mécanisme et ses vis de fixation,

+ Serrer progressivement les vis du mécanisme an
diagonale et par passes successives Jusqu'au cou-
ple preserit.

* Deposer le centreur,

* Remplacer le tube guide butée et |a butée
d'embrayage restés dans le carter d'embrayage sur
Iarbre de sortie de hojte de vitesses,

* Procéder a la repose de |a boite de vitesses (voir
chapitre “BOITE DE VITESSES”).

= Remplacement

de la commande
hydraulique
d’em

Ne pas actionner la pédale g
_ & de
_ & evlindre. récaptour d'embréxager";g;ﬂoys%ge'

EEMPMCEMENT bug
* Débrancher | battarie

-Place un -CID I
| afin de éCUpE‘ ] [t
J ECipient e ||q1.| de de
8N qui Peut g BLou ersous e flexible |l\¢'d BU‘I{]LIE

* Déposer 'y
; rafe de
ovtindre rhcaprey lFig.rza]I_tanu'i M du tuyay sy 1o

* Déviggar les dayy vis (2) dy réceptaur

YLINDRE RECEPTEUR

————ution alin
S vec precaul)
— Degager le cylindre 2 G tige:

i 3@%?% 2 détente rapide dé ik

! |atige du
: { 'embout de
raisser legeremen Oh2 Plus).
A :?nziﬁgﬁzie%leur (par axemple Molykote
cyll i

—— O

+ Engager progressivement le cylindre récepteur
d'embrayage. ! :

+ Reposer les deux vis de fixation du récepteur.

+ Accoupler le tuyau hydraulique.

+ Reposer |'agrafe.

REMPLACEMENT DU CYLINDRE EMETTEUR

+ Débrancher [a batterie puis la déposer avec son bac.
+ Déposer le boitier de filtre a air,

+ Dans I'habitacle, désaccoupler la rotule du cylin-
dre emetteur du coté de la pedale d'embrayage.

* Dans le compartiment moteur, placer un récipient
afin de récuperer |e liquide de frein qui peut
s'écouler sous le flexible hydraulique.

* Deposer I'agrafe de retenue (4) du tuyau sur le
cylindre émetteur (3) (Fig.3).

-

-Désaccouuler ety el

+ Dé : Yau d'alimentayi :

loDe\:erram\ler le cylindre (3) duu? (5)dy tylindre,
urnant vers (g drojtg. ablier (6) en |o

A repose verroui
4 uiller | .
lou & cylings
mant dans le sgns inverse de I:déﬂr:::aur il
e

—— RTA noggq

g peédale e
upler 1a rotule s_u'rjrlaegw'w’
« AccOL e tion sur e cylin e
d'alimenta®
. Reposer | agrafe.

PURGE DELA COMMANDE
D'EMBHAW!GE

HYDRAULIOUE

i iquide de frein ne

itiliser que du liquide
\ N'?ti[;guféionnﬁ. Eviter taute intrody
) gginmp'umréa dans le circuit hydrauliq.

un tuyau transparent () sur la v

b heecpid scepteur (3) (Fig.4)

purge (c) du cylindre 1

v

* Realiser un siphon (en b) avec ce tuyau puis plon:
ger son extrémité dans un bac (6), situé plus bas
que le cylindre récepteur (3), contenant du liquide
de frein.
* Quvrir la vis de purge (c) sur le cylindre (3).
* Enfoncer puis remonter rapidement 7 fois la
pedale d'embrayage.
* Laisser remonter la pédale d’embrayage seule lors
de la derniére manceuvre tout en fermant la vis de
purge sur le cylindre.
* Remplir au maximum le réservoir de compensa-
tion de liquide de frein sur le maitre-cylindre.
* Quvrir la vis de purge (c).
* Enfoncer puis remonter rapidement 7 fois la
péda_la d’embravage.
* Maintenir la pédale en fin de course lors de I3 der
niére manuyre.
* Fermer |a vis de purge (c).
* Compléter le niveay de liquide de frein dans le
Ompensation,
mTau et le bac rempli de liquide dé
ser le capug) i purge.
* Débrayer oy ambray';r Eﬁ:ﬁb‘:& :
X M_ertre le moteur en Marche.
* Serrer e frajn de stationnem
: E:B_r;_gar une vitesse. o
* Vérifier correcte par rappot
point ge h?:t?ol:. ity ol 3

* Dans | _
Durge, % CONraire, répdter les opdrations 88
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EMBRAYAGE

A. Boite MA pilotée — B. Boite MA a embrayage classique.
1. Patin - 2. Pedale - 3. Ressort de rappel

4, Mandrin de centrage (& utiliser lors du remplacement
du mécanisme d’embrayage) - 5. Contacteur d'embrayage.
6. Emetteur hydraulique d’embrayage

7. Réservoir de compensation commun au circuit de freinage - 8. Flexible hydraulique de commande - 9. Recepteur hydrauligue
10. Carter d'embrayage - 11. Rotule - 12. Fourchette - 13. Butée — 14. Mécanisme — 15. Disque - 16. Joint d'étancheite
17. Actionneur électrique d’embrayage - 18. Support de I'actionneur d’embrayage.

L

=Remplacement
de I'actionneur
d‘'embrayage sur
boite de vitesses

['actionneur est en “position rentrée” (embrayage
au repos) (B de la Fig.6).

+ Si la tige de poussée (1) est en “position sortie” (A
de la Fig.6), commander la rentrée de la tige de
poussée a |'aide d'un outil de diagnostic.

DEPOSE

« Débrancher :
- |a batterie (2) (Fig.7).

—— RTA n°684 —

- le calculateur d'injection (3). -
- le calculateur de direction assistée (4]
« Deposer :

- le boitier de filtre & air (5).

- le calculateur d'injection (3).

- la batterie (2).

- le conduit d'air et le rés




ERLAVEE N EN ¢ Z-Buiidvﬂﬁi:
=

Dagrater log falsceaux dlactriques relios
’ ngraie UL

battarie
+ Daposar I'ansamblo

do direction @ isi18lae.
+ Dibranchat la connacteur (7) de

|Fig 8]

I

FIG.8

* Dasnorror son trols vis (6) sans lon déposer,
+ Diplacer I'nctionnour 19) dang log trous ablongs
* Déposer 'actionnour (1]}
Opteations pratiminairos
* Lontrblar

|'titat

lo roposa

du woufilat do protaction e T tiga do pouy

i (1) “fiu_gl

ou hac ¢
bae A battarle ot calculatour

I'actionnaur ()

FIG.7

iditd ni galbre ang o
il rl'\,‘ all pas tr'IHI]II{J"L ni o [OUSE |[¢]
ol {
canneteur |

i (6 Jran ol BacE)
o bon dlol des trous oblongs () (propre

“I[’rr:].bfl rar lon 3 vig (8) on Jalgsant un jou do 3 mm

antro la 1Bte de lavis et Factionneur {Fig:10).
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Jia dapproch
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sle, Lactionneur d'embrayage doit s'ongager
/!

: IIJ 6008 fu ontra log t8tes do vig (8) of lo stip
port (10).

* Positionner Faetlonnour ()b wa placa dang [og
frous oblongs du support (10).

T —
A oo o pousde g o ne?
dibrayaga, "

* Posltionnar It

m:limlunur{mu"m 13) fout Cltrobn 4107

“T) sur

M Lo plon 0 poanmamant 7
il POSIONN o)y ‘outl 3]
” dolt iy Posltionng u‘erriér:: !:‘:011?5:: ,.ﬂ;ff

A 0"l =

Sombing (me

FiG.11

ar 1o position de fa vis on 111
&"g:ﬁ‘irdss raplras graves sur ool

paia

arrlere

g un guart avec la vis de gl fhrent

« Effuctuer 3 tour i
arn 2':f|‘l]f lo dlﬁ[)':‘ii]l}mufll do I'nctionneur dang o coulel
;‘VU;'ohlgngs du support sur 3,25 mim dplra.
"gtj(rﬁf Jog vis (B) au couple presert Mt

|
coid
508 p

« Dhposer outil (31 ‘ |
gggrundm log opérations da dépose dang |'ordrg

!Iwﬂlli:}riiuur un apprentissage de lactionnous al

d'n‘rnhmwnuu A 'aide d'un outil de diagnostie,

APPRENTISSAGE

v %
DE LACTIONNEUR D'EMBRAYAGE

= ]
RN
v/ Il est nécessaire d'effoctuor un apprentis-

=g gage de 'aetionneur d'embrayage dans les

| cas sulvants :

- dépose/repose de l'actionneur d'embrayage.

< remplacement do 'embrayage.

~ 0 ehague remplacement du caleulateur de boite

te vitosses.

CONDITIONS A RESPECTER

= moteur & larrbt,

< contact mis.

- véhicule sur sol horizontal.
- frein & main dessorré,

© tension batterie supérieure ou égale
412,5 volts,

* Connector un outll de diagnostic & la prise dis
ONOstic du vihiculs,

" "espocter log indications fournios par I'outll 60
diagnostic,

* Aprba o tost global, sélectionner :

“boite do vitesses manuelle pilotse type MA.
“Bpprontissagos,

“pprontissage de I'actionneur d'ambrayage.

. I:ou!ll de dingnostic provoque :

'I._HDDrantlmgn dos positions terminales.
(meabrentissaga du point de lachage de l'embrayage

Moteur tournany),

*LOrsque I'approntissa o8l ind :
COUPAY la contaet, 00 o8t tormiing :

- Bttendre 4 minutes minimum Apre ['axtincion &
morisation de lapprentissage).




CHAPITRE 3

//’—_ -
CARACTERlSTIOUES

_Généralites

aile de vitesses mecanique & 5 rapports avant synchronisés et un rapport
;mere non synchronisé, formantun ensemble avec le couple réducteur etle dif
wrentiel. Elle est disposée transversalement en bout du moteur, coté gauche.
ate & 2 arbres tournant sur des roulements a billes pour I'arbre primaire, un
qulement a billes et un roulement a rouleaux cylindriques pour |'arbre secon
4, etun 8xe intermediaire pour la marche arriere.

fignans & denture hélicoidale pour les rapports avant et a denture droite pour
s marche artiere. Differentiel & couple réducteur cylindrique et a denture heli-
widale tournant sur 2 roulements a rouleaux conigues. Commande des vites:
«s par levier au plancher actionnant 2 cables de commande ou un actionneu
new | dectromagnétique pour 1a boite pilotee Sensodrive.

(atte boite comporte un dispositif de freinage en M. AR, assuré par le synchro-
nseur de 5, et un autre interdisant e passage de 5 en M. AR.

Boite de vitesses 20 CN 33, 20 CP 54, 20 CN 51 et 20 CP 67

T pémultiplication Vitesses
Combinaison Rapports totale avec couple k it
des vitesses da boite réducteur 1 ao:ﬁhm?: apee
de 0,2787 (17/61)

8,83/893

0,2927 (12(41)
16,67/16,80

; 0,5526.(21/38)

i 0,8529 (29/34) 25,73/26,01 3

it 1,1714 (41/35) 365,34/35,76 A

B! 1,4687 (47/32) 44,31/44,80 E;
8,42/8,50 &

0,2791 (12/30 x 30/43)

. ATec_pn:eu_nmthues 165/70 R 14 dé circonferen
*% Avec pneumatiques 185/56 R 15 de circonférence

ce de roulement 1793 mm.
de roulement 1 839 mm.

Boites de vitesses 20 CF 25 et 20 CP24

Diamétre du boitier de différentiel -
TULJP et TU3JP : 68 mm. Demuttplicath
-DV4TD: 77 mm. ; RemuIP e || Vitesse:
Combinaison Rapports totale avec couple on knvh p:"“
des vitesses de boite réducteur S LTos
AFFECTATION DSV TRkl 4 S ST
. — 0,2927 (12/41) 0,0720 7,80
ge m*! E T ovarp | DVAT 0,5128 (20/39) 0,1262 14,72
o (VTR) 0,7805 (32/41) 0,1921 20,80
|:tﬂvm bote MASS | MASN MASIL MASIO | MASIO 1,0266 (40/39) 0;2524 27,33
tation 1,3030 (43/33) 0,3206 34,72
= 'x"f OPR gﬁw; ; -,;m 200F20 | 20CF25 | 20CF16 | 20CN33 | 20CNS! o | 10,2797 {12/30 x 30/43) 0,0687 7,94
= depuis n' )| 0CP2 ; :
acPw | 20CP4 | 20CP16 | 20CPse | 20CPE7 |+ avec pneumatiques 165/70 R 14 de circonférence de roulement 1793 mm.
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Baite de vitesses 20 CF 20 et 20 CP 20 Boites de vitesses 20 CF 16 et 20 CP 16
bt AR Démultiplication X
‘Rapports totale avec couplo Niteswea Combinaison Rapports
da boite ity an km/h pour SR i d." _ 148,
ise & de 02081 (10t0s) | 000 trmin* ikt WL e
0,2927 (12/41] 0,0720 78 "
| 68178 o) L 18 0,26 (11/a0)
outl # 0,7317 (3041} 0,1801 19,50 33;;: ggﬁ?;
0,9487 (37739) 0,2336 25,28 10256 (40/39)
Ty bR 3121 13030 (43735 0,3040
" 0687 7,4 M. AR | 10,2791 (12/30 x 30/43) 0,0651 112
* Avec pneumatiques 185/55 R 15 de circonférence de roulement 1839 mm.

=
Avac pneumatiques 165/70 R 14 de circonférence de roulement 1 793 mm.
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_— METHODES DE REPARATION

P

@ -
-

e of la sélection des vitesses se font par cables et ne nécessite 5
3 i n lage.
e des cables et de leur gaine se fait sans outil. t aucun réglag

ommande et de sélection sont indissociables,
. vitesses se depose seule par le dessous du véhicule.

p,ag:.-«sl’OS'f = DEPOSE-REPOSE DE L'ACTIONNEUR
ﬁdﬂis D::g:lg C#ESSES — DE BOITE DE VITESSES PILOTEE

g o \s poitier de filtre 2 air. b g CALAGE PRELIMINAIRE A LA DEPOSE

£ Sitacle, déposer 13 console de plancher L

e SCARROSSERIE).

J .

iment moteur, décliper les cables
. wsE

g des leviers de commande et de
appuyant en *3" puis en les tirant vers

Il est nécessaire : _ _
de caler 'actionneur de boite de vites-
ses en position démontage avant de le

; déposer. ]
- d'effectuer un apprentissage de l'actionneur de
s : fes gaines de leur support en tirant boite de vit .Papﬁa larepose. 3
"~ " pus s degager sur le coté (Fig.2). Il est interdit - B
e o vl decliper en “c” lentretoise de de manoeuvrer Iz rotule de passage des vitesses
des czbles sur [a caisse (Fig.3). intégrée 5 I'actionneur. .

fisolant (1) de l2 caisse.

= e & gcrous 2} de la commande de vites-
,—,wwﬁe-ci‘

..-,faﬁer le passage de toutes les vitesses,

de monter un actionneur ayant subit une chute.
d'alimenter directement I'actionneur avec une
tension batterie.

+ Déposer le filtre a air.

|+ Mettre le contact

| +Engager le rapport “N” avec le sélecteur de rapport.
« Constater I'apparition de lindication *N sur
I'afficheur du combine d'instruments. :

|+ Connecter I'outil de diagnostic 2 l2 prise diagnos-

| tic du véhicule.

|« Apres le test global, sélectionner :

| - boite de vitesses pilotée type MA.

| - démontage actionneur boite de vitesses.

« Vérifier le déroulement de 'opération, le levier de

passage des vitesses (sur |'actionneur) doit se pla-

cer en position demontage.

Qs Sile calage est impossible (actionneur blo-
| = /< gué), démonter I'actionneur de boite de
| = vitesses puis effectuer un calage en posi-

tion de montage.

GESTION DE LA BOITE SENSODRIVE (imoteur DVAa TiD)

+ Position de démontage de I'actionneur (Fig.4) :

- A Le levier de passage des vitesses (1) doit étre en
position basse.

- B. Le levier de passage des vitesses doit étre en
position milieu.




DEPOSE
« Dabrancher
|a batterie
Ja caleulateur d'inj
Ig calculateur de dir
+ Deposer
. le boitier de filtre 8 ait
|o calcufataur d'injection
a batterie
a roue avant gauche:
. Dégrafer les faisceaux €
battarie.
+ Déposer |'ansemble
de direction assistee lectrique
+ Sous le vehicule, déposer:
I'acrou (6] [Fig.5).

getion
action assistée:

lectriques relies au bac @

hac & batterie el [ calculateur

+ Glisser l'actionneur de boj
: eur de boite de vitesses sur |
‘.Slnnnenes {voir fleche sur Fig.6 e
* Debrancher lac

‘.c_\r.‘vr .he: les connecteurs (9) et (10) (Fi 7l
lirer sur la languette en (¢) HE
sser en (d)

< tirer la o s
Wirer e connecteur vers g haut

YW S3SS3 LA 30 . T
dliog @ € 3YlidyHy

D
“uposer agtig,
Setionneur de hot

20ite de vitas
Tesses (11)

c : 0 d8 g ron

ontre 25 ]::F:?s] La cote x° c_or[\..!Jle 12) de
. o L Etre com,

Nprisa

CALAGE DE LACTIONNEUR
EN POSITION DE MONTAGE

« Brancher les 2 connecteurs

I'actionneur (Fig.2].
« Reposer :
- e bac a batterie.

(9) et (10) de

- Ie calculateur de direction assistee.

- |a batterie.

- le calculateur moteur.
+ Rebrancher :

- le calculateur moteur.
- |g calculateur de direction assistee.
- la batterie.

+ Mettre le contact.
« Brancher I'outil de diagnostic & la prise diagnostic
du vehicule

A

Positionner |'actionneur (11) pattes de
fixation vers le haut (Fig.9). Pendant
toute la duree de |'operation, maintenir
fermement I'actionneur de boite de vitesses.

CONTROLE -6 22

: EPOSm calage de acy e type MA.

.‘}E‘tfmﬂ"ﬂiun ON DE MONTAGE tion de rmzmtag::L fNeur de boite ga
Contrdler qua s fe - C0upe >

(Fig 4) QU2 Ie levier agt o position Couper le contagt.

- € eemanage  Repgge

dsence de graisss

rla pr .
:,g?:l,ﬁ‘j:e[m (Fig8). Graisser @ 4
i p;;rT::ee;Jnrwemems (3) et Fig
: g;:r%cser [‘gctionneur VeC precaulior b -3
; 1 les éCrous (8], (6] et (T) Just .
+ Pressefme &2 |
(Fig 10} \ 1

=

3%

|

8%

Sl

+ Serrer les écrous (8), (6) et (7) dans I'ordre e 3y
couple prescrit. i
+ Reposer

- |e bac a batterie. i
- |e calculateur de direction assistee électrique.
- |a batterie. 1
- |e calculateur moteur,

« Brancher :

- le calculateur de direction assistée.
- le'calculateur d'injection.

- la batterie. H
+ Cliper les faisceaux électriques sur le bac 2 batterie
+ Procéder a |'apprentissage de ['actionneyr
boite de vitesses.

2ieiekeste

APPRENTISSAGE DE LACTIONNEU

3 R
DE BOITE DE VITESSES
I Fsthnecessaire d'effectuer cet apprentissage :
- @ chague depose/repose de [‘acti '

] I i
ey onneur de boite?
-: c:aque remplacement de boite de vitesses
-d chaque remplacement du calcul i
Wi, calculateur de bo de
Conditions 3 respecter :

- moteur a |'arrét.
- contact mis.
- vemcgle SUr une aire plane. -
- frein @ main desserre. -
- tension batterie sypéri : '
1 perieure ou égale & 125
(utiliser un char s :
it geur de batterie si ce n'est pas

* Brancher I'outil de di .
e slE 2
du vehieyle, diagnostic a la prise diagnostic

1l
If

| pores e test global, satect
- B0ite de i iy -
‘mmjm,ms“mmn

.i- mﬁrm

Outi de diagnostic 3¢ boRe de vitessss.




nutes minimur
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1] it
“nt i
¥op "Il‘wél‘li"sagal ale
i e entissage dehoue, le caleu
10 L:: ;Li::::;t’ de vitesses !;f'ill\rt-‘ un code
e o ¢ i
- foteu” ‘
Magy L et

' £s
6 | WY, iehicule, roues el S etint
[t s vidange de la hgl!l, de vitesses.
e rd oues avant puis les transmissions
sl 2 TR ANSMISSIONS ).
| W.-m”"rm uls déposer la batterie ‘
G| ‘th‘-‘"cr::rhomr de filtre & air el ses conduits.
) [t ealculateur de gestion moteur puis
I.ﬂ,,m:har J& G

"iosél o
,.‘ec:n‘er js risonateur d'air
| s

sur de direction assistée
r ¢ e caloulate
 parche

ul'rr-lfr';' s faisceaux electriques fixés au bac &
Qg

{ :er |6 hac & hatterie avec le calculateur de

_on fssistée dlectrique .
] a:i vis (1) et (2) du conduit d'air {Fig.11).

 iposer |

FIG.11

i moteur DVATD
“Whanther e connecteur du motoventilateur,

) g !
o Vo 'ml_'::ﬂlovenmataur puls celul-ci (Fig.12).
: PProchemant entre les deux trian-

m e suspangion,

L ) ’
b t
\ lrant anti-hasculament sur la boite

napres oxtinction du
pou la mamarisation do

lo collior de fixation duy tuyau d'échappament sur
lo catalyseur, sous la boita de vitesses

l'éeran thermique du turbocompresseur et du
catalysour

la-collier supériour du catalyseur (6) (Fig.13).

FIG.13

- les écrous de fixation du catalyseur sur le moteur
et la boite de vitesse (7).
- le catalyseur (8).
la vis située derriére entre la carter moteur et le
carter de boite (9).
- les 2 vis (10) (Fig.14).
- lavis (11)
- les 2 vis (12)

FiIG.14

Suite de la dépose tous types
« Sur la boite de vitesses, débrancher le connecteur
de feux de recul (3) et le fil de masse (4) (Fig.15).

FIG.16

e RTA n°GB4 —

{aiscoaux Glooingues

« Débrancher el doarter les
attenant & la boite da vitesses
+ Désaccoupler les _
mande et de sélection des vilessas pul
gaings (6) de la boite de vitesses afin dnll\!mrur .Ir:
systeme de commande (Fig.16) (voir méthode en
début de chapitre)

rotules (6) des cables de cam
g dacliper les

+ Sur le récepteur hydraulique d'embraylage,_décli‘
per le tuyau de 'agrafe de retenue puis depos:}ar
celui-ci (voir méthode au chapitre “EMBRAYAGE" ).

\1/. Dégager le récepteur avec précaution afin
~( )= d'éviter la détente rapide de la tige de

) commande. Obturer les orifices du récep-
teur afin d'éviter l'introduction d'impuretés ou
d’humidite.

« Débrancher le connecteur se trouvant au dessus
du récepteur hydraulique,

= Déposer sa vis de fixation.
« Déposer les vis (7) de la barre anti-rapprochement
puis celle-ci (Fig.17).

+ Daposer les écrous (8) du raccord d'échappement.
+ Déposer la vis (9) de I'échappement sur le moteur.
+ Déposer la biellette anti-basculement (10) (Fig.18).

FIG.18

+ Déposer une partie des vis du tour de boite.

* Mettre an place ot au-dessus du compartiment

moteur, un dispositif de soutien du moteur.

;iEHngusr la boite do vitesses & I'aide d'une grue
"ntolior.



i
1 s moteur @
I ; d"-u‘ulup\r-rlwm antre @
sar las vi§ o 8CCY
+ Déposer 108
baite de Vil8s
5 ar | démarre

¥ ]
g ur A lintérieur du compal
} :

- fer.
+ Accroche glle ou de fil de
i r & ['aide de fice Jport
ment moteus 4 b supérigures 111} du sul f

époser les VIS bueed 4 a5
'm?!elur poite coté boite dé vitesses (Fig .
l =

sses par le dessous du

. boite de vite b L
Déposet 8 e véhicule et en

véhicule en levant doucement |
abaissant la grue d'atelier
A la repose, respecter les
. Remplacer systématiquement to
autofreines.

- Graisser les cannelure
de la graisse approprie par exempl
rapid plus)

- Monter, a I'aide de m
priés, des bagues d'éta
différentiel, et enduire
levres des bagues.
~Controler la présence des douilles de centrage de
| boite sur le moteur.

- S'assurer de la présence et de |a position correcte
de la butée d'embrayage.

- Enduire légerement de graisse, le guide de butée
et les extrémités de la fourchette.

- Vérifier le centrage du disgue d’embrayage.

- Procéder au remplissage et mise a niveau en huile
de la boite de vitesses, suivant les préconisations et
les quantités prescrites.

points suivants :
us les ecrous

s de I'arbre primaire {avec
e Molycote G-

andrins de diametres appro-
nchéité neuves de sortie de
[ggérement de graisse les

n:sD:oucnous DE VIDANGE (1)

i nsmrussme:comnbl.s

EAU (2) DE LA BOITE pg VITES
(Jusqu’s OPR 09788). e

WA
i

19 ]

DEP'J”‘J OFPR
REMPLISS &
D'HUILE DE ¥
DE VITESSE ¢/
MISE A LAlR

===

10. Arbre secondaire -

[ P e aire - 11, Roulement
14. Pignon mené de 2+ -
% P‘:?. Pignon mené d

- Fianon menant de &' - 20, p;
22. Carter arrigre - 2 Coer mend

— RTA n%g4 —_

\ NS \ SRR S
\\_.\ = \ N / \ \\\:\\Q‘ \
/ yo N
o/ i ==
222120181716 15 14 131211[7 /&N \‘\
25 \E_
26/"‘“5
23 |
=

4. Fourchette d'embray
brayage - 5. Butée - 6, Gui
8. Roulement avant d'arbre primaire - 9. l%il.l

=13, Sy_nchroniseur de 172
15. Pignon mene de 3 -
e 4"~ 18, Roulement arrig

. Planétaire - 25. Satellite -

oulements - 3. Carter d
ide de butée - 7. Arbre primaire
lement arriere d'arbre primaire -
avant d'arbre secondaire -

el pignon mené de M. AR -
16. Synchroniseur de 374" -
re d'arbre secondaire -

de 5'- 21, Synchroniseur de 5 -




0 BOITE DE VITESBES
|- B, Bolts Sensodrive (MAP)

(MAS
g6 - 2. Cartar de plgnannerie

chaitit = A, Cartir arriére -
gt e e = B, Almant - 7. Caner paliers -
' seotsction - 9, Guide de butie -
{ Solle pilite - 11, Contacteur de faux de racul =
’T“." - ]
e isss 501166 oo -
i mﬁm.

COMMANDE DES VITESSES
(boits Bonsodrive)
1. Parmmenu - 2. Enjoliveur di
cangols - 3, Lavier do vilesses
4, Boltier da dommands ot de
shlaction - 6 Commands mode
sutamatique - 6, Actlonnaur de
commande o1 do sélection des
witasson - 7. Loviar de passege
dun vitessns - B, Joint do butde ~
0, Fourchatte do 19/2* = 10, Ralai
do M, AR - 11, Axe




PG|

A Dbt de ey

NONNERIE - DIFFERENTIEL

mmercialisation jusqu’au N° OPR 09554 -

B. Depuis e N° OPA 09555 -

-2, Arbre Seeondaire -
menam - 8, Rondells Llasti
non insrmidisivg da M.

Bagues ds synchronise

C Différential 88 rmm -
. Différartis) 77 mm

que - 7.C
AR - 10. Embout - 11,

o ﬁll-'.ﬂ'l':i‘ -

3. Roulernents & bifles - 4. Plagues d'arrét de roulemant -
~ /- Circlips - 8. Pignon intermédiaire da M. AR -
Roulement 4 roulsaux cylindriques -
ur~ 14, Moyeux de synchroniseyr -




COMMANDE DES VITESSES (SAUF SENSODRIVE)
A, Avee motaur TU 1 at TU 3 - B, Avee motour DVATD,
1 Pommeau = 2. Lovinr do vitesses - 3. Boltler do commande et de sdlection - 4. CAble de commanda de passage dos yitesses -
6. Cable do commands de saleation dos vitessas - 6. Support de edbla de sélection -
7 Lavier da commanda = B Dolgt de pasaage = 9. Jolnts d'danchaitd = 10, Claf d'intarvarroulilage -
11 Axa do sdlaetion - 12, Fourohatte de 172 13 Axa de fourahatte de 192" et 5 - 14, Relals do M. AR <
16, Fourohette de 5 < 18, Rossors = 17, Axa da fourchatte de 3494° < 18, Fourahatta de 394*
10, Varrou d'intardiotion de passage BYM. AR - 20, Paussolr du contacteur de feux da recul =
21 Fourohette de M. AR - 282 Axe da fourchetts do M. AR,

e RTA R OBa
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<~ METHODES DE REPARATION

sillé, & chaque dépose de rransmigsfon, de remplacer la bague d’étanchéité de sortie de différentiel cqncfrrl:;zi,
56 .n état d’une transmission se h{mre sur ce véhicule au remplacement des soufﬂerg qes joints honr_r__oc;ne i P;'
.ement d'un soufflet de transmissjon ne peut étre envisagé que lorsque celuj-ci a été endommagé récemme

tire sur de la fiabilité de la réparation et de I'état mécanique du joint homocinétique concernd.

¢pOSE EPOSE

D T;IHANSMISSION |
pf ghicule et déposer la roue concernée.
g "a |a vidange de la boite de vitesses.
mnid?fr [éerou de transmission.

e

desserrer 'écrou de transmis-
en Immobilisant le moyeu avec le
j&"Eh effet dans ce cas, les vis de

e pourraient se déformer voir se

4 faide d'un outils approprié, immobiliser le moyeu
~ oalion puls déposer I'écrou de transmission

!;mgrpuis déposer |a rotule de _duechon du pivot.
:mpaser,sur le pivot, la vis de bridage de la rotule
dirbure puis, désaccoupler I'ensemble en abais-
ot e triangle, a J'aide d'un levier. Récupérer le

t de [a rotule. ‘

Digager a transmission du moyeu en tirant le
ot vers [extérieur. N .

\Jigager |a transmission du différentiel et la déposer,

\_Remplacer la bague d'étanchéité de sortie

- - de différentiel concernée en utilisant un
" mandrin de diamétre adaplé et garnir de

\gaisse lintervalle entre Jes Jevres de la bague.

Al rapose, remplacer systématiquement tous les
“0ls autofreinés ainsi que celui de transmission
it face d'appui et les filets de ce dernier doi-
HLETE graissés avec de la graisse multifonction,

fleremplissage et la mise & niveau en huile
#onisée de [a boite de vitesses.

ReMPLACEMENT
w SOUFFLET DE TRANSMISSION

1 DE VITESSES

ckder 41 dépose de fa transmission (voir opé-

N précédente),
% ransmission dans un étau muni de mor-

112 serrant au niveau de I'arbre, en posi-

bh::_m"ﬂiofnl homocinétique cAté boite vers

'fn} O scier et déposer les deux colliers (1)

m-“ ulige (2),Ie ressort (3) et 1a coupelle (4),
m""immm les aiguilles et galets du tripode.
i 1418 16 tripod (5) do arbre.

Ny, Soufflet de I'artyre,
g Praitement I'arbre et le joint homociné-

' M.-ﬂ}h Soufflet neuf et san collier sur Iarbre,
By, " Marteau et d'un mandrin (6) de dia-
2P10pIiG (par exemple outils Citroén
Metlre en place | tripode (7) sur |'arbre.
8036 de graisse fournie dans le kit de

Grammes) entre le soufflet, le tri-
4 joint homocinétique.

* Reposer le ressort (3) avec la coupelle (4) et |a
tulipe (2) sur la transmission.

* Enfiler le soufflet sur la tulipe du joint homoeiné-
tique jusqu'a la mise en place correcte des talons
du soufflet sur la gorge de |'arbre,

* Actionner manuellement le joint pour cantroler la
mise en place correcte des deux talons et doser la
quantité d'air dans le soufflet,

* Reposer et sertir les deux colliers de fixation du
soufflet,

* Procéder & la repose de la transmission (voir opé-
ration concernée).

FIG.1

—— RTA n®684 —
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danial
gy munl do mir

iplign proce

+ Fixgr la transmia glon dans un il

g porrant au nivea do 'orbro.
goux collie

| diposer lof o do

daches & ol
+ Dgssartic pu pelor ¢
goufflet

quf 1o frnamismion fe
Citrodn 4083 T(1) pulg sur & dulel un axtractour
Citroitn 1671-T (2} |Fig.2)

do I'arbra do |g transmisgion | 4
I'arhr (4), puis 10 ¢

{lxation du
anchan filote
]

« Vigger

ingrue
« Extraira e bol
« Déposar 1o jone o'arrél de

flet (5)
« Nattoyer parfaiterme t I'arhre ot e joint homaeing

sl

ligue
+ Prégantar sur ['arbré, 1a soulfier neul
« Paser lg jonc ¢ arrét ne s maintany parun & solllar
ype Sarflax (6]
« Aepossr 1o bol (3) sur arbre de la tran
\de des outils Unises 4 la dépose
':.rfi.u-l ¢ lo colliar typa Sarflex ¢t

aqeé du bol sur 1& jor d'ar
s fournie dang Ie kit dé

180 grarmmas) dans |e s goufflel
saufflet sur le joint Homocinéique jus
&n placs ¢ ,rrf-l des talons du soufflet

BMIGHION 8

o aaaurer du bon
cliquets 1de 'arbira
s doge de gralss

réparsnor
+ Enfiler le

qu's la mise
sur la gorge de 'artire.
« Aetioniner maniueliement (& joint pour contréler la

mise en place cofrects des deux talong ot doser la

s le soutflel
p y '8 5
eposer g1 sertir e deuy colliers de fixation du

soufflet (7)

s Prochder b 13

ookder § la repose de L transmission (voir opé
g 40
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de gerrage

paliers

Couples

Falgso o1 ‘,u;.:u;rmr.r los
i U 1[5 -_u;..;ﬂ,:rr arritire ‘ !

§ dohappeme nt A LAU}\N[ el A

| « Fixation sup pEL

« Eorou dé uge d’

+ Boulon de brida

rriére I rﬂil_'”l!'”h de lialson

|32 203
40 dé rotule

« Boulon d6 bridag
de rotule inferigure su

nent de SUSpENEION

ur(*): 65 ¢ 0,6
nl de :,u{;pfghr,gr;h
BUBPENS

ariaure d'e16r

T

ot 1n higne ¢
dang le prvol {*

ion @l bare slabilisats

e
amorth
e de | gl farn e

s diraction
gur Glément de

(#)(***) 4 £ 0.4

inférigure

[ triangle - 5,5 £ 0.5,
firection sur pvol (*):35=02

de bielletie dé direction = 5 = 0.5.

JErceau 14 2 1,4
qur berceay 1B 1 0.8,

16,61 0.7

- Suspension @

yu, Bur 2 cou | + Fixations
3§ motosiea : + Rotule de

| « Contre-gcrou
lg fournisseur . Paliers de triangle surl I
+ Paligrs de barré gtabilisatrice

| + Barre antl r;.pp.rr.:r.hr:rn::m sur berceau

« Peropau sur CaIse 01
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sgion (M20 % 1,5) (*)
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5 an plusigurs C lastes & ulvants
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{gux morntés
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245 ¢ 05
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+ Ecrou de transmis

Matorsation l m Fraxibilith I Fournigseur [melum
. B fhecdiohoiuidl S m CARA__ | MUBEA Vigderoue:9£1
Gy (*) Ecrou 4 remplacer apres chaque démontage,

(##) Monter la vis par arriére 61 I'éerou par |'avant
(#+%) Monter |a vis par I‘avant el I'berou par I'arreére.

Alfectation des reasons arnere

. . A LARRIERE
1 eved mtpenslans Toheussbes o0 S .+ Fixation supérieure d'amortigseur - 45+ 04.
""""_“."”" whavssbes e : « Fixation inférieure d'amorliseeur (*):8,3£08
] : | . Paliars de V'essieu sur caigse : 10 2 1
« Esgieu sur paliers ; 7,6 £ 0,5.
+ Bras sur traverse d'essiey (**):11,8£13
+ Eerou de moyeu (M22 21,5 (***): 202 2.

+Vigde roue: 82 1.
(*) Serrane " )
| Serrage aprés obtention de la cote prescrite entre le bras et le longeron
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i de lever le vehicule en prenan :
it € L appui sous les bras de suspension ou la traverse inférieure avant ou sous

W TIETE:

& cement des amortisseurs ou des ressorts de s
bt =1 At i

on, ce qui exige | emploi d'un outil pour Ia libéra

rt approprié, aussi bien a l'avant qu'a I'arrier

uspension nécessite, pour I'avant, la dépose de I'élément de
tion de celui-ci du pivot ainsi que I'utilisation d’'un compres-

: ours les amortisseurs ou ;
;ﬁ;ﬂes reconnues, ceux-ci conﬁgi;‘:r?: r:s par train complet. Nous vous conseillons de préférer des amortis-
L At pour une part importante le bon comportement dynamique du véhi-

wwrable de bloquer les fixations relatives aux orga
sues et en respectant toujours les couples de s
nortisseurs mais également celui des paliers de |
pien précise de la caisse.
cer systématiquement tous les écrous autofreinés.

se-REPOSE
SN ELEMENT DE SUSPENSION

W:;fi' caler ['avant du vehicule puis deposer la

) ducéte concerné.

naafer le faisceau électrique du capteur ABS et

sfetble de frein de I'élement de suspension.

.ancer [Borou (2) de |a biellette et deésaccoupler
i de '8lément de suspension (Fig.4).

 séooser le boulon de bridage (1).

. [oduire, dans I'ouverture du pivot, une clé

 oopriée (par exemple outil Facom DS.12), puis

\fara effectuer un quart de tour et |z |aisser dans

12 position (Fig.1).

Jetire en place un compresseur de ressort appro-

ik sur [elément de suspension (par exemple outil

fcom DLS.50).

«(amprimer le ressort jusqu‘a pouvoir dégager

[dément de suspension du pivot et récupérer la clé

{eariement.

2ran

rain

agement de [‘élément de
a ne pas deboiter la
différentiel.

semble pivot-transmis-

;m [écrou de fixation supérieure (1) de
et e suspension, tout en maintenant Ia tige
__ 2) @ I'aide d'une clé Torx, et récupeé-

Cuvette (3) (Fig.2).

< u,- Soutenir 'élément de suspension dans le
7/~ passage de roue, si l'outil Facom DLS.50
[~ nestpasemploye.

FIG.2

+ Dégager I'élement de suspension.

v/ Ne pas tenir I'élément de suspension par

S > i€
~ /< la partie supérieure.

3

REPOSE

1/, Remplacer systématiquement tous les
:%): écrous autofreinés et respecter les couples
de serrage prescrits.

+ Engager |'élément de suspension dans le passage
de roue, en centrant son palier supérieur a |'aide du
pion de centrage (4) (Fig.2).

FIG.1

—— RTA n®684 —

nes de susm_ansion, notamment a I'avant, une fois le véhicule
serrage prescrits. A l'arriére, le serrage de la fixation inférieure
essieu néecessitent que les bras de ce dernier soient a une dis-

+ Reposer la cuvette (3) et I'écrou (1) puis serrer ce
dernier.

* Comprimer le ressort.
+ Ecarter de nouveau la rainure du pivot et y enga-
ger I'élément de suspension en faisant coincider le
bossage (b) de I'amortisseur avec |a rainure (c) du
pivot (Fig.3).

1z, Engager I'élément de suspension dans le
=1

Ui‘:‘ pivat jusqu’en butee (a).

FIG.3

- Déposer la clé d'écartement et mettre en place le
boulon de bridage (1) (Fig.4).

v, Monter la vis par I‘arriére et [‘écrou par
7@: I'avant.

+ Déposer le compresseur de ressort,

v, Contrdler la position du ressort sur ses
:?: coupelles.

+ Libérer I'ensemble pivot-transmission préalable-
ment attaché au berceau.
« Réaccoupler la biellette & I'élément de su:
et serrer son écrou (2). Ly
« Remettre en place le flexible de frein et le
du capteur ABS sur I'élément de sus
+ Reposer la roue.

« Contréler le serrage des fixatic
suspension véhicule au sol.




F
1. Boulon de bridage de I'élé
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ment de g
sur 'etament de suspension - 3. Ecr
ratule inférieure sur fg tri
chement - 7. Vis de fixation arrigre dy

10, Boulon de
12. Vis de fixation dy palier d

berceau - g,

* Procéder ay controle et ay 1églage, si necessaire,
de la géométrie g trai

N avant (voir chapitre
“GEOMETRIE DES TRAINS),

DEmonTaGE

AGE-REMONTAGE
D'UN ELEmg

NT DE SUSPENSION

A7, Cette opara
/% l'élémeny e

tion ngcagsite la dépose de
Suspension,

* Fixer I"Elémy
de mardach
le eorps o a

et de suspeng;
£5 3ppropricey 4
martisseur |org ¢

on dans un étay munj

fin de ne Pas déformer
U serrage

paliers du triangle - 6. Vis de fixatio
Vis de fixation avant
bridage de la rotule inf

férieure - 11, Egroy de transm
& barre stabilisatrice -

13. Contre-gcroy de réglage d

FIG.4

Ixations des diverses pigces constitutives d'un demi-train avant.

suspension dans le pivot - 2, Ecrou de fi
ou de fixation de la bisllette s
angle - 5. Boulons de fixation des

xation de la biellene de barre slabilisatrice
ur la barre stabilisatrice - 4. Ecrous de fixation de la

n de la barre anti-rappro-

Crou de rotule de direction -
55100 =

e biellette de direction,

du berceau - 9,

* Comprimer |e Tessort, a I'aide d'yn compresseur
universel munj de griffes 2ppropriées, Jusqu'a soy-
lager sa Pression sur les coupelles,

* Déposer :

- I'tcrou (23) [voir éclate da
avant - Trajn avanty)|,
- le palier (22),

- la butée 3 billes {21},

= Ies coupe|ag (20) et (19).

" Jecomprimer pyjs dégager |e fessort (1g),
* Récupérer ;

- |e soufflay protect
- la butée (16),

pieces «Suspension

eur (17).

* Déposger I'amartissuur {15) de I'dtay

——RTAn°ggq

de 65 COUPE

. 500t el
cantr e etal du ress
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gt 18
—— du ress
— ment d
éle e métal & NU

doit pa

ecler son couy
jacer |'écroy (23) et resp
- rempia

g,erraga-t‘9
- respec
_s'assurer de 12 P

. 5 pieces.

: ilage des ot
iholel® ?{i‘;r:zu ressart sur Ses Coups
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E
DéPOSE;SzEFIPEO:TABILISATRICE

shicule.
|'avant dg vehicu )

. Levei: er.f:I;“;té du véhicule, deposer :
- De chaque © an pare-boue. .
S {e;}\degrla biellette de‘ha‘;s]on de barre st
]i;,::;;g; s déSBCIG?O}L;lT;eBr, tc'!:::gt.:er-l:eau afin d'écarz

i ixation : e £
- les vis dﬁsf';:fdéposer {voir oifleratéonl cogw;::er:nzzbh
et 12) du palier de la ili-

i tion |
- |a vis de fixa
satrice. ) (Fia.5).

; alier (1) [Fig ‘ .
i br\derdlg lIJ]arre stabilisatrice en la dégageant par
« Dépose
|’D %es passages de roue. el
Ak ose, respecter les points -
Ala rezte, fes couples de serrage presc de_m .
7 re'spft_e r I'état des paliers elastigues (2) b
g ver'lllaeatrice (3) puis veiller a Ie’s_engager sur o
s;ah| lsii nant leurs meplats intérieurs (a) av:tec] Vers‘--
e Tz? ga?re (b) et en orientant leur bossage (c
:jeehaut de |a bride (1) (Fig.5).

1

|
FIG.5 !

DEPOSE-REPOSE D'UN 1'mgu\|.CiLIE”a
* Lever et caler I'avant du véhicule puis dépose:
roue du coté concerng, i
* Déposer le boulon de bridage (10) de la rotule infé
rieure (Fig.4), '

* Desaccoupler |a rotyle inférieurel du pivot en
abaissant [e triangle a I'aide d'un levier.

\ Veiller & e pas
du différentiel,

Au besoin, attacher I's
-tr@n's_missien-‘éu’&emu.;_

* Deposer Jes boulons de fixation du triangle (5).
;\Dégager le triangle,
|

A repose, s'assyrer
e la rotyle inférieyre
boulon da by
reglage, s Nécessaire,
avant (voir chapitre “GE

de la présence du protected
Puis remplacer ['écrou de san
Procéder au contrdle et 8 !

de la géometrie du traif
OMETRIE DES TRAINS ")

Rem
Cette
&N pige
& rot
Paliers,
Métreg
e
Sossag




AVANT - TRAIN AVANT

-anti-ra|
-5 Triang

_ 13. Biellette de haison -

e

| [ e

| B gt palier de fixation supericure -
. P
“ e M :'#u'umﬂlﬂ‘“f i

b ,5&104“ fixation Sur caisse.

&
r

pprochement - 3 Paliers élastiques -
je - & Protecteur - 7. Pivot - B. Moyey -
_10. Roulement de moyeu — 11. Janc darrés -

15. Amortisseur -

i 'Mum stabilisatrice -
& PR O < auffiet protecteur — 18. Ressort -

ETAT D'UN TRIANGLE
‘st possible grace a I3 disponibilité
2 des paliers élastiques et de
. Pour le_remplacement des
préférence des mandrins de dia-
(outls Citroén 4703-T1, T2, T3,

3 lafois, 3 respecter |a position
: et a bien orienter leur

sont différents (le palier
des alvéoles (3)), sont
- sur le triangle. Leur
un couple de l'ordre
I. Si ce n'est pas le

[

immobiliser le moyeu en rotation puis déposer
|'écrou de transmission.

- Déposer le capteur de vitesse de roue.
. Procéder a la dépose de I'étrier et du disque de
frein (voir chapitre “FREINS”).

s, Suspendre I'étrier de frein dans le passageil
<\_/< de roue, sans débrancher son flexible.
g

==

+ Deposer :

- |e boulon de bridage (1) de I'élement de suspen-

sion (Fig.4}.

- le boulon de bridage (10) de la rotule inférieure.

- I'écrou () de la rotule de direction et la desaccou-
pler du pivot a l'aide d'un extracteur approprie.

« Désaccoupler la rotule inférieure du pivot en
abaissant le triangle a |'aide d'un levier et dégager
|a transmission du moyeu.

« Introduire, dans I'ouverture du pivot, une cle

apprapriée (par exemple outil Facom DS.12), puis

lui faire effectuer un quart de tour afin de libérer le

pivot de |'élément de suspension (Fig.1).

- Dégager le pivot.

A la repose, respecter les points suivants :

- remplacer tous les écrous autofreinés et notam-
ment celui de la transmission puis respecter les
couples de serrage prescrits.

- écarter de nouveau la rainure du pivot 2t y enga-
ger 'élément de suspension en faisant coincider le
bossage (b} de |'amortisseur avec |a rainure {c) du
pivot (Fig.3).

iv, Engager I'élément de suspension dans le
={_J< pivot jusqu‘en butée (al.

' Monter la vis, du boulon de bridage de
|'élément de suspension, par |'arriere et I'écrou
par l'avant.

Monter la vis, du boulon de bridage de la rotule
inférieure, par I'avant et I'écrou par l'arriere.

- enduire la vis de fixation du capteur ABS d’un pro-
duit frein filet moyen et étanche (par exemple
Loctite Frenétanch).

- freiner I'écrou de transmission, 3 |'aide d'un outil
non tranchant.

REMPLACEMENT
D'UN ROULEMENT DE MOYEU

v, Cette opération nécessite la dépose du|
‘9: pivot (voir opération concerngel.

+ Déposer le circlip de mai
intérieur du pi\ :
+ Fixer le moyeu dans
» A l'aide d'un |
moyeu du pivot,




i

()

gr la bague interieure dans le roule-

+ Repositionn
afin de prendre

ment, reste en place dans le pivot,

appui dessus. e
. A la presse et & l'aide d'un mandrin de diametre

aopropri, extraire le roulement du pivot (A (Fig.8).
. Netioyer puis contrdler le pivol ainsi que le
moyeu. Vérifier que la portee du roulement dans le
pivot est exempie de rayures ou de traces d'usure
puis la lubrifier legerement.

« Par le cté intérieur, mefire en place le roulement
neuf. 3 |a presse et avec un mandrin de diametre
approprie, en prenant appul sur sa bague exté-
rieure, legarement lubrifi, dans le pivot jusqu'en
butée (B).

{! Le roulement intégre une piste magné-

tique pour le capteur ABS. Lors de la
. repose du rovlement, orienter la piste
vers la transmission (Fig.9).

=, s ]
FIG.9

ss, S'assurer de Présence de |a bag
e r de la pré
i e la
ue de maintien des bagues i.nt:*;fia:a;T

¢ un mandrin Ge diametrg =

sur la bague Inteneure AU o
t sur le Moyeu Jusq i e

rasse 61 ave
nant appu!
gager le pivor

Alap
prié pre
ment, &n
(C) (Fig.8l |
; e le moyeu tourne il Jrement y
. Slassurer q 3
]
3 SE-REPOSE puU BERCEAU
Drre |'avant du vehicule

« Lever et caler e 3
iti roues avan I roite ol
- Positionner les “blg
quer la direction.
. Deposer Ies roues avanl_
. Debrancher puis deposer |a batterie. 3
. Debrancher les connecteurs du calculateus g
direction assistee dans le bac a batterie.

+ Dans I'habitacle : -
- deposer 13 vis de bridage du’pmt de cardan
colonne de direction sur le boitier.

- désaccoupler Ia colonne du boitier en tiran
arbre inférieur Vers le haut. i -
. Dans chaque passage de roue, deposer : F
- I'écrou (9) de la rotule de direction et |3 desaceny
pivot a l'aide d'un extracteur approp

pler du

(Fig.4). x
- I'scrou (3) de la biellette de liaison de barre siags

lisatrice et la désaccoupler.
- le boulon de bridage (10) de la rotule inférig
la désaccoupler du pivot en abaissant le triang

|'aide d'un levier.

Veiller & ne pas déboiter la transmis
du differentiel.
Au besoin, maintenir les ensemk

pivat-transmission dans les passages de roug

« Sous le vehicule, deposer :
- sur moteur TU, les boulons de fixation (1) &
bride d'accouplement du tuyau d'echappements
le catalyseur (A) (Fig.11). [
- sur moteur DV, le collier de |a bride (2) du
d‘échappement sur le catalyseur (B).

- les vis de fixation de la ligne d'échappement S
la caisse.

A 4N
] L) — ezl

-l



: d'échappb‘f“""' pour la dégager
ign

o Ja suspendre sous la caisse an la fai
...[ Pro. ul;ur " lmfﬂ arriare. - ‘
Olfgg soutien sous le berceau a
age en
o mont

Biis:
L u._ge o Harnane.

vd("‘;ie ﬁgation (3) du tirant anti-bascu-
Wi -

(Fig. 11},
g e maguﬁxation (7) et (8] du berceau

A S
o et 18 VS dﬁ[é_ puis abaisser lentement le

g ;
n:Er pragresswemenl le berceau, en

s andommager le faisceau électrique
e “ance du boitier de direction.
o (e ints suivants :
¢ mpeg:eries points Sulv: R
de M0 rous les orous autgfremes et le joint du
of Mdimﬂﬁ"“ avec le tablier. .
Sl st couples de serrage prescrits.
de fy AT vis, du boulon de bndage de la rotule
ot 1  l'avant et I'écrou par |'arriére.
Nt son u avoir rebranche \3 banerig_ et suivant
918 2 4y vehicule, procéder aux réinitialisations
A s (montre, autoradio, léve-vitres & com-
accoy e voir chapitre “EQUIPEMENT

= moulsionnelle...
WES‘EJ'J ainsi qu'a celles du calculateur de ges-
§

= pour les versions & moteur TU (voir chapi-
l‘1'p;|.;§reiuas ESSENCE 1.1t 1.4 (TU)").

rOpria
Stabj-

Ur o
ngle 44

- -

_Suspension arriere

0iP0SE-REPOSE

ssion JOUN AMORTISSEUR
'I'bl’es;;
e 4

. Cette opération doit s'effectuer imperative-
2 nent véhicule sur ses roues. Il est donc
préferable de disposer d'un pont a quatre
e & levage auxiliaire dit “a ciseaux”.

;
|

10t
Wacer [e vehicule sur un pont élévateur, de fagon
inantenir le vehicule sur ses roues.

tuyau W ¥z en place un compresseur sur le ressort
¥rée du coté concerné.

sous e le vehicule & I'aide du levage auxiliaire afin
[ #1és foues sojent pendantes.

de lg
nt s

FIG.13

* Dégager le ressort

* Dans le passage de roue arriére concerné, déposer :
- la roue.

- I'écran pare-boue.

- le boulon de fixation (1) de I'amortisseur sur le
bras (Fig.12).

- le boulon de fixation (2) de I'amortisseur sur la
caisse.

-I'amortisseur.

REPOSE

* Mettre en place I'amortisseur.

+ Serrer son boulon de fixation supérieure (2) au couple
prescrit et approcher son boulon inférieur (1).

* Placer un vérin d'organe sous le train arriére.

« Lever le train arriére jusqu’a mesurer la cote (X) =
160 mm, entre le centre de la vis de fixation infe-
rieure de I'amortisseur et le dessous du longeron
{Fig.13).

« Serrer le boulon de fixation inférieure (1) de
I'amortisseur au couple prescrit.

+ Descendre le train arriere et dégager le vérin d'organe.

« Reposer le ressort comprimeé sur le train.

o, Contréler ['état des coupelles du ressort et
‘,\?C s'assurer qu'il soit bien positionneé sur celles-ci.

+ Dégager le compresseur de ressort.
+ Reposer |'écran pare-boue et la roue.

SUSPENSION ARRIERE - TRAIN ARRIERE
1. Essieu - 2. Coupelle inférieure - 3. Ressort -
4, Coupelle supérieure - 5. Butde -
6. Chape de fixation - 7. Palier élastique -
8. Limiteur de débattement -
9, Amortisseur - 10. Coupelle d'appui -
11. Bague d'étanchéité avec cible -
12. Tambour - 13, Roulemant - 14. Circlip -
15. Rondelle - 16, Ecrou de moyeu -
17. Capuchon.

—— RTAIN*664 —
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DEPOSE-REPDSE

» Moitro an place un comj

cOn concotng

« Lgvor ol calor |

rouns solant pandantes
wort ]
. ) 1w du ros

contrdlar F'otat dos coupt
AN ”“JI::IU‘Il blan positionnd

ot u'asaurer fut

lo#
yrelbea du vihigulo afin (e
{

« Digagor o o8 gorl
auf cllosct

PLACEMENT
E'Eun:-l ROULEMENT pE MOYEU
domantd tloft 8lre [mpd-

Tout roulomant
rativement ramplacd,

shicula puls dopaser (]

+ Lavar gt caler [argigre du ve
roue tu con
+ Dussorror lo froin dli
« Diposer

la copuchon

['éerou de moyeu, bpf

| tambour
« A l'dtabll, déposar :

o cirelip logd dans la gorge du
V'axtériour de colul-el

la bague d'éranchéitd
4 Iaide d'un tournavis

i concarng
y atationnemant

d'derou du centre du tmbour,
an avolr défreing

ambolr, depulg

avae la clble, en falsont
iviar g dopuig I'intarieur u

tambour (Fig.14)

FIG.14

A la presse et & 'aide d'un mandrin appropria,
extraire le roulement du moyeu depuls l'intérlour
du tamhour, et en prenant appul sur sa hague exté
rieura (A) (Fig 15)
* Netoyor et graisser le logement du roulemen
dang le tambour
A la prasse et b side d'un mandrin approprie
lr'rlfmlm le-roulement neuf dang le tambour depuis
extérieur de colul-of et [usqu'sn butée (B)
* Reposar ; ‘
un eirelip nouf dans le tambour

‘ 1, g{-‘”ﬂf’”"“’_' la caupolle dappul, In bague
&’ m.ﬁ{;unr:hrf:am avec la cible, o clrclip, la ron
ile el V'derou da mayeu, en utilisant .lnr;'

142, 2
piéecas fournias aver roulamant nguf ‘

“une bague d'étanchéing n
tarmbour
une coupelle d'appui n
e tamboy;

UV avac la ciblo dang o

UV aur la fusie (Fig,10),

@
L Samturer qun [
W arniturdg 4 1

Prapre ot sichy,

.-:uf!m:r,' et feattamunt o
ariour ¢y tambour goi

I'terou de Moy ng
me lréf,mu U coy
Bide d'un oyl o

uf avee g4 rondelle neyyg i

006 preserit pui i
Yadhih Puis g fréingr, b

“of I'berou dy IMayo,

FIG.16

e Gralssor fo fagy dappul et oy filore do

6 capuchon d'deroy de mayeu

MLy ? 1] ar i 1l {7 Moy
) (/] I."JJ'HU.I lir Cﬂpﬂl‘; 10, d‘aﬂ (17} ﬂ'ﬂ Vi JI.
f

A }J Ol f a dtd andommags 4 [ dipowg

I tous,

Fig. 1y

A Cog Untichy - fy Cotg iy

HIA nvgg

pPOSE-REPOSE
mf TRAIN ARRIERE

Cotto opdration est rondug plug alsda aveg “I ]
Lo pant dlovatour & 2 colonmon, Dang oo o, i
Gt rosommbands darimor In véhicule &y

pont dlavatour A alde d'une sangle, pour dviter wg
|l

I

ddadguilibro fors de la ddpose du train artlore
Eifo ndcosslte an plus un outilage spacitiue foutlg] %
Cltrodn 470110 0t T.G) pour asuuraf la contrage du{ 4

iraln reldre & la raposo d 1

DEPOSE
« Lovar 61 caler 'arriore du vihiculs,

« Dang I'habitacle © ;
daposer la consolo da plancher {valr chnplé
‘CARROSSERIE").
dogserrar '6erou de réglage du frein de statio
ment jusgu's pouvolr lhérer log chblos du pala
nlar (volr chapitre “FREINS” ), |
« Sous lo vihicule, débrider les chbles du frain
statlonnemaent et log rabattre sur I'esgiou,
+ Do chague coté :
< dposer la rous,
déposer le cache de protection (1) soug o palle
l'ensiou (Fig.17).

A .

-B_----_---_-
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o lo gafne

b 1L o Jif "m‘”,r" A frein du tyou fglde (3)
T gl
[}
r y [gpulemant (i Neguildde da Trein ol
iy N: [ou# log ofifioes 1his&en libros o
I hons apprapries
Ul (g boii
Y e

/|

el 81 place un COMprassaur sur 4I.- ressorn
it lo bras dis I'assiau b I'slda o un orie
ﬂ-uu ¢ 6 boulon (1) de figation inférieur de
a9l (Fig 12

gssar [antarmaril lg grlc @t rBCupGir ls resson
et i veIn dargane sous [ train sirlere 61 6ita
s b0 04 véiin i I'aide de sangles ou seria-|olnts
ot malntinlr les hirs & I'horizantale

hgossr 168 VI8 de llxation (4) des pallers sous la

s (Flg 191
Wasger lontament |e vénin pour degager e train

i iy
*mut:‘::":jgr‘l"ﬂll (4) ehu b sur 1 tea

Whor [ oulrus boulons do
la traveian afin o
lorluer,

o PS8 Vaull o continge (5 (oullls
fo ‘:f?lle drait, of 470110, 6616 gou
e ONGRGERN BT orifice (nined
| W" Whposé ot o1y o fi 111 par Vonfice
'ﬁl IMottisanr (Fig20),
Bt 8 fixation (6) de |'essioy sur
]

taur dy capitaif AlE (4]

5

Vi, 20

* Vréasonter 6 traln airlbis sous la calsse dans la méme
position que pour ls dapose, brag b I'harizontale

« Austar [ position du tealn aridére 8n angegean
las plges das oullls de centrage dang les trous (7)
privvus & oot allal sous |5 onlsss (Fig,21)

« Laver |6 traln arribro Jusqu'h mesurar, da chagueg
eOla, 1o ooty (X) =

corraspondant b 1a

160 i, antra o cantra de 16 vig
figation  Infarieure
Famontigseur 6l le dussous du longaron (Flg.13)

i

« Dang cette position, reaposer ol sorrer los vis de
fizatlon (4) des pallers au coupls praserit (Fig,18)

< Garror los boulons da Nixation (6) de V'essiau sur
sas pallars (Flg.20)

« Daposer los oulls de cantrige

Pour | sulte de ln repose, respectar los points sul
vants

raspactar log couples de serrage pregorits

rermplacar las Gerous des boulons de flzation dog
Liras sur g lraverse

sarrar log boulons de lxation inférieurs (1) des
amartisgaurs (Flg12), an rolevant la Lraln 6l
Jusgu'a mesurar, pour chagque cotg, la cote (£) = 160
mm, antea o contes de la vis da fixation inférisug
o I'senartissaur et 1o dessous du langeron (Fig,13),

valllar & rapogitionner corraotomant los chblog du
fraln do gtationnament sous o chlgse

PGz
A GOt gavoli - W Cond dral.

FEPA A

i 1] ‘

priedur b ln purge dil airoult da frainsge o1 su
réginge du Treln do statiGinarment Wl ehigitry

‘FREING" )

REMPLACEMENT D UN PALIER
CLASTIOUE DU TRAIN ARRIERE

1 Catte apdration ndoessiio la dépose thii |
teain arrlére (valr aparatlon concanos)

+ Lfipaser

lg boulon di flzxation (@) du peller sur I'essisu
(Fig,20),

la chaps du palier
» Repérar 1n position du paller 6lastigue par rappornt
i biras do 'essiou (Flg,22)
o Extralra lo palior dlastique du traln eriére, & I'aide
d'un axteacteur appraprd loutils Citragn 4702-1A,
I8, TCat 1.0
A ln rapose, raspactan (68 polntg sulvants

nattoyar 1o logement du palier dlastiqus dins lo
biras da |'sssieu ! 1 chaps du palier

angeger la [mlmr nauf sur la bras an respectant lts
raptiras Talts b la dépose (Flg.22) puls utlliser dog
mandring de diamelre approprigs (outils Citroen
4102 TA, TB, TE at TF)

roposar e boulon de fxation de ls chapa du palier
S00N86 16 80161

FiG. 22
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._ METHODES DE REPARATION
e

_mble des angles caractéristiques de la gé
1sE . leurs hors tolérances sur les angles noy

=

omeétrie des trains, seul le parallélisme avant est réglable. E n cas de
1 réglables, contréler I'état des éléments constitutifs des trains.

e MISE AU POINT MILIEU DE LA DIRECTION REGLAGE DU PARALLELISME AVANT
* Déposer les colliers du soufflet du boitier de direc-  Le parallélisme se régle par l'allongement ou le rac:

’ OLE ET REGLAGE tion, cote droit. courcissement symetrique de la longueur du file-
ngomff"‘s * Déboiter e soufflet. tage apparent des biellettes de direction, en les
| LA e - * Braquer la direction en butée a gauche et relever  tournant de chaque coté par leur empreinte hexa-
k.. tréle ou régfagﬁ dela geomelrie des la valeur (X), entre la cremaillére et le boitier (Fig.2).  gonale (1), aprés avoir desserré le contre-écrou (2)
i ! fgguffapﬂfa-’h?’-'s""e avant est régla- * Braquer la direction en butée a droite et relever la  de la rotule de direction (Fig.3).

o ) doi sleffectuer ve'h{cu!e rm'; en valeur (Y).

M N‘da rdfé-'ﬂ”fe-_aprés avoir effectué les + Caleuler la valeur du point milieu : [Y - X) / 2. e -
’f"ﬂ'm; préliminaires et centré la direction * Centrer la direction & la valeur calculée, Lz, Répartir symétriquement, entre la roue
"pgr'n!-'ﬂ‘w’”' * Remettre en place le soufflet avec un collier neuf 2L )< gauche et la roue droite, la valeur du paral-

il sur le boitier, U Jelisme global.
//— Une fois le réglage effectué, s‘assurer que les

_ MISE EN ASSIETTE DE REFERENCE DU VEHICULE soufflets de direction ne sont pas vrillés, sinon
ACATIONS PRELIMINAIRES * A l'avant, relever la cote “R1" (Fig.1). parlaire leur position en écartant leur collier de

4 do procéder au controle ou au réglage dela +A Farriére, relever la cote “R2". fixation (3) sur les biellettes.
e des rains AV et AR, il est nécessaire  « Proceder au calcul des valeurs “H1" et “H2" en
e s points suwanlsr fppllquant les formules mentionnées aux
| maiques : élat et pression de gqnflagle correct. "CAE‘RACTEBJSTIOUES” et avec les valeurs “L1" et
s volle et alignemgnt sommaire gwsu_eIL L.2" prescrites.
| cadations : état des jeux dans la direction, les  + Comparer les valeurs calculées a celles prescrites.
AV el AR et serrage correct. : En cas de valeur incorrecte, ajuster la hauteur du
| ypensions © etat des éléments de suspension,  véhicule en le chargeant plus ou moins ou en utili-
| [ fahilie des amortisseurs. sant des outils de compression de suspensions
e absence de jeux. appropriés.

FIG.2

e RTA n°684 ——
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- Schéma électri ue de la direction assistée

+ Batterie. '
1: Caloulateur Habitacle.
G i Contacteur a clé.
(001 2 Prise diagnostic.
000 - Masse batterie.
ﬁ: Masse sous batterie coté avant gauche

11 : Masse sous batterie coté avant gauche.
"Cu :Masse sous batterie coté avant gauche.
:Cw:Mnsse pied avant gauche
MMO1 : Masse campartiment moteur.

LEGENDE

PSF1 : Boitier fusibles moteur.

12- - : Vlers ensemble Pompe/fjauge & carburant.
1620 : Capteur vitesse véhicule

70- - - Vers calculateyr ABS

7126 : Calculateur direction assistée électrique.

7128 : Capteur de couple direction assistée élec-
trique.

7129 : Moteur direction assistée electrique.
18- - Vers calculateur ESP

BA. Blanc.
BE. Bleu.
BG. Beige.
GR. Gris.
JN. Jaune.

MHA. Marron.

NR. Noir.

CODES COULEURS

OR. Orange.
RG. Rouge.
RS. Rose.

VE. Vert.

VI, Vialet.

VJ. Vert/jaune.

e Se ]

1
M1620.

PMEDE )

6739

CM17A

e

|- 1
wrfa

=

X

DIRECTION ASSISTEE.
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i i Evtraire 12 colonne de directicr .
r’; A la repose, resg . p i pro .

chdar dara F'o ¢ dola ¢

~d

(=) DEPOSE-REPOSE -~

o ) DE L'ANTIVOL DE DIRECTION » Dégrafer le faisceau antivol,

2 ) SUSPENSIONS + Détirancher |a batterie &1 stiendre 10 minutes afin -~ « Déposer le module antivol (3) du contacieur 3 clén

= F: spositif d' airbag « Mettre |3 clé de contact dans le contacteur,
5 . ) * Percer 12 vis 14) se trouvant sur le contacteur &t
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ACTERISTIQUES

CAR
///MNDHE

B

v

e . hydr 3 circuit e X" avec
S freinage @ cOmIm n ligue a dDUh'E ircul Y
yStEMm e freinag co ande ydau : ! 182 :
f —.‘ .'|'E” 9‘ 1 in & dépression Integrant u e

; ndem, assisie par vofrein a dep

i f ar se rein rant une a d
maitre-cylindre 13 dem, &
au frei age d'urgence e,
Disques plei s 3 lavantetta bours a |'arriere.

] i ur les
stationnement & commande mecanique par cables agissant s

Frei
roues arriere

lcula-
Montage en série d'un systeme antiblocage des roues Teve; MK 70. Le calcu
w‘--r.auur- connecteur 26 voies et integre la fonction repartiteur.

- Freins avant

Disgues pleins et etriers flottants monopiston.

Disques

Diametre du disque : 266 mm.
Epaisseur nominale : 13 mm.
Epaisseur mini : 11 mm.

Voile maxi : 0,05 mm

Etriers
Marque et type : Lucas/TRW C48/13
Diametre du piston : 48 mm.

Plaguettes

Marque et type : Textar T4144,
Epaisseur :

- origineg : 13 mm,

- limite d'usure - 3 mm

Freins arriere a tamb
_ 0Urs avec rattrapage de | i
Diamétre dy tambour ; Sl e

- fominal : 203 mm,

= Maximal : 203 mm.

iE.argeur de 13 pista oy tambour : 38 mm
=PaISseur minimale des garnitures : 1 mm

Ecantement des garnitur
e €5
Qualité des arnitures : Doilvg;g;epose s 2025 mm.

SERVOFREIN

Servofrein 5 dé
epression fourni
esser I e par g ! sy
5 ce) oy |3 pompeawdeimuleurdie \F-O“ecleur dadmassnun (
13rque : Bogeh gy Teves sell,

1ametre : 228 6 mm/g*, '

Mmoteur &

Maitre-cylindre tandem @ clapets.
Marque : Bosch.
Diametre :22,2 mm.

|
FREIN DE STATIONNEMENT r cable agissant sur les

Frein de stationnement & commande mecanique pa

roues arriere.

- Systeme antiblocage

Montage en série d'un systeme d'antiblocage des freins de marque Teves,ari
quatre capteurs et quatre canaux.

CALCULATEUR ) 2 : \
Calculateur electronique numérique programme a 26 bornes, accolé au groupe

hydraulique situé & I'avant du passage de roue gauche. Son role est de réguler la
pression de freinage, aux moyens d'electrovannes, afin d'éviter le blocage des roues. |
Cet état est detecté par les capteurs de vitesse de rotation situés sur chacune dw |
roues. En cas de non-conformité des signaux traités, des parametres calculés, en cas
de panne ou de defaillance dans 'installation, le calculateur limite le fonctionneme it
des systemes selon une procédure appropriée. La défaillance est signalée au conduc-
teur par 'allumage d'un témoin au combiné d'instruments et peut étre interprétée au
moyen de |'outillage specifique du constructeur 3 partir du connecteur de ¢

Situé sur [a platine porte-fusibles habitacle. z

Marque et type : Teves MK 70,

Brochage du calculateur d’ABS sans ESP — 26 voies (MK70)

Voies

Alimentation +12 Volts
ngnal capteur de roue ARG
Sianal capteur de roug ARG

S!'gnal capteur de roue AVD
Signal capteur de roue AVD

O~ B L RS s

S!gnal apteur de roue AVG
Signal capteur de roye AVG

S

S!gnai capteur de roue ARD
Signal Capteur de rous ARD

At
B @

;‘Qlimentalinn +12 Volts fusible MF3 via relajs double (7018)

Ligne de diagnostic vers prige 4
igr : Prise dia I
h:lgnsun multiplexée aveg (o BS| ey
Imentation + APC yig |a el
idhs cat & fusible F3
Contacteur Niveau mini fiquj i
el Vi i liquide de frein

Liaison mutiplaxg
60 g
Masse vec le BS)

=~ RTAn°sgq —

Electrova

| AU . nﬁ!ﬁt

dadmissi
dadmissi
mées poL
Tension d

TEMOIN



IDENTIFICATION
DES BORNES
DU CALCULATEUR

ABS

ULIQUE
PE::?:?rgulique ast situé a I'avant du passage de roue gauche. Il sup-
U

[pqro alculateur et integre le moteur glectrique, la pompe hydrauligue et les
qore ’f,:nnes |l est place dans le circuit entre |e maitre-cylindre et les étriers de

" gu les cylindres récepteurs.

Jorque et type

MK 70.
Srence ABS 96514 12080

IMPLANTATION
DU GROUPE
HYDRAULIQUE

Electrovannes

Ay nombre de B8 intégrées au groupe hydraulique. Une electrovanne
dadmission et une électrovanne d‘echappement par roue. Les electrovannes
{admission sont ouvertes au repos alors que celles d'échappement sont fer-
mees pour le méme état.

Tension d'alimentation : 12 volts.

TEMOIN D'ANOMALIE
De couleur orange, il est situé au combiné d'instruments et son allumage per-
manent signifie qu'une ancmalie importante est constatée sur le dispositif
dantiblocage des roues et donc que le systeme n'est plus actif. Dans ce cas, le
véhicule conserve alors un freinage conventionnel mais sans répartiteur.

la mise du contact, le témoin s'allume de maniere fixe puis s'éteint au bout 3
secondes.

CAPTEURS DE VITESSE

Capteurs de type inductif.

Alavant, ils sont fixes sur les pivots et montés radialement par rapport au rou-
le!?'lﬂl.nt de roue. A 'arriere, ils sont fixes sur les bras de suspension en position
axiale.

Entrefer capteur/roulement de moyeu (non réglable) ;

-avant: 0,16 3 1,6 mm.

-ammere 1 0,352 1,6 mm.

Repere couleur du connecteur d'un capteur : bleu.

IMPLANTATION DU
CAPTEUR AVANT

IMPLANTATION DU
CAPTEUR ARRIERE

Marque et type du capteur :

- Teves 96 387 201 80 (roues avant).

- Teves 96 385 307 80 (roues arriere).

Roulements de moyeu avec roue magnétique intégree : 48 paires de poles.
Marque du roulement : SNR.

CONTACTEUR DE STOP

Contacteur situé en bout de la pédale de frein, fixé sur le pédalier. II prévient le
calculateur de toutes actions sur la pédale. Au repos, le contacteur est ouvert.
Tension d'alimentation : 12 volts.

AIDE AU FREINAGE D'URGENCE

|assistance au freinage d'urgence permet de réduire |a distance de freinage en
cas de freinage brutal, La commande de freinage est composee d'un maitre-
cylindre spécifique et d'un servofrein de nouvelle generation.

Le systeme hydromecanique est a 2 états

- en freinage lent, le rapport d'amplification est de 6,6.

- en freinage d'urgence, le rapport d'amplification est de 23.

La vitesse d'enfoncement de la pédale de frein est le parametre qui permet de
déterminer le passage du rapport de freinage lent au rapport de freinage
d‘amplification. Lorsque la vitesse d'enfoncement de |a pedale de frein est supe-
rieure a un seuil de 580,8 mm/s, le rapport de freinage d'urgence est active, et
la pression genéree dans le maitre-cylindre est plus importante.

Cette action est déclenchée par un systeme mécanique de double piston situe

en amont du systeme d'assistance. Lorsque la pédale de frein est enfoncee bru-
talem_ent, le piston principal actionne un deuxieme piston en provoquant la
pression maximale dans le circuit de freinage jusqu’a la régulation de |'ABS.
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*SUE o dispo
gantaet 1o mal
* Roposar

WIE o rattrapagn de Jou, mott on

I g 2ones dappul dog
- ggprament los [ ] Mo avac lo dispositf

fan sur o platony (Fig 9).

_d.' K 1o segmant COmprima (2),
\-’ﬁ@,\\\\ lrnl:.uuunm[ [rnnlu_{ 1)
R ' 08 agrafes do maintien (3)
\ lo biellote do rattrapage (6)

lo laviar du dispositif de rattrapage de jau (7).

18 rossort supériur (5),

la ressort infériaur 19)
ments

e

. A laide d'une pince & 500

. Dl![':l'!ﬁ!!l la pince de maintien des pistons sur le
eylindre récepteur,

: Agir sur la molette du systeme do rattrapage de
1eu pour obtenir un écartement des gumiuuusuprus
criten mesurant la diamétre extérieur de celles-cl,
* Reposer le tambour (voir operation concernes)

, M(rtlm le- moteur en marche et appuyer plusieurs
fois sur la pédale de frein,

* Reégler le frein de stationnement (voir opdration
concernoe),

* Reposer les roues ot le véhicule au sol,

FREINS ARRIERE soati
ey A Montage THW LUCAS - B, Montage
*ﬁ"‘ﬂmﬂl EOMptimg - 3, 3,3,““1 tandu - 4, Cylindro rdcopteur - 6. Vin do purge - 0, Capuchon =
*® malntinn Ingral ds sagmants - B, Ressort do roppoel supériour - 9. Rossort do rappol nfddour <
: Grt do ratteapage da jou - 11, Levier du digpositil do rattrapage o Jou - \
'd-'"'“ﬂplgo do o - 19, Tambour avee moyet - 14, Obturatour d'orifice do contrdle d'uauro -
i o fraini do stationnarmont - 16, Ressort do malitlon du disponitif de rattrapage de Jou -
' i protection - 16, Reasort do rappel de leviar da fraln do stationngment.

e RTA 00084 ——

REMPLACEMENT
D'UN CYLINDRE RECEPTEUR

s Dans un soucl d'afficecité de la rdparation, ||
LS nous vous conselllans d'adjoindre 4|
u l'opdration do remplacement deg cylindras |
recoptours, qul dait toufours dtra réallsé par train
complet, celle du remplacement des segments
e frain, ‘|

+ Laver ot caler I'arridre du véhiculs puls déposer les
roues,
» Déposer le tambour {vair opération concernos)
+ Déposer les segments de frein (voir opération
concernge).
+ Débrancher la canalisation hydraulique sur le
cylindre récapteur et l'obturer pour éviter
l'bcoulement du ligulde.
+ Déposer les vis de fixation du cylindre réceptour
sur lo plateau de frein.
* Déposer le cylindre récoptaur,

la repose, procéder & la purge du cireuit hydrau-
lique (voir opération concernee).

- Commande

DEPOSE-REPOSE

DU MAITRE-CYLINDRE
+ Debrancher la batterie,

+ Déposer :

< |a batterie.

- 1o boitier de filtre & air.

- le bac & batterie.

- les calculateurs,

< lo bouchon (1) de réservolr de compansation (2)
{Fig.10).
« A laide d'une seringue, vider le liquide da frein
contenu dans lo résarvolr de compensation (2),

ALz, Protéger les organes sous le maitre-cylin
= )= dre & laide d'un chiffon afin d'dviter les

U projections de liquide de frein extrdme-
ment corrosif,

+ Débrancher ;
- o connecteur de niveau de liquide de frein (3),
lo tuyau dalimentation de la commanda
d'wmbrayage.
« Déposor :
< los canalisations de froin (4) du maitre-eylindre (5)
(provolr 'dcoulement du liquide et 4 protection
contre l'introduction d'impuratds).
< o vig (6) de maintion du réservolr do compensa:
tion (2) sur lo maitre-cylindre (5).
< lo réservolr do componsation (2).
« Doposer les derous de fixation (7) du maitre-cylin-
dro (6) sur lo servolrain (8),
« Déposor lo maitre-cylindro ot réoupdrer lo joint
torique d'embase & remplacer systématiquement &
ln repose.

Ala ropose, contrdlor [o ratralt do la tige do poussée
du sorvofrein, nottoyer ot sdchar parfaitament le
résorvolr do compensation avant de lo remonter sur
lo maltro-cylindro. u

Dipau-nlnmn“l dDU SERVOFREIN i
+ Déposer lo maitrocylindre. 4l
* Dabrancher la oanlrlntlon.di deprassion du sor:
volroli ot
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1 lage du I'-’U]Gnmm {Flg 13) pour

; 1ég) itk
fw friaur ou égal 4 1mm
¥ 'Ianiﬂ' in
# =

F1G.13

pours de frein 5ans les serrer
P~ g fois le frein de stationnement au
L

ot Je nouveau e jeu i

" crou s MOYEU au Couple

E m;ula jibre rotation des roues, frein de
-,,nf desserreé.

"1 yéhicule au 50/-
:uarnifure du levier de frein de station-

£ pU CIRCUIT DE FREINAGE

fleetuer la purge aprés toute opération au
s de laquelle e circuit 8 é1€ ouvert. Le
| souif de freinage élant organisé en * X °,
e du circult hydraulique de freinage doit |
 dalsde dans un ordre bien précis qui est :
o qauche, avant droit, arriére gauche et
fries 101

Il pst Conae ’
J 1881l d utilin
d 2H
. un appareil de purge sous
Lure” ay
hydraulique devra alo

Pression genra

similaire. Le circuit

- 8 B1re sourmnis Araad
de 2 barg Cependant | TUITNG a une pression

- 9 purge peut &tre réalie

sant all - 2 realigan
ans l'appareil mais ave deux opérateyr

(aleurs

Veiller & ce gy’

JNer @ e quil reste yne aiamtis
i e une quantité suffisante da
liquide frain dang 16 bacsl da iMsante de

> compensatic .
maniéra a évitar d'ir pensation de

iroduire § nouves
* L ' Jdl (s 2] i
dans le circuil Juveau de I'air

- Systéme
antiblocage

DEPOSE-REPOSE DU GROUPE
ELECTRO—HYDRAULIOUE

* Débrancher la batterie

* A l'aide d'une seringue, vider le hiquide de frein
contenu dans le réservoir de compensation

* Mettre en place un presse pédale sur la pédale de
frein afin de limiter I'écoulement de liguide

+ Lever le véhicule roues pendantes

* Deposer la roue et le pare-boue avant gauche

* Débrancher le connecteur du calculateur ABS

* Décliper les tuyaux du longeron avant.

* Repérer et débrancher les canalisations
d‘alimentation (3] du groupe hydraulique, Prévoir
I'écoulement du liquide de frein,

* Repérer et débrancher les quatre canalisations (2)
a destination des étriers et des cylindres récepteurs.
Prévoir |'écoulement du ligquide de frein.

* Placer des bouchons obturateurs aAppropriés sur
les canalisations et sur les orifices du groupe
hydraulique afin d'éviter I'introduction de toute
impureté,

+ Déposer les écrous de fixation (1) du groupe
hydraulique dans le passage de roue (Fig.14),

+ Dégager le groupe hydraulique.

FIG.14

—— RTA n*684 ——

A la repose, respecter leg coupnes de serrage des
canalisations sur le bloc hydraulique, procéder au
remnplissage et 4 la purge du circuit de fr

Gperation

ainage (voir

concernée), effectuer un essal routier
3K sclencheme s |'AR tis

;:H__ déclenchement de I'ABS puis effectuer une

ecture des codes défauts a I'aide d’un outil de dis

gnostic

DEPOSE-REPOSE

DU CALCULATEUR D'ABS

* Débrancher la batterie,

* Débrancher le calculateur (1) (Fig.15)

* Déposer les 3 vis de fixation (2) du calculateur et
le déposer.

A la repose, effectuer la lecture des codes défauts 4
I"aide d’un outil de diagnostic et effectuer un essais
routier avec déclenchement de I'ABS et vérifier de
nouveau qu'aucun code défaut n'est présent.

DEPOSE-REPOSE
D'UN CAPTEUR DE ROUE

Se reporter aux figures dans les "Caractéristiques”.
+ Lever et caler le véhicule puis déposer |a roue du
cOlé concerneé.

A l'avant

+ Déposer le pare-boue.

« Débrancher le connecteur du capteur dans le pas-
sage de roue.

» Dégrafer |e faisceau dans le passage de roue et sur
I'élément de suspension.

+ Déposer I'écrou du capteur sur e pivot,

+ Déposer le capteur.

A l'arriére :

« Déposer la protection de palier du train arriere
(voir chapitre “SUSPENSIONS - TRAINS").

« Débrancher le connecteur sur le faisceau sous
celte protection.

- Dégrafer le fil du capteur de ses différents sup-
ports.

« Déposer la vis de fixation du capteur.

« Déposer le capteur.

A la repose, vérifier la propreté du logement (oxy-
dation, bavures) puis enduire la vis de fixation du
capteur de produit frein de filet, effectuer un essai
routier avec déclenchement de I'ABS puis effectuer
une lecture des codes défauts & I'aide d'un outil de

diagnostic.




. CHAPITRE 9 =

CARACTERlSTlQUES

mble chauffage-ventiiation classique
yw manuel, d'une climatisation

ymmande régulee

ent du compresseur est gere en
es conditions de fonctionnement du
de fusibles habitacle en liaison avec le cal-

onne de direction : 2.2 2 0.2.

* Bouchan de ¢

Soudt cariouche filtrante ot dessireas
* ECToU dz poulie de icra-ms;.u;‘ dessiccative : 122 0,1
- tégiage 16 .

-neuf 18

ue fait appel & un calculateur, integré au.
bloec de commandes sur la facade centrale de 13 planche de bord. |l cor'_r}mz‘an_l_g.
les différents actuateurs des volets d'air, alors que Ig compresseur est piiote par
e hoitier fusibles habitacle et le calculateur de gestion MOteur.

La climatisation a regulation automatiq

COMPRESSEUR

Compresseur  cylindrée variable, entraine depuis le v
roie multipistes commune avec |'alternateur.

Marque et type : Sanden SD 6V 12.

ilebrequin par une cour-

ﬂLmE A AIR D'HABITACLE
Filtre en papier multi lamellé situé & droite, dans [a grille d'auvent et acces-

sible apres dépose d'un couvercle et ba:
ble apres d ¢ sculement d'un v
Périodicité d’entretien : tous les 30 000 km pour les mot:rliglions essence et

20 000 km pour les motorisati i
ons Diesel o Y ¢
ou tous les ans en usage intensif. oo lesZans. tousies 150008

FLUIDE FRIGORIGENE
Capacité : 600 = 25 grammes.
Préconisation : R134a.

LUBRIFIANT DE COMPRESSEUR
réconisation : huile synthéti &
Capacité : 135 ¢’ Synihetique répondant a la réfgrence SP10.
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o de chauffage n

La dépose du bv‘ﬂf la ramplissage

Pour la vidange @

EMENT
ﬂ[;MFl-ﬁ'—tM
puU FILTRE A AR

D' HABITACLE
1 (Fig. 1

v Dapssr 18 GO

FIG.

FIG.2

A la repose, respecier |6 sens de mantage du Nire
(Nechas vers e Lias) (Fig.3)

FiG.3

Dérose-nepgs
DE COMMAND E

r Uénnser

E_lfll TABLEAL
e (;LIMATISAHON

I'Butgradio
e § ;

08 £ Vis 08 xation 1) du tableay
& ohimatigation (Fig.A)

* gager s |

i e LOMImandg

ililnay

8 commar
3 1anie el le ol [
Déposer | Ll e

! hér
NBaL e ¢ SMmandes

E:PFISEREPQSE buU BiLoe
: MI:?HR}UFFAGENEN TILATION
oot 1 plancha de o {yair hapitie "CAR

ROBRERIE Y
IBSERIE")

' f:*]m.ul_-r 18 Eirui o shimatisution

pgslte @al
3“;} airaull frigorif

¢ Laposer

3 8 al 1acle &l e
« Aligisser |& couvercle de Tire a all [ELILE

sartir (Fig.2)

. e la planc!
fg (18 {rﬂ'fﬁr g8

« PJaposar .
& bitler de fillre & alf (dans

& cach

las vis da

cheullage

™ e ,'j(;!.f'i‘.l'.
référar a

| A

FIG.4

8 du radigtaur de I.JI;III”ul_[U
« Débrancher le connestaur (1) (Flg 8.

la notle

18 of'uth

gation e fa glatlon ulilisee,
(L [

s aEooupler délicatement |86 (uyany | Iy
' il e

radlataur e chaulfage (Flg.7)

lg compartiment motetr!
(ehité conducteur]

(ivation (2] des fuyaux de radiateur 0&

FIG.&

les wis (3] o dasacoaupler

Fit g

A g

les tuyaux de olimatiss

e (4) puls les obturer (Fig6)
* A laids da pinoe
* Dégrafar o g
* Dépiosar
16 vie da flxation (7) du yraups
1 Vi (8) 61 donrar |g Plagua de

Aurlt, pincer les duriis 15) &1 (6)
161 168 racuords d'eay an 4"

tla thauffage
Malntien (8),

A = il -
(_‘.- ‘ I'\ | | e——
\ | | ‘ |
|
| f
08 i I
1 | 1‘ S 4 ! |
FIG.7
« [époser le groupe de chaullage =

A ls repose, remplacer tous las joints d'étanchélié
&l procader au remplissage el a la purge du clreuil
de refroidissament

DEPOSE-REPOSE DU
MOTOVENTILATEUR DE CHAUFFAGE
« Dabrancher la batterie
+ Deposer

l& cache du radiateur de chauffage,

I'6erou (2) (Fig.8)

I'axe de fixation (3) du cardan de direction,
+ Degager le cardan de dirsction (1) én deartant
olip de séourité g

* Débrancher (g o

16) (Fig 9)

s Anle : aitn o nan

”:‘Hl\ S la languetta an "g PUIS Toumer le rotos

o Misteur dans I8 sens ali-horaire afin de B
Uaa8s da ses ergoty d matntian

* Déposar |«
o Mmotavantilale <
It elin g HAUr &h cartant ['art

annaotaur (4) du motoventilstedr .
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+ Nettoy

« Deposer
e bouchon a ['ai

+ Incliner le cond
|e deboiter, pU!
., La carfouche
20702 e cote du con

{~ aprés basculement d

DEPOSE-
CARTOUCH
.+ Viidanger le circuit d
+ Incliner le condenseur (v
ar a proximite du houchon

ensaur vers | avant, &
< [e deposer

denseur. Elle st

REPOSE DE LA

e réfrigeration

de d'un outil adapte.

ahydratante se

u condenseur.

E DESHYDRATANTE

air apération ci-dessus).
(1) [Fig.14).

soulever 8L~ (e circlips {2) {Fig.15}. ]

trouve sUf
accessible

MLt |

FIG.15

_ |3 cartouche filtrante avec es outils 1671-TA (3)
muni de |'embout 1671-T0 (4) (Fig.16].
- Obturer ['orifice (8)

[ \ir Ne pas laisser a cartouche neuve plus de
" -"l"' '= 5 min a [air libre.

Ala repose, serrer le bouchon au couple de serrage

prescrit et proceder a la recharge du circuit.

NOILVSILYINITO - 3OVAINVHD @ 6 JHLIdVHD

ci|
2 Candanasie <] D“z:irr DE CLimATIS ATI QN

ileur -4,
ussion - Raccard bag

===

d b ;
7. 2 58
Canalisation hajyg p?;::i‘;ﬂ ~55, Raccord (g -
o B88ion -
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— RTAnogpy

a iR

DEPOSE-REPOSE
DU COMPRESSEUH
. Proceder a la vidange du circuit frigorifique.

. Proceder a la dépose de la courroie d'accessoires,
. Désaccoupler les tuyaux de liquide frigorifique du
compresseur et les obturer afin deviter ['introguction
dlimpuretés ou d'humidite a lintérieur du circuit. }
« Obturer les orifices sur le compresseur, {
 Deposer es guatre vis du compresseur puis celui-ci.
A la repose, prendre soin de vérifier le niveau en
huile du compresseur, proceder au remplissage du
circuit de climatisation.

|

-Dépose
| (Fig.19).

CONTROLE ET REGLAGE |
DE L'ENTREFER i
(COMPRESSEUR DEPOSE) = ¥
£y
CONTROLE
+ Mettre le compresseur dans un étau. |
« Mesurer la valeur de |'entrefer entre le plateau (1)
etla poulie (2) a I'aide d'un jeu de cales (sur3 points I
en ‘a’) (Fig.17). |

FIG.17

* Lavaleur doit &tre entre 04et 08 mm.

REGLAGE :

Valeur incorrecte :

: Déposer Ie plateay, 1

; glumr la valeur 4 |'aide des rondelles. '
EPoser le plateau et serrer I'écrou au couple presil

* Contréler (g ;
| !
houveay Ia;:),em (si non correcte, effectuet ¥*

Valeur correcte :

* Remplacer ['éc
TO!
couple prescrit U par un écrou neuf et le serme! W
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_Airhags ——————

AIRBAG CONDUCTEUR Ko
C ;i € centre du Vo
Celui-ci ast sifue au cen L
nevis par les orfices situes sur le coté du volant

Volume du coussin 60 litres

ant. |l est accessible en introduisant des tour-

AIRBAG PASSAGER
I} est situé sur la planc

dépose de la boite a gants
Volume du coussin : 100 litres

he de bord face au passager. |l est accessible aprés

AIRBAGS LATERAUX

Ils sont situés sur le coté extérieur
housses specifiques prédécoupées & |'emplacement des a
sibles apres dégarnissage partiel du dossier des sieges avant,
12 litres

des siages avant. Ils nécessitent l'emploi de
irbags. lls sont acces-

Volume du coussin

AIRBAGS RIDEAUX
lls sont situes dans |'arc de pavillon de chaque cdté du vehicule. Is sont acces-

sibles apres déshabillage de |a custode, du pied milieu de caisse et du montant
de baie de pare-birise
Yolume du coussin : 16 litres

CALCULATEUR D'AIRBAGS

Il'est situe dans I'habitacle, fixé au plancher sous la console de plancher derriére
Ie levier de vitesses. |l gére le déclenchement du ou des airbags en fonction de
la vitesse vehicule et de |'intensité du choe.

Le capteur d'accélération de commande de déclenchement des airbags latéraux

est fixé au plancher derriére la g
e B d de pi
ni iture ped lilieu a fauche du Slege

Brocha

ge du calculateur d'airbags

Capteur AVD
Airbags latéral droit et rideau droit
Airbags rideau droit et |atéral droit
Capteur AVD
Capteur AVG

Alrbags rideau gauche et lataral gauche
Alrbag latéral gauche et rideau gauche

Capteur AVG

Prétensionneur avant gauche
Prétensionneur avant gauche
Airbag frontal passager
Ajirbag frontal passager
Airbag frontal conducteur
Airbag frontal conducteur
Prétensionneur avant droit
Prétensionneur avant droit
Ligne VAN confort

Ligne VAN confort

Masse

Alimentation 412 V aprés contact

Alimentation +12 \ aprés contact

Contactaur de déconnexion alrbag frontal passager
Contacteur de déconnexion airbag frontal passager
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-3
E506 Bzme=re
ES1 Coogztewr Habuiacie
CA. Commarsenyr 3 Cie
1. Prise dhagrostic.
W0 Massz tamere
MCT1. M2sse sous tem=re.
M. Masse pied 2vant gauche pisnche de ot
MC31. Miasss pied avare gauche planche g2 Dors
MACI2 Miasse pimd avarn gauche planche &2 D02
MCE. Masse sous iover 02 vissses
= MO, Masse pred avert drot giznohe de bord
M50 Masss habaacie sous i3 Comsole ceries

PEF1. Boler fushiss Mot

LEGENDE

5555 Commanzaur G2 neutrafisation d zirbag

&7 Caicmtewr ¢ artags.
T3 Capteur NG

574 Capreur AVD

75 Pritensorsew MG
575 Pratenssorrew AfD

f _ —. Schémas électriques des airbags

CODES COULEURS

OR. Orange-
RG. Rouge.
RS. Rase.

VE. Vert

V1 Violet

V4. Vertjaune.
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_REPOSE
ggvﬂsgfﬁlslommsuns

g o clé du contacteur.

Al hor la borne négative de la batterie.

<| . 3 un minimum de 2 minutes (attendre 10
f .ut!“d":n cas de fonctionnement anormal du
—~ | -.n-tflles ussin ggnflﬂbiel.. : ; "

| oy ¢ la garniture intérieure d'aile arriere.

gposer [6s vis (1) (fig. 13).

‘A

A

EUR 5

EMma

il dy

. 12)

FES rala mise hors service du systéme
m;ddﬂ
A

* Déposer |a vis (2) et I'enrouleur (3) (fig. 14).

FIG. 13

+ Deposer la vis (4), déconnecter les connecteurs et
deposer le brin de boucle (5) (fig. 15)

Al
it

FIG. 15

A la repose, serrer les vis au couple. Vérifier impé-
rativement que le voyant d'airbag au tableau de
bord reste allumé un minimum de 6 secondes apres
avoir mis le contact.

AIRBAGS FRONTAUX
1. Airbag passager
2, Airbag conducteur
3. Interrupteur d'airbag passager
4. Capteur de choc latéral
5. Calculateur d'airbags

—— RTA n"684 —
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ECLAIRAGE EXTERIEUR

Profectaurs route forolsement @ HA B0/66 W
Projactours sotibrouliard © H1 66 W
Faux da position avant ; WG W
Faux da stop/position P 21/6 W
Clignotants avant | PY 21 W
Clignotants arrlbre | 'Y 21 W
Wepdtitaurs d'alle | PY 6 W

Faww da broullaed ; P21 W

Pt da raoul o 121 W

Flacia mindralogigue 1 W6 W

A Moy stop ; W0 W

FCLAIRAGE INTERIEUR
Matonnier avant W6 W
Spot do laoture : Wb W
Ectalrours do goffro W B W
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i::i Dupuls ls n* OPR 00611,
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Affearation s

Fusibled

fusibls dans Ia boite

l' Bt LU

%A

A lusibles hal

jmele

IMPLANTATION DEs
(boitter ge warwi

FUSIBLES SUR LE BS)
Wile ntelligent

BOITIER FUSIE

HABITACLY
1. Boltier fusit
du boltie

1 P

B pnt e
Las relais sont majoritaleme « ramplacablas
0% » moteur, (1§ ne SONL pas remplags E

o aff ma ABS est situé derridre la batteria sur la jous

grés au calculateur habitacle BSI et au bold

tier de servitud ;
Un relais doubla affacts au syste
d'aile gaucha

g
2, pour las L Sauipe

wction de Qamar rage

@s de la boite de vitesses Sensodrive, un relaig
On trouver : carvant également au motoventilateur sous
double dntarc g

la projecteur gaucha

IMPLANTATION
DU BOITIER RELAIS
D'INTERDICTION
DE DEMARRAGE
(boite de vitesses
Sensodrive)

Pour les varsions avec bolte de vitesses mécanique. depuls 18 numare OPR'
10132, un relais situe sur ks dessus du motoventilateur a2 celui-ch, commands:
par & hacheur

N - 4 g

Les C2 HDI sont dquipees du chauffage additionnel auquel un relais, & ot du
boltier de prachauifage, ast affects

IMPLANTATION
DES RELAIS
DE CHAUFFAGE
ADDITIONNEL

ET DU BOITER DE

PRECNAUFFAGE
1 Boder de prachaufings s

I Reas g choufage

SRNTOWL

RYA nogsy
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PRISE DE DIAGNOSTIC
-
« 1.Multiplexage
F A
i ICTIONNEMENT
£ ; s miliecage consiste 5 Igire circuler plugieurs Informatlons NUMenyues
) s Ayers Bauinements électrigues sur un seul canal de transmisgion malé
oy QEIE BuIf;
lﬂ[.érf fils
Wl DATA B (barre) pour les réseaux VAN CAR ef VAN CONFORT,
SHAL HIGHT et CANAL LOW pour le réseau CAN
4 Sliplezage 681 un mode de mise en communication d'équipements élec
TN, ABCESSILENT une srchinecture Adaplee Cette architecture e Lompose
P o0 unigue, qui relie tous les calculateurs, nommé “bus”
acd S MESERURE BNYVOYES BUr C8 Clrcull comportent une partie “Information”
0 mmande” @1 une partie identification du destingtaire, Le mulliplexage uti
e
= W e prineoles de communication
} o Yeoule sres nigt Work,
A O SRR CAN, controller araa network
TN B8O oy genére un gain treg imponant én complexité du faisceau
Fp—_——
Attt 0 offrir sy client de nouvelles prestations
wy
'._!' 0 kst baulpd de quatre résesuy mulliplexds
SN TESE8Y Nty yBtemes
S CAR 1 :
4 (48 7
N OONFORT
A M
Hhrgny fkssauy son Gerés par le caloulateur hebitacle | e BSI,
i
5 URE DES DIFFERENTS RESEAUX
OF 4t am Cay
EL 4 gy, £
W LAD Véne & c
y OF w 51:; 1606 Vensemble des caloulataurs du groupe motopropulseur,
f p
GF ) ﬁwfv'r :w 0 freinage, 6 ealoulateur de direction nssistée et le calcula
foge w'hyf” Hteur La raglding de trsitement des informations du rbseau
e ) Wit

.5 CAN gy

'.:""* B in)

ey, ¥ "r"’ Fiathing
sk & i

it NI Gigulh de (BB met b digposition sur e régenu CAN

Midtigng o
Jianley
?h 'm'ii!!ui._

i ongituding
a.‘.w‘ifmhu s

'r‘" “_W{f'll) “multi-maltcas”, ol chaque caloulmteur diffuse sn
rimationg. Cas Informations sont réuupérées par les calcy

WIA n®

CAM
Ll ST 1l 1]
ESP f'{'?l/’a DfiE | L_ J
L Hiyz0 : Fiam ‘ 6
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ARCHITECTURE DU RESEAU CAN
o it . jlsteur o ABS
1128 U oile WP

Le rissaau VAN CARROSSERIE 1
Le réseau VAN carrosserie 1 est aualifié de résesu de séeurité, |l relie le systéme

' airbags aingl que le boitier fusibles moteur, qui integre les commandes élec
triques Os puissance du vehicule comme les feux avan

Lé réseau VAN carrogserie 1 retrangmel les actions du conductéur au caleulateur
le via le commodo (COM 2000), C'est

hahitar un réseau din “maltre-esclave”

VAN CAR 1

GG

A5

ARCHITECTURE DU RESEAU VAN CARROSSERIE 1
BEM, Boitar fugibles miteur - CYO0. Cammado
B61. Caloulateur haliltacls - 6570, Caleulataur d'alrbngs

Le résenu VAN CARROSSERIE 2

Lo réseny VAN carrasserie 2 relle les bquipements comme |'alarme et le capteur
de plule au calculateur habitacle, Le réseau VAN carrosserie a5t un réseau dit
“maltre-esolave” (taux de transfert de 62,8 Kbits/s).

(1

VAN CAR 2

ARCHITECTURE DU RESEAU VAN CANROSSERIE 2
BG1 Caleulataur habitaola = 2006, Boltier sulo lml'a -
BOOY. Captaue din luminas! W00, Caloulatoui o'alnrme
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£ CaiciulEt I sure les lonclions sulvanies 415
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de liquide de refrondis
CAN High

Erdrhe arrit Tins eosuie glacs #/6M

CaM Low

iggrii) iR M

Bortis tetsls O'eseuts glce wvan
JAM CA% 1 DATA
Liyne 1 (diagrostic]
JAN CAR A ONTA B
GiThE Ghg ot pvard Qauchs  répetineus

Bt © Qi,l,lqm arant gauchs & repidnsur

B¢

Eotrba/sorie sxcnation shafnateur
de yiesses (GHOLISES

¢ b

s nirvdan hiuile meteur

Wiasss Dol 85 MEsUtEs NivEsU &1 Lempirsiure o' hulle moteur

Masae & mesure du niveau de cartuiran

P
Mesyre du niveau 08 carburan

e 06 & tempbraturs du Nuide tidrigéranm bvaporateur)

wxite da La température du fluios réfrigbrant (bvaporateur)

e

gnatam avant droit @ petneor
anatant avam droil & repétiteur

Bonie ¢

Entrée nivesu mint du liquids de fréin

Ertrée du nivieay minl Qu lEve-rojecieur

Masurs d6 s temperature o hulle moteur

Surtie relais sbourité enfan

Bignal VAN CAR 2 OATA B
Eritrsi bt de vitesses sutomatigue en position Parking
Gigrisl VAN CAR 2 DATA
' utamatique en position Spont

Entrée bolte de v

Entréé haite de vite

utomalique en gosman Hp,,gg
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WIA n6pa
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Brochage du caleulmsur habitscls 81
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Broohage di vanneoteur BA*
il Affostations

Allmantotion protdgde
Masso dlactronigue poul slarme

gignal VAN CAI 2 DATA (alntma)
Allmantation VAN CAR 2
Signal VAN CAR 2 DATA /B (alimi)

Brochage du connecteur EH1*
Affuctations

Entrde contactour de porta syvant gauche

Entrdn contactour do porte avant droil

! Muase pour la mesure o o tompdrature oxldrioure
' Sortle ralals neutralloation lave-vitie arfidre

Entrda masurn do 1o tamporatura do I'sir extariour

| Sartla voyant sctivation/neutralisation contrdle do stabiling (ESF)

Sartle Information mateur tournant pour atoriaation ana lgnehamant
g chautfant
Signal VAN CAR 2 DATA (captaur da plula)

Entrda sllumage plalonnior
Sigrial VAN CAR 2 DATA (B (captour da pluie)
Entriae dévarroulllsge porte ayvant gauchoe
| Signal VAN CAR 1 DATA (module do commutation aaus volant de dirgetion)
Entrda déverroulllage porte avenl droite
‘ Signal VAN CAR 1 DATA (module de commutation sous volant de direction)

Soartie dclalrage plafonnier
Entréo frain b maln

Entréa cointure de sdeurité condugtour
Signal VAN CAR 1 DATA /B (calculmteur d'alrbag)

Sigrial VAN CAR 1 DATA (ealculateur d'sirhag)

1 I
{

AT -
ey | Affectations
: e A L.~
i Sortio commands ouverture volet arribrn
1
)
; Bortie elairage du colfra
§ Entrée activation/neutrallsstion comeble do stabiling (ESP)
T
4 | Eritréias aredt flxn avsule glace sreibre
J10)
1
g Entrée da (ouvanifarma) du vola srribre
I
% . Eritrés commande d'ouverture du volet arrlbrg
D Signal VAN Confort DATA (caloulstaur o' side au stationngmant)
P : - a
i Bignal VAN Confort DATA /8 (caleulsteur d'sldes sy statlonnermant)

e R

[“&‘d-ﬁ'
{
]

Bartie slimentation fey stop gaucha

Alimbriation VAN Canfon (caloulatour d'nide au mationnemant)
Srtio foux de broulllard arflbre
a
Bortie allmemation essule-glace riitre

Bortie feu do rowu)
Alimoetation protbgas (BAT 1)
‘E‘leiﬂ Tt nerlbrn chaullames
Sortin alimamation sy stop droit
Batle Tou do position s diol
Aimentation aprbs sonac
Bortie clignatant areibre droit
Bontle tignotant arrisre guucha
ol feur. do position arribre Ghucha
= Alimantation purrnansiie

HIA n"tga

firoohage du conniotaur PH2*
Valon Aftactations
| Allmariation aprie coning
7| Allmantstion protdgds (HAT 1)
| 4 : Aimantation VAN AR (oaleulatour d'olibag)
ol
/ Bortia rdtrovisairs dégivionis
L}
v I Allmantation des o vitres Impulslionnsis sven
10 Allmsntation du 1ol auvesm
1 Allmariation VAN CAR 2 (aptour do plule ot da luminositg)
14
K] Bortle varraulllage dos ouviants
11 Mimantotion sprds conaot (ealoulnteur d'alrbsg)
16 Santio devarroullinge dos auvesns
1} Sartlo oommantdu sdourta anfant
Broohage du connectaur PP*
Volos Affeotatlons
| Entrdn information contset phdale de fein
) Alliantation aprbs cantnet
3 Allmantation VAN CAR A (ealeulatour da gastion metaur)
d
- Enteéo information marhe arrdine
f} Masge 6loaanigis
/ Bortly compragsaur do ollmatigation
f Mangno de pulssanoe
]
10 Allmantation protbgée (BAT 1)
" Allpmanitation protdgée (BAT 2)
12 Allmantation protdghe [BAT 1)
14 Bortle foux do position avint gaughe
14
15 Sortlo faux da position avant dralt
16 Alimantation VAN CAR 1 tmadule do sommutation sous valant)
Brachoge du cannocteur PB*
Voles Affactations
1 Allmantation protégée (BAT 1)
1a13
] Allrmantation aphs contaet pour planche de bod
‘J
f Alirnantatian VAN pour planche de bord
7 Sontle dclalrage combing d'instrumants
] Gignal VAN Confart DATA (eambing o instrumaents)
o Sortie lod dtat syathme
] ‘.'.\:||u|| VAN Canfart DATA /B feombing d'instrumonts)

* volr Flg.2

- Boitier de servitude moteur
(BSM)

IMPLANTATION ET DESCRIPTION

Co boltier qui est Bitu6 sous lo capol moteur, sur lo passage de rous avant gou-

che, protbge ot distribue les alimentations do diverasa fonctions & travers des

rolais, dos fugibles et des maxi fugibles,

La boitier do sorvitude moteur est conatitud de deux modules associés |
module 11 module Intbgrant lvs maxi-fusibles
module 2 module intégrant une carte dlectronicue, les fugibles et les relals

Maodula 1
Lo module 1 assure, b partic du chble positif de la battarle, la distribution o I
protection par dos maxi fusibles de I'alimentatlon électrique (v BAT) vers los
organes raccordds vin lo falsceau principal,

Co moduls 1 n'est pas un consommateur de courant dlectiique.

Module 2
La moduls 2 du boltler di servitude moteur assure fes prastations sulvantes
- Agsuror b partic du + BAT at d'uno lislson avee (a sortle + APC du contactaur
antivol, 1a distdbution at ls pratection des allmantations élactriques + BAT ef +
APL vara los organes rallds,

Cormmunlquar, an mode esclave, aveo lo boltior de servituds Intelligent via le
rhwonu VAN CARROSEERIE 1,
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Affactatian du conneetaus BAT (Z volea nelr)**

[ Affsotations

Sartha allrmantation « défmarfaur

Feitedafutintln aaeitndGn sllarnmtaus

| Affartatlon du connaoteur PAT (10 voles nolr**
Affactations

v e (sande lembdag

I
] Allroptation fnye do eoul

i Eorteda doprminiide ralile da gulasangs du oulealpiedr ol
A Envtoda ot mation tampbeaturo d hulle

] Mansa

fl Enfedar nivonu hilly rroteus
| Hartin alimantation compronseur do climnlsation
| Sortle tu ralnle  power logh!
] Btk wlimertation s bokines d'allimago
| 10 Suftle alimantation dos dlactravannog

1 Eritrdis Infarmafion presslon d'fille
gt
e di oeliis 'powar lntoh
14 Eritrhan captaur ila vitease i holto o vitessos
| Ih Aimantation mamelras oalouliliur di aestion motanr
16 | Sonle alieentatlon ou sommanda I juetair
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10 Bormie layg-vite Broes

5 GESTON (ICEgS
/ aoale #limentiticn ¢ AP du ealculatsur de gestion fmots
) il Masss de pulsesnce
1 Bt ave-vitts sant
4 Gortio sverlessur sonore
13 Gonle pulseur o' air habitagls
|

16

foctation du connectaur PP2 (16 vols gris)**

| (L Affoctations
e [ __ 1 aligniation « demarrsur

I Erirba/sartia sxcnation alernateur

.?. Bortle allmantation « APC du calculaaur amiblocage des roues (ABS)

.4; Barile slimanation AP du calculmteur buite dé vitesses automatique 1

! Masne

;: Sartie feux de route droit

! Sortin feug de route gauchs

Hanie fouy de crolseman droit

0 Entrbe + APC
: Sonig + APC

:‘: Bortie pompe b carburant

12 Sonls dlactrovanne caniater (sseance uniguerment)
13 Entedis alimaration cormfire: e réfrigéeation
14 Sortie du relais ‘power lalch’

15 Gonis foux de croisermasm gauche

14 Sontle pulseur d'alr

Affactation du connecteur EP1 (10 voles noir)**

Couples de serrage (i

* Flxatlon de Faltarnmtaur ;4 4 0,4
altornateur (mote OVATD) 1 2 4 0.5

WA nogpg

Volos Affoctations
1 Signal VAN CAR 1
7 Sortle capteur de vitesss sur bolte do vitosses . |-
4 Maine d ¥ F
1 Sortie information temparature d'hulle
b Slgnal VAN CAR 1 (DATA barrs)
hi
i o VAN CAR 1
10 Bortie niveau d'hulle motaur
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B800 Battena
gS11. Boltier de servitude intelligent
o001, Connecteur diagnostic
CADO. Contacteur antivol
ovoo. Module de comr
2000)
pSF1. Platine servi
(et MTEur.

0004, Combing,
1010, Démarraur
1020. Al ur.

1211. Pompe jauge

If + Doflier leve-vitre avam

1320, Calcu

B4 Feu repetiteur (atera

4

H

=
=

thauentie

1261, Capteur postt
1 1262, Papillon motorisé s

-electriques généraux

MO Maess rigs 4
W30, Masse pied avam gauche planche de bord

=

W mm
=

o
o G

cateur de ditaciion

ermeturs/condsmnation du

fers caleulateur F's

Vers antiblocage de roue
Vers athcheur cantrsl

I#teur ESP

Vers auoradio,

Blane OR. Grange
Bl RG. Rouge
Beigs RE. Rose
Grig VE. Ven

V). Vettijzune

REPERAGE ET IDENTIFICATION
DES SCHEMAS ELECTRIQUES
. Peprésentations des prises de mases -
g. Numérctation d'iderification de Forgane -
C. Musméso du fil -
0. Noreritire de voies du connscleur -
E. Covleus i connecteis -
F. Murnére de (2 borne 0 cormecteur -
G. Numérg o idertificzion du fusitie -
H. Paprésentation dirdormation sliam vers une sutre lonclion
| Musméra o identification & oogane conpermné & §& reponst -
J. Représentation d'un fil exisiam
e Bin depurpsrrer s wiheculs -
K. Syminke de regrisentation de appece -
L. Fil en marisges -
M. Begrbgertaton 0 unm epmmre.
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- har la batterie
P » debrancher la ba .
gau de cablage. débré he el 1a batterie.

jeusement avant de de
ainitialisation.

g ou sur le f’m’sg i
2 fui-ci prec
» pode, noten ce |

e u:e':saim effectuel une r

; iqu
ation sur U apparéll glectrigt
d'un autorad

Avant toule interve
tterle, il @5t neec

g vehic st dquipé
S/ fo vehicule est €GY1EE 5,
Aprés avolr débranché la ba

o

Ds‘mse-aspose

DE L'ALTERNATEUR b
. Dabrancher la batteng 40 ] 7
« Procider 4 la dépose de la courraie d acoessoifes “ f;(
(Voir opération cancern 4/ _—
+ Déposer les écrous I .
#lectriques attenantas & l'alternateur A
« Déposer les vis de fixation de Ialternateur puis (e
dégager par le dessous pour o moteur DVATD et

par lp deasus pour les moteurs TU

¢e au chapitre “Moteur”): Al

{0 fixation des connexions

A la repose, reapacler & cheminement et 1a tension

da la courroi@ d'accesaolrs.

DEPOSE-REPOSE DU DEMARREUR

« Dibrancher la battarie.

« Déposar o vis supérleure du démarraur,

+ Soulover 'avant du vihicule

« Débranchar le fil d'axcitation du démarreur et le fil
d'alimentation,

« Dbposar los 2 vis inférieures par e dessous du
vishiculo

« Déposer s démarraur

ey -3 ¢ ¢ ¢ % % % § 0 3 OB 0 B B |

ALTERNATEUR (moteur DVATD)
A, Sans climatisation - B, Avec climatisation
it | : ) upériaur = 4. Capuchon =
b, l:nlul‘lulnlnm 6. Digpo naen de courraie - 7. Support inférigur =
8 Galat onrouleur = 2 Proteataur de galet = 10, Bagues da centrage:

5

A ln ropose, [oiro attention & la présance du cent
faur sur e démarrsur, au pagsege du lalscoau dlec
trique ot & l'dtat des bornes dlectriquos, Les net
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JEUX D'OUVERTURE.
1=4:2mm
2,3,12=422mm
4=3+2mm
5,7,17=2+15mm
6=55+1Tmm
8=5+15mm
9=55=15mm
10=7+15mm
M=4+2mm
13,16=4+1,5mm
14=9+2mm,
15,20=6 =2 mm,.
18=15+1mm.
19=554+2mm.
N=7+2mm.
22=15+15mm.




METHODES éf&;IMTIQN

* Dégager les pare boue * Décliper 1o boucliar de chaque cow et |e deposer

.~ * Dévissor suffisammaent les doux vis de fixation (4) (Fig.6)
: [ > 4
/
v

sans les déposer (Fig.4)
B‘

Ik Sour de fcation inferlaures (1) V“

3 o) ~ "I Ill. e | . ‘:‘
Partio supérieure A la repose. controler les jeux avec le capot moteur
« Déposer les 4 vis de fixation (5] (Fig §) ot les ailes

FiG.a

I} doger 2clous inférieurs (31 (Fig.2)




e rétrouiseur

. Déposer -
(1) situe devant |
ation de I ife,

Dtposz-nspose
p'UN Fnonc*rsun
- |'enjoliveur
[ vis (2) de fixa

+ Dapose
le muclae- (voir opération conceln
. lps deux Vis de fixation [nf@rigures HJ du projec

reur (Fig7
e fixation su

la vis d
+ Dabrancher | connecte

périeure (£
oser le projecteur:

reur (3] 8t dep
FIG.11

_ |es tétes des rivets (6) (Fig.12).

REGLAGE
FIG.8

DES PROJECTEUFIS PHINCIPAUX

+ Agir sur la vis [4) pour e réglage vertical (Fig.7].
lage horizantal _|a vis inferigure (3) [Fig.9)-

+ Agir sur [a vis 5) pour le ré9

+ Debrancher & ol
ot déposer le repéti
i _ : pétiteur d'ai
" Det_:auper l.e mastic au niveau du o 0
ot L G.9 et déposer |'aile. passage de roug
Erey .
« Percer : rdu montant de DETE!-bHSE. d'e . rEp ..se’ Ui
- |a téte du rivet {4) (F étancheité aux endroits pre e : a. 0
: e ; ( endroits prevus : BUX
Fitsona o [ggjq]l d Ou\{eure avant le se i U"" B? reter | ieux
o ek ; definitif de I'ensemble
des rivets de fixation .
j | ation.

H i '

I'ensemble

Alar
epose, cont
2 contr: b
Si'besoin, r;md-fl- er le positionneme
ifier leur position S[J Iunt des balais.
rleur axe
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* De chaque cote, déposer les vis de fixation latéra
Ies (7) de la planche de bord (Fig.25)

+ Déposer
I'écrou (8) (Fig.26)
Ia vis (8)
le renfort (10)
les vis (11}

pour libérer les fils dp masse

(121 et (13) iFlgEﬂ

as vis de fixation

a vis de cardan de direction en "a" (Fig.29).
- les vis de fixation (15) de la colonne de direction.
+ Debrancher les connecteurs (18} et (17)
* Deposer la colonne de directian (18).

* Al'side d'un seq
de bord en Ia tira
au fur et & megy
nques.

la repose, S'assurer de |3

de la Planche de bord g1 ¢
contrler e bon fonctionn
dlecinqueg

ond opérateyr, degager
Nt vers I'ammiare gt en da
re les differents conneg

la planghe
branchant
teurs dlec-

mis_e N plags Correcte
U faisceay electrique ot
ement deg 9qu|pements

Depose
"OSE-REPOSE p*
* Décliper gy debranchy ID "
ae la porte {Fig.30)

® CONNectay, tlectrique (1)

. Daposer :

la VI5 de fixatior

d de chisse il

Dlled ;‘gnfes 3) des axes de charnieres
s @gré

d't
+ Maintenir la porte 8 I"aide

8 e
daposer [es axes de

1 (2) du limiteur 00

« Déposer la porte. ‘
A la repose, verifier les jeux d'ouverturs

DEPOSE-REPOSE

DES GARNITURES DE PORTE

+ Deposer :

- I'enjoliveur de poignée de porte (1) (Fig:31).
- les deux vis de fixation de |a garniture {2\

FIG.31

- le cache du haut parleur (3) (Fig-32).

/




PLANCHE DE BORD
1. Joint,
2. Enjoliveur d'écran central,
3. Enjoliveur de cormbing d'instruments.
4. Aérateurs,
5. Grilles de tweeter
6. Planche de bard.
7. Caches latéraux,
8. Support.
9. Logement de vide poche.
10. Couvercle de vide poches,
11. Commande & clé de désactivation
de |'airbag frontal passager.
12. Airbag frontal passager,
13. Axe d'arrét.
14. Garniture supérieure de boite & gants.
15. Enjoliveur.
16. Poignée de boite & gants.
17. Serrure de boite a gants.
18, Boite a gants.
19. Enjoliveur de soufflet de lavier de vitesses,
20. Enjoliveur de console centrale,
21, Obturateur.
22. Console centrale.
23, Cendrier.
24, Enjoliveur de levier de frein & main.
25, Bague de maintien du soufflet de levier de vitesses,
26. Support du soufflet de levier de vitesses,
27. Conduit d'air.
28. Boite 8 monnaie.
29. Allume cigare.
30. Prise 12 valts,
31. Souffiet de levier de vitesses.
32. Cache de la boite a fusibles,
33. Vide poches.
34. Tiroir vide poches.
35, Garniture.
36. Cache.
37. Garniture sous boite a gants.

'

* Decliper |a garniture et la déposer (Fig.34).

DEPOSE-REPOSE
DE VITRE AVANT COULISSANTE
* Déposer la garniture de porte.

+ Descendre la vitre au trois quart.

+ Décoller le film d'étanchéité.

« Décliper la vitre en (1) et (2) (Fig.35).
« Retirer |a vitre (3) par le haut.

—— RTA n°684 —




VITRES ET MECANISMES DE LEVE-VITRE

1. Vitre - 2. Joint coulisse de vitre -

3. Entretoise de maniveile de [éve vitre -

4. Joint de vitre extérieure - 5. Léche-vitre intérieur —
6. Mécanisme de léve-vitre 3 commande électrique -
7. Moteur électrique -

8. Mécanisme de leve vitre & commande manuelle -
9. Manivelle - 10. Interrupteur de leve-vitre electrique.

DEPOSE-REPOSE
DU MECANISME DE LEVE-VITRE

DEPOSE D'UNE SERRURE

ET D'UNE POIGNEE EXTERIEURE

+ Deposer les vis de fixation {5) de la serrure
|Fig.36).

* Debrancher le connecteur (2) du moteur de ver-
rouillage (Fig.37).

* De I'interieur, Décliper le ressort (3) {Fig.38).

+ Decliper I'enjoliveur de barillet (4) en (a).

* Percer les rivets (5) a I'aide d'un foret de 5 mm
(Fig.39).

* Déposer I'ensembie suppart iané +
Meure, serrure et poignée ? ﬁ
Imtéﬂeum de la porte. ouverture e
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A) e hayon

har o connectoul o Talteonu | 1) iz hay
+ Dibrancher 1o €
I
oty tro/sldmi fou stop (6)

Javaevitro (6] ot I clivgager

. Disponor [
|
« Ddbrancher 1o
falyant @
[} 4]
do hayan | r
qor lof
ma opdratour, dopose

e
{getrigque du fou

« Dogogor |
wirin

y ol un douxia
{u hayan

s Dbelipar [

« Aot I'mide

vis (8) do lixotion €
von

ol sor ot do branchef

goln oo PO
o tuyny do love-vitre

Contrdler 1o fanctian

« Daposer

A la repose
cofractamont les

prandro
2 falscoaux
t rglar |oa |@UX {'ouverturg
ot riglar |

semant du trolsidme fou stop

DEPOSER-REPOSER

DU MECANISME 1
D ESSUIE-VITRE mjmentl stion pos!
+ & gusuror que la balais d'eséuln-vilro BELE ‘
tign repos.

+ DA paser

arribre
1w doux vie (9) de fixation de o garniture [Fig.42)

lg garniture de hayon

annaetour du moteur d'essule

« Diébrancher e

vitre (1) (Fig. 43)

+ Poreor los trols rivels de fixation (2] i motour

avitra at o ddpoder

FIG.aa

A la rapose, vaillor A positionner correctamaont |y

Bislais d'sasuio-vitra

Deépose-repose
DU BOUCLIER ARRIERE
* Dipasor las 2 vis (1) sous 1o hauchior (Fig.a4)

Do chogus oty -
* Dispomur

Fheau 12) da 16 flxaign
ULl B g 1”“.45'

It tloy Infériayr (3

Spbtiours du parbgs

. J i g i
Ayl fofeil o m::;}lnmn BUT 1 sl
* Diclipar 1 hovedfny !FI{;."HI

Dopuis arrigrg

* Déielipar |g | |
ouclinr gy fivou
AU vl (py
1 A8)

« Ratiror lo bouelior,
Al repose, contrdlor les jeux d'ouverture,
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